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Marna dleselmotor - Vannkablte typer.
DVl ~"'7/12 HK « 1 sylinder

.. DV2 - 16/24 HK - 2 sylinder
w_u" woew o oy

Tekniske oppgaver:

Type: 4-takt motor med trykkladnlng (supercharged)

- Sylinderdiameter 100 innv.
Slaglengde ' 125 o
Slagvolum pr. syllnder ” ' 0,98 liter
Kompresjonsforhold - 1 ¢ 16 i
Maksimaltrykk i sylinder 55 kg/cm®
Effektivt middel-sylindertrykk To5 kgfcme
Dreiemoment for type DV1 ® kgm.
Dreiemoment for type DV2 12 kgme
Sméreol jeforbruk ' 2.8 gr/hk.time
Brennoljeforbruk ved full last 187 gr/hk.time
Vekter: DVL bve
Stasjonermotor - tungt svinghjul 332 407
Stas jonzrmotor - lett svinghjul 308 383
Badtmotor med reverseringsgear 352 427
Bdtmotor m.gear, alumin.kapsling 314 389
Batmotor m.frikobling og reverserlngs-
apparat for vridpropell 340 415

Effektiv ytelse (Heavy duty) :

850 1000 1200 1500 omdr./min.
Type DV1 (1 syl.) 7 8 10 12 HK
Type DV2 (2 syl.) 14 16 - 20 24 HK

Innstillingsdata og lagerklarlnger

Toppklaring for stempel; Batmotor: 0.8 - 1. 2, staSJon&r 0.8 -

Vippearmklaring for ventilene’ 0.3 mm
Apningstrykk for innsprdytningsventilen 150 kg/cm?
Tnnsproytningstidspunkt, madlt nar pumpelunger
har 16ftet 3.0 mm 17° £6r topp d.:
Smdreoljetrykket ; 1.5 - 2.0 kg/cm?
Lisklaring - kompresjonsringer 0.4 mm

H - oljeringer . O3 ¥
Veivlagerklaring, midlere - : ODOQ 2
Rammelager " " 0.09 "

Veivaksel - lengdeklaring 0.3 "
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larna _dieselmotorer, type D er 4-takt motorer med sdkalt Lryikk-
ladning (supercharging). Vanlige 4-takt motorer far som kjent bare
den luftmengde til forbrenning som de selv suger inn;,; og vtelsen
er derfor vesentlig avhengig av motorens sylinderstoérrelse. I mot-

setning til dette er Marna 4-takt dieselmotorene utstyrt med luflt-
. ladepumpe eller forkompressor som trykker luften inn i sylinderen

og derved oker motorens ytelse. MopLoren har derfor smd dimesnsioner,
. lav vekt og er lett & starte i forhold til ytelsen. )

]

Oppbygning. Ved motorens oppbygning er det serlig tatt hensvrn til
god tilkomst for ettersyn og overhaling av de deler som er mest
utsatt for slitasje. Den :r ogsd tett kapslet for & hindre olije-
spill og téle regn eller vannskvett.

Sylinderlokket. Utfdért av beste sort st¥pejern. Innsugs~ og utlops-
kanaler nbye kontrollert. Lokket kan lett avskrues for kontroll og
innslipning av ventiler. , "
Sylinderforingen og kjdlekappen er stépt i et stykke og er en ern-
kel enhet, lett & ta opp for ettersyn av stemplet (hvis en ilkke
foretrekker & l6se veivlageret og trekke stemplet opp) eller orp-

boring eller utskiftning. Sylinderdiam. 100 + 0.035
+ 0

Stempel og veivstang. Tegn. Mt 1011, Stemplet er stdpt i beste sort

legert aluminium og har 3 kompres jonsringer og 2 oljeringer. Den
overste kompresjonsring er hé&rdforkrommet. Veivstangen er senke-

smidd i H-profil og seigherdet. Delingen for veivlageret er skrd
stilt slik at stanghodet kan trekkes opp gjennom sylinderen nir
underlageret er skrudd av. Lagerskdler av stdl med tinn-sdly
glidemetall.

Veivhuset er kompakt konstruert med rikelig avstivningsribber. Stor
luke pé& den ene side for tilkomst av velvlageret og uttagning av
smoreoljefilteret for rensing. , .
Veivakselen av senkesmidd stdl er rikelig diméﬁsjonert. Ramme- og

veivlagerdiam. 70 _8 019 mm

TaanJplsreglsteret:av-splralfreste, senkesmidde stdltannhjul draiver
kamaksel, smdreoljepumpe, vannpumpe og ladepumpe. Hjulene star i

registerhuset mellom svinghjulet og veivhuset hvorfor hjulene nar
en rolig gang. o

Svinghjul. Motorene kan leveres med '

1. lett svinghjul ca. 72 kg for bd&tbruk andre driftsforhold med

mindre krav til ujevnhetsgraden,
2. tungt svinghjul ca. 96 kg serlig generatordrift.
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Ladeluftpumpen, tegn. Mt 1015 er en rotorpumpe av patentbeskyttet

konstruksjon. Den har 5 skovler som er lagret i omkretsen av
rotoren og leverer ladeluften til luftsamleren som er stopt i ett
‘med pumpehuset og.videre gjennom innkapslingen til innsugventilen
i sylihdef&gkk@to Pumpen sméres aw.oljedamp fra veivhuset gjennom
et hull som i endeveggen munner ut ved skovleaksleneo Herfra for-
deler oljen seg som en hinne over skovlene og videre til anleggs~
banen 1 pumpehuset. _ -

Brennoljeinnsprdytingen. Br.pumpe og ventil er av_Bosch~fabrikat.
Pumpen drives direkte av kamakselen. Pumpen kan tas Opp nér ror-

og festeskruer er ldsnet, men ved innsetning igjen mid det pisees

at tappen i pumpens reguleringsstang kommer ned i gaffelen pé
regulatorstangens. '
Regulatoren. Tegn. Mt 1021 eller Mt 1027. Den er av trykklifttyven
(pneumatisk) og virker i forbindelse med ladelufttrykket. Enkel og
slitesterk og kan brukes bdde for konstant og varierende omdreinings-

tall. Til batbruk og lignende er hovedf jeren avstemt for regulering
av omdreiningene ned til 350 pr. min. Motorer for generatordrift
utstyres med en spesiell fjer som gir smd hastighetsvariasjoner.

I enden av regulator stikker det ut en liten aksel. Motoren stoppes
ved & trykke denne inn.

Sméring. For temperaturer over 15° C anbefales sméreolje av tykkelse
(viscositet) SAE 20 eller 30. For temperaturer under 15° C smére-
olje SAE 10. Det er viktig for startens'skyld & bruke den tynne
vinterolje SAE 10 i lave temperaturer. Da ogsd sjdtemperaturen
virker inn p& batmotoren, vil denne oljetykkelse.i alminnelighet
kunne brukes dret rundt pd f. eks. nord- og vestnorgekysten.

1 sylindermotoren DV1 pdfylles ¢=e‘llter olje .

o " n DV2 "2, & 80 u n

Nar oljen skiftes, kan det bli litt mindre enn disse kvanta, i alle
tilfeller m& ikke fylles over Overste merke p& peilepinnen. '
Bare ftrsteklasses motorolje md brukes,.Mobiloil A og Mobiloil
Artic eller likeverdige kvaliteter.
Oljeskifting m& foretas etter:

60 timer ved 1500 omdr. pr. min.

lOO 1 n looo 1 n 1]
Oljestanden md ikke komme lavere enn nederste merke pi peilepinnen.
Den oppgitte brukstid 100 timer ved 1000 omdr./min.. svarer ved
badtkjoring til ca. 120 liters solaroljeforbruk.




Fér oljen skiftes, bér motoren kjéres varm og pumpes ut med hénd-
pumpen eller tappes gjennom bunnpluggen. Oljefilteret i bunn av
veivhuset md samtidig tas ut og renses;. gjerne i solarolje, mern
"ikke i bensin eller petroleum. Térk ogsd samtidig ut slam i bun-
nen med en fille, bruk aldri pussegarn innvendig i motoren.
"Sméresystemet. Alle veivaksel- og kamaksellagre smbres ved tryll-

sirkulasjonsoljen som leveres av pumpen (82), tegn. Mt 1005 ell=sr
Mt 1041. Denne suger oljen fra veivhusbunnen gjennom filtret ~{ 74!
og presser den videre gjennom boringer til veivakselen og med
forgrening til kamakselen. Trykket -holdes konstant ved alle om-
dreininger ved den fjerbelastede overldpsventil (94). Den er fra
fabrikken innstilt p& 1.5 - 2.0 kg/cm? &pningstrykk.

Foruten bunnfilteret har motoren ogsd et sidestromfilter. Uet:e
tilfdres stadig en del av sirkulasjonsoljen og filtrerer bor:
selv meget fine partikler. Lett opptagbar filterkurv for rers:: -
og vasking.

Av snitt A~A pd tegningen sees at kamakselen foruten en langs -
gdende boring for sméring av aktre lager ogsd har en tverrboring
som forer til nippelen (100). Fra denne gir roér opp til vippe-
armakselen som sdledes ogs& er trykksmurt. Oljen fra akselen
samler seg deretter i fordypningen i sylinderlokket hvor ventil-
fjerenes bevegelser spruter opp noe olje pd ventilstyringene og
vippearmenes anslag p& ventilene. Overskuddet renner gjennom ot
overldpshull langs sylinderen og videre gjennom sidestrémfilterert
til veivhuset. Kontroller alltid at oljetrykket er i orden nir mo-
toren er startet opps

Brennolje. Det er her ikke hensiktsmessig & angi en fullstendig

spesifikasjon for oljens sammensetning og tillatte forurensninger.
De lette dieseloljer eller solaroljer; egenvekt 0.83 - 0.85 sonm
leveres fra bunkring- og tappestasjoner kan trygt brukes. Disse
oljer er heldestillerte. Bruk ikke fyringsolje, petroleum eller
blandinger av disse med solarolje.

Montering i bat.

Fundamentets utférelse er meget viktig for en rolig gang av motoren.
Det m& derfor utfores solid og ndyaktig. Langliggere av eik 73"y 30
anbefales. De bdér gd over 3 tverrspanter og gd sd nar frem til

svinghjulkapselen som mulig.

Upprettingen sammen med propellakselen md gjdres s& omhyggelig som
mulig. Pase ogsd at fundamentlabbene ligger an pd langliggerne i
hele lengden sd en ikke trekker skjevhet i motoren ndr fundament-
boltene settes til.



Fundamentet har tendens til & sl& seg ndr det blir vanntrukket.
Flenskoblingen md derfor etter €n tids forlép léses for kontroll

og etteroppretting av motoren.

Propellakslene er av beste sort manganbronse og leveres i félgende

Wk Cpree

lengder: ¥

Vanlige béter 2.5 m hylselengde 0.65 m
Snurpelettbdter 2.0 " n 0.65 "
Snurpedorrybdter l.45 ® " 0.65 " N

Lengden gjelder bade for motorer med gear og med vripropellrever-
sering.

Eksosroret skal vere 1.1/2" diam. innvendig, og det legges med s
f& og slake bbyer som mulig. For 1 syl. anbefales det ikke & sette
vanndemping i rdret og helst ikke for 2 sylinderen heller.
Eksosroéret har en temperatur av ca. 4000 ¢ nermest motoren 6g av-
tar utover. Det er altsad ikke s& varmt som for bensinmotorer, men
ma allikevel isoleres mot treverk. Avtapningskran anbringes pé
rorets dypeste punkt.

Brennol jetanken bér st& s& hoyt som mulig. Men utldpet p& tanken
md minst ligge 20 cm. hdyere enn innldpet p& motorens brennol je-

filter. Spilloljen fra br.ventilen kan ledes gjennom 1/4" rér til
en spilloljeboks; men best féres det tilbake til tanken.
Motorkasse. Med hensyn til driftssikkerhet tdler nok dieselmotoren

vannskvett, men det ldnner seg alllkevel 4 ha en god tett motor-
kassey; sd& rust og teringer unngis.

Stasjonzranlegg. Stasjonzrmotorer leveres normalt med s& hoye funda-
mentlabber at veivhusbunnen og svinghjulkapselen stdr fritt.
Fundamentet md vere stivt og solid og g& i ett med fundament for
generator eller annen arbeidsmaskin.

Pdse at oljedreneringspluggen i veivhusets bunn er lett tilgjengelig

for avtapping.

Rem- eller kjedeoverfdring tas fra den frittstdende akseltapp i mo-
torens bakkant.

Brehnoljetanken bor .ikke std for langt fra motoren og minst med i m
fallhdyde fra utlép pd tank til innldp pd filter nar omdrelnzngs-

tallet er 1000 pr. min. og hdyere. Spilloljen fra br.ventilen fdres
tilbake til tanken ved 1/4" ror.

Eksosroret legges med slake bdyer og s& kort som mulig. Av hensyn
til kondensasjon mé réret ha en nedbdyning fér motoren og lavere

enn eksosstykket p&d denne. Nedb®yningens lavest punkt utstyres med
tappekran. Eksospotten kan std héyst 2 m fra motoren. For rérléngder
opptil 3 m regnet fra potten, kan brukes 1.1/2" diam. innvendig. Til
rérlengder 3-8 m kreves 2" diam. og for enda lengre rér mid innsettes
en ekstra stor lyddemper, elier helst konfereres med fabrikken.

G Rt A AT



For 3 m rdrlengde eller mindre nir det er.bdyer, anbringes kupling-
en for tilkomst med rengjéring.’ ' -

- Start, Kontroller smdreoljestand og at brennolje-~ og kjdlevann-

tilférsel @r i orden. Press inn fett i smbreniplene p& kjélevanns-

" pumpen, og for bidtmotorer pa lensepdmpen og hylseboksen.

Ved fdrste gangs kjﬁrihg eller ndr motoren har stdtt lenge, svinges
dekompres jonshendelen pd toppkapselen opp og en sveiver noen-ganger
rundt. HOr etter at brennstoffventilen “knirker" for hver innsproéyt-
ning. Kjenn eﬁter pad stopptappen at regulatoren gir ledig. '

I koldt veer startes motoren best pd félgende mite:

1. Med hdndsvelven sveives lett rundt til motoren stopper mot
kompresjonen. Skift om nédvendig sveivens inngrep over slik
at sveiven stdr i bunnstilling omtrent overreti med kompre-
sjonens begynnelse. ’ :

2. Skru sigarettholderen {56) uty sett inn tennsigarett; tenn
den og skru den raskt pad plass igjen.

3. Dekompresjonshdndtaket svinges opp i loddrett stilling, man
sveiver motoren raskt 2-4 ganger rundt og sldr s& dekompre-
sjons-hdndtaket ned. Det er ingen fare ved & félge med med
sveiven inntil motoren tenner, da den aldri sldr tilbake.

4. Kontroller at smdreoljetrykket er 1.5 - 2.0 kg/cm?2.

Elektrisk start. Det er da ikke nddvendig & bruke dekompresjons-
hdndtaket; men tennsigarett anvendes som foran nevnt.

Drift og stell. _
Nar motoren er ny, skiftes smbreolje etter 30 timers kjdring. I

denne periode bOr motoren ikke gis mer enn 3/4 belastning, i alle
fall bare kort tid av gangen. , _

For igangsetting og i den fdrste tid ogsd under kjdring avluftes
brennoljefilteret ved & dpne litt pd lufteskruen. Husk at luft-
blerer 1 innsprdytningssystemet kan veere nok ﬁil startvanskelighet

.0g nedsatt. ytelse. :

Det’ spiller mindre rolle hvilken stilling fartsarmen (18) har under
starten. For motoren kommer opp i omdreininger, vil nemlig regu-
latorfjeren alltid sdrge for at br.pumpen stér p& maksimum fylling
som er riktig for start. |

Denne stilling av bro.pumpen gir en viss overbelastning som hjelper
under start. Nar motoren gir, boér man se pa eksogfargen,; rék betyr
som regel overbelastning. For batmotorer med vriﬁfopell bér en for-
sOke éeg frem til den propellstigning som gir best fart uten rdk.
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I tungt motver kan det vere nddvendig & sette fartsarmen pa litt
mindre hastighet, da reguldtoreh alltid strever:etter & holde
motorens omdreiningstall oppe selv om belastningen 8ker. Foran-
‘nevnte gjelder 0gsd motorer for andre driftsformdl som arbeider
ved kontirmwerlig full belastning Soh hétmotorero
" Under vanlig drift er det viktigst & passe pd at:
l. smdreoljestanden 1 veivhuset ligger mellom merkene.

2. brennol jetanken ikke glr tom slik at luft kan komme inn
i innsprdéytningssystemet .-

3. vannpumpen og eventuelt lensepumpe er smurt.

4. kjoéling er i orden. | _

5. brennoljefilteret av og til luftes.

6. smbreoljetrykket er 1.5 - 2.0 kg/em?

7. motoren ikke gdr med overbelastning eller ryker. .

—

Med mellomrom, f.eks. samtidig med oljeskiitnlng og renngrlng av
: oljefilter etter 60 - 100 timers drift kontrolleres at:
1  a. ventilklaringene er 0.3 mm.

bs vippearmsméringen er i orden.

! ¢. ladeluftpumpen féar smoreclje. Ta av det lille sidelokket og
| ‘kjenn med fingeren pd skovler og banen 1 huset, en tynn hinne
er noke.

Av og til md ogsé:

Lo luftfilteret vaskes rent: térkes og skvettes pd litt sméreolje.
2. vann og slam tappes av brennoljetanken.

3. brennoljefilteret dpnes og rengjdres, filtkurven vaskes.

4. kontrolleres at svinghjulet sitter fast.

5. kontrolleres at motoren sitter fast pd fundamentet.

6. tappes ‘eventuelt vann i svinghjulkapseleno

Husk & tappe bdde sylinderkappen, kjole~ og lensepumpen i frostver.

- KJblevannspumpen har en bruddsikring som blir vridd av hvis motoren
startes med frosset pumpe. Den mi da tas av og ny sikring inn-
settess :

Ta ikke av toppkapselen eller sideluken ndr motoren gir, da regu-
latoren herved settes ut av funksjon. I alle tilfeller md en da pas-
se p2& & regulere motoren ved hjelp av stopptappen.
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Feil‘ved_start‘pg drift.

Hvis ikke motoren vil startey er de mest nerliggende feil:
1. For tykk smdreolje.

"2. Brennoljetilfdrsel ikke i ordeny kontroller tank og.tilldpsror
til filter. Avluft filteret. * :

. Dysenélgn 1 brennstoffventilen henger. Merkes pa at knirkelyden
under innsproytningen ikke er s& skarp som vanlig eller mangler.
Ventilen tas oppy bunnmutteren skrues av og ndlen l&ses for-
siktigo. Stikk opp dysehullene, vask dyse og nal i solarol je.

4. Luftblerer i br.pumpen. Lés hoytrykksréret mot pumpen og skru
opp pumpens toppnippel. L&ft om nddvendig litt pa trykkventilen
sa alle luftblerer kommer ut. Sett nippel og rérmutter godt til |
igjen. Solarolje som faller ned i rummet hvor brenselpumper. sit- |
tery, tappes ut ved & &pne tappekranen.

. Darlig kompresjon. Lekk eller hengende eksos- eller innsugings-
ventil. For liten ventilklaring. Lekk sigarettholder. Lekk
sylinderlokkpakning, trekk godt til p& alle 4 poppmuttgre eller
skift pakning. Fastbeket eller brukne stempelringer. :

6. Regulator stir i stoppstilling.

wun

Gir ikke motoren full ytelse eller ryker; kan feilene veare:
: 1. Tett luftfilter pd ladepumpen.
[ 2. Varmgang som fdlge av for lite kjélevanno

3. Lekkasje i br.pumpe (toppnippelen); h&ytrykksroret eller
innspréytningsventilen. _

4. Luftblerer i br.pumpen - avluft-brofiltereto

5> Tilstoppede dysehuller eller tilbeket dysespiss.
6. Darlig kompresjon - se punkt 5 om startefeil.

7. Sotet eller beket eksosrdr.

8

« Manglende smdring av ladepumpe, unormalt varm. ﬂpne den lille
sideluke og spréyt inn litt sméreoljes

9. For stor eller liten vippearmklaring for eksos- 0g innsugings-
ventil.

Vedlikeholdet er avgjdrende for sikker drift og levetiden av motoren.

Pass szrlig pd at: - ' '

1. sméringen er riktig ' : ;

2. motoren ikke unddig' kjores opp pd full belastning like etter
start. En dieselmotor mid bli varm foér den gir toppytelse.

motoren holdes ren og fri for rust p& jern og stildeler.

4. pakninger er tette s& oljesdl unngds og ladeluften ikke blaser
ut .

5. motoren blir reparert sd snart feil oppdages slik at det hindres
storre skader.

wid
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Kluss ikke med motoren hvis en ikke er sikker pd at det som

‘ gjores er riktig, men gd til anerkjent verksted eller fabrikken.

" 'u
Wk,

" Denne bruksanvisning er midlertidig og tegningen stemmer ikke helt

med den leverte motor. Ved bestilling av reservedeler bes alltid
oppgitt motornummer og arstall. -

P.S,

Hvis man skulle vare .sd uvheldig & kjdre tanken tom for brensel,”
vil motoren stoppé pd grunn av brennstoffmangel og luft i inn-
sproytningsutstyrete. e

Fyll da brensel pd tanken, 1lds pd lufteskruen &verst pa b}enselu
filteret bak p& motoren og l1l6s den lille skruen &verst pd dyse-

holdereriy; som forbinder réret med filteret og dyseholderen.

Sveiv s& motoren rundt helt til all luft er kommet utv av disse
2 steder; og det kun renner ren brenselol je.

Skru deretter igjen, og sveiv motoren rundt til "brennstoff.
skriket™ hores, :,

Hvis dette ikke hjelper, md hdytrykksréret mellom brenselpumve

og dyseholder l8snes som beskrevet tidligere.
DGSO




MARNA DIESELMOTOR
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End of engine for stationary use
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No.

Standard Equipment.

1

Rear overhead starting crank.

2

Decompression handle.

A

Pneumatic governor

Variable speed handle.

Cooling water pump.

Air inlet tilter and silencer.

Supercharge blower

Fuel oil rilter.

Auxiliary starting glow stud.

Compression change over valve.

Exhaust manifold 1% w.G.

Lubricating oll dipstick.

Lubricating oll intet

Mounting flanges.

Special Equipment.

clutch
430
430

gear
525
528

555
725

449
619

18

Reversing gear or clutch.

19

Bllge pump.

20

Electric startenr

21.

Dynamo.

22

V belt drive for dynamo.

23

Extra starting crank

MANDALS MOTORFABRIK
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Bemerk stilling av lomme
[ _forhold tl velvstang: \
Stempel _varmes til ca 110°C. fér
Innsetting av_krysspinne. '
|
¢ 9 :'
!
i
I
Max 98 \\\ |
JE N
@— |
— ] . :
¥ / i
& A~
|
4
arnp. [Mitestieisit | motor Type.n. C2 s gg
' Mandals Motorfabrik o ;
‘ * Mandal, (Norway) Stempel-veivstang. | Mt. 1014,
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