Pruksanvisnin

MB 10 A

MARNA

10 -15 HK. 2 SYL
Bruk bare 95 blyfri bensin
Unngd sotproblemer

MARNA MOTOR A.S.

MOTORER - REPARASJONER - PROPELLER - UTSTYR
MARNA RESERVEDELER

BANKFORBINDELSE: SPAREBANKEN SOR. MANDAL - KONTONR: 3040.05 9939
POSTBOKS 297 - TELEFON 38 26 48 23,38 26 40 22 - TELEFAX: 38 26 49 45 - POSTGIROKONTO NR.: 0804 4100194

)




Motortype MB10OA-10-1X.HK.

Fordeler

»

Tennplugg.
Oljefiiter.

Oljetrykksgiver.

Forgasser m/luftfilter.

Vannkjolt eksosstykke.

Ventilhus-luke.

Sjevannspumpe.
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Olje-peilepinne for gear.

Red.gear utv. 1.91:1

=
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Dynastart.

Fig. 1. MB10A Styrbordside 15 HK. Loftekrok.
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Motcr utstyrt med red.gear 1,91:1 Termostat/vannfordelings-

hus.
14. Coil.
15. Vendegear utv. 1:1
16. Betjeningsarm for gear.
17. Evt.Brenselpumpe
18. Oljepeilepinn.

Fig. 2. MB10A Babordside

Motor utstyrt med vendegear

uten red.gear- 10 HK.
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Beskrivelse av Marna MB10 A og S.

Ytelse: 10 HK ved 1000 omdr./min. 15 HK. ved 2000 omdr./min.
For 15 HK. ma motor vare utstyrt med red.gear.

4 takts forgassermotor med sideventiler, 2 syl. 1 rekke.

Slagvolum 1018 cmz.

Sylinderboring/slag 88,9/82 Kompresjonstrykk Kp/cm2 -9
Vekt komplett med el.start og vendegear ca. 120 kg.
Motor med red.gear og S ut.(vripropell) ca. 140 kg.
Maks. helningsvinkel 18 gr.

Startgenerator {(dynastart) 12V 0.9 KH.

Termostatregulert kjgletempratur.

Tenningscoil.

Reverseringsgear 1:1 alt. 1.91:1

Alt.Koplingsboks med frikopling og reverseringsmekanisme
for vripropell.

Vannkjglt eksosstykke.

Fordeler.

Oljepeilepinne.

Sispvannspumpe.

Luftfilter.

Dellorto Forgasser.

Total kjolevannsmengde (utenom red.gear) ca. 2.4 L.

Propellutstyr:

(standard)

25 mm. - 2m aksel, 3 vinget

propell 10 HK. 365 - 240 mm. (14.5"x 9.5")
propell 15 HK: 400 - 300 mm. (16"x 12")

Vribar propell
Diam. 430mm.

Stevnhylse komplett inv. og utv.pakkboks std. o0.65m.lang.

Instrumentbrett inneholdene:
Nokkelbryter

Ladelampe

Olijetrykkkontroll

Lysbryter.

Oljﬁsugepumpe
1/2 Dbunnkran m/inntak og sil.

Tekniske data for reparasijon.

Ventilklaring 0,4 mm. Kald motor.
Tiltrekning topplokkbolter 8.3 KPN eller 55/ 1b/ft
Tiltrekking veivlagerbolter 5.5KPN
Elektrodeavstand tennplugg 0.7 mm.

Stiftedpning 0.4 mm.

Kompresjonstrykk ( Ny motor) 7.7 Bar (Kg/cm.2)



Innmontering.

Den fgrste betingelse for at motoren skal virke tilfredsstil-
lende,er at den er riktig innmontert. Feilaktig innmontering
kan bevirke varmgang,krafttap,slitasje og risting.

Serlig er det viktig med neyaktig senterlinje mellom propell-
akselflens og motorflens.Dessuten ma& alle 4 fundamentlabber
ligge liktpa fundamentet,slik at der ikke er apning under

en av labbene. NB.Garantien gjelder ikke hvis motoren er
innmontert feil.

Brensel og smgreoljeanbefalinger.

Marna MB 10A og S skal bare kjgres pa 95 oktan blyfri bensin.

For motor og gear(koplingsboks) skal anvendes helarsolijer
SAE 10/30 av annerkjendte merker som anvendes pa bilmotorer.
Husk at motor og gear er adskilt slik at olje ma& pafylles
begge steder.Motor med red.gear far cljepafylling pa hele

3 steder. Kontroler mengden pa peilepinne.

Innkjering.

Ny motor ma kijegres inn forsiktig og ikke kjores for fullt
mer enn en kort tid de fgorste 20 timer. '
Oljebytte.

Motor underinnkijgring krever oljebytte etter kortere ti
enn nar motoren er fullt innkjert. Bytt olie i motor og
gear etter 20 timer.

Anbefalt omdreingstall.

Det er viktig at det velges riktig propell slik at motoren
far normalt turtall.{Se beskrivelse)

For motor med vripropell m& reverseringshendelen stilles siik
at motoren far tilsiktet riktig turtall: Ca. 1000 o/m.fcr

10 hk. motor. Mellom klypehus pé& trekkrer og koplingflens

er plasert en stoppskrue med lasmutter. Da propellen er
konstruert slik at den "drar seg fremover",stilles denne
skrue slik at riktig omdreining opndes ndr skruen stopper
klypehusets fremoverbevegelse,for sa & bli last av kontra-
mutteren.

Frostfare.

Ved tempraturer under frysepunktet m& alt vann avtappes
for & unngd frostskader.Motorblokk,eksosstykke og topplokk
(red.gear) kan sprenges, og kostbare deler kan matte skiftes.

Steng bunnkran f¢r avtapping. Apne tappekran pa motorens
venstreside nederst p& sylinderen. Det kan ogséd vere ngdvendig
a lgsne et av vannrgrene pad toppen av motoren,for & f& vannet
til & renne ut av tappekranen. Husk at ogsé& vannet i vannpumpen
kan fryse. For start i kalt ver bgr derfor vannpumpe tines med
en varm klut for & unngad at impelleren gdelegges.



Kjgring.

Forberedelser for start.

1. Sgrg for at motorrummet er godt utluftet.

2. Kontroler oljeniva i motor og gear (koblingsboks)

3. Kontroler brenselnivd i brenseltanken og at brensel-kran
apnes.

4. Hvis motor har vert brukt i frostver,kontroler at tappe-
kran for motorens kjglesystem er stengt,og at avtappings-
plugg pé& red.gear er tiltrukket.(gjelder bare motor med
red. gear) Apne bunnkran om slik er blitt stengt.

5. Vend hovedstrgmsbryter hvis slik er innstalert.

6. Pass pd at brannslukingsutstyr,svgmmevester,dregg og tau-
verk er pa plass.

Start.

1. Sorg for at motorens gear (frikopling) er i fristilling.

2. Gi motorens gasspadrag ca. 1/4 full fart og struperspjeld
stenges.(trekk 1 struperen)

3. Trykk inn tenningsnegkkel et trin til hgyre. Kontroler at
ladelampe og oljetrykkslampe lyser.

4. Trykk in ngkkel cg vri ngkkel ytterlige et trin til hoyre
slik at dynastarteren koples inn. Slipp ngkkelen sé&snart
motoren starter. Rus aldri en kald motor.

5. Om batteriet er s& svakt at startvanskeligheter oppstar,
kan man hjelpe til med & ta i svinghjulet samtidig med
at startnokkel brukes,men pass pa& ikke & fa& handen under
kilemmerene---

6. Kontroler umiddelbart etter start at strupespjeld kommer
i1 normalstilling (ikke=struper) og at kontrolllampene
slukker. Med rpdt lys pé& oljetrykkslampen,stop motoren
med en gang.

7. Kontroler at motoren fa&r normalt kjelevann og at vendekran
for kjplevann vendes for vann til eksosledning.

Stopp.

1. En stund for stopp,bruk vendekran for kjglevann slik at
alt kjplevann gar utenom eksosledning. Det er nedvendig
at motoren kjores med litt hastighet for & vare sikker
pa at alt vann blases ut.

2. Vri tenningsngkkel slik at motoren stopper.

3. S14 av hovedstremsbryter hvis slik er innstalert.Pass pa
& tappe av kjelevann i frostver. Ved lengere stopp,hell péa
konserveringsveske.

4. Motorens elektriske utrustning bgr regelmessig sprayes med

korrosjonsbeskyttende og fugtighetsavVisen&e spray.



Teknisk beskrivelse.

Marna MB1OA(S) er en 2 syl. 4 takts bensinmotor,spesiellt
kontruert for maritim bruk.
Sylinderblokk og veivhus er tilvirket i et stykke.Veivhuset

er utstyrt med bunnluke. Selve sylinderne,som er omgitt av
kjolekapper, er boret direkte i sylinderblokken.

Veivakselen er lagret i 2 rammelager. Lagerskalene i veiv-
lagerne er utbyttbare og har lagermetall av indiumbelagt

blybronse. Se tegning/snitt side 5.

Smaresvstem.

Motoren har fullstendig trykksmgresystem. Oljefilteret er
av fullflomstypen:d.v.s. all olje paserer gjennom filteret
0g en oljesil i veivhuset innen den ndr de forskjellige
smgresteder. Smgresystemet er utstyrt med en redusjonsventil
for & hindre at trykket stiger til for heye verdier.

Brenselsystem.

Motorens brennstoffsystem ugjsres av en stigeforgasser med
luftfilter og innsugningsror fra ventilhusluken.

Hvis nedv. kan brenselpumpe pamonteres,fordi en eksenter er
pamontert kamakselen for evnt.drift av brenselpumpe.

Kjplesystem.

Motoren(og de motorer som er utstyrt med red.gear 1,91:1)
er vannkjelt (sjevannskjelt) og kjplsystemet er styrt

av termostat for regulering av temperatur. Sirkulasjonen
besgrges av en vannpumpe montert p& enden av kamakselen
bak pa transmisjonsképen.Pumpen drives av en medbringer
festet p& kamakselens tannhjul. Pumpehjulet er tilvirket
av neoprengummi og arbeider mot en kam. Pumpen suger kjgl-
vann fra sjgen gjennom vanninntaket. Vannet trykkes der-
etter gjennom eksostykkets kjolekappe og inn i motorens
kiplevannskanaler.

Pa motorens topp finnes et termostatregulert fordelings-
hus. Ved kald motorfylles motoren og eksostykkets kjole-
kapper med sjgvann og varmes snart opp.Da termostaten er
stengt,passerer overskuddsvannet gjennom termostathuset
O0g rett ut,uten & ga gjennom motoren. Vendekranen pa
termostathuset bestemmer om vannet skal g& gjennom eksos-
ledningen eller rett ut. NAr motoren har gatt en stund,
varmes vannet i kjelekanalene opp-termostaten &pner-
slik at kjelevannet tvinges til & g& gjennom motorens
kjolekanaler. P& denne maten styrer termostaten kijgle-
vannssirkulasjonen slik at motoren alltid har riktig
temeratur.



Fig. 7. Innstilling av toveiskran for utgadende
kjplevann. '

A.- Innstilling ved togrr eksosledning.

B.- Innstilling ved vat eksosledning.
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Tverrgnitt. Lengdesnitt.

Motoren er konstruert slik at veivhus 0g seilve sylinderne
er stopt i et stykke. Veivhuset er forsynt med bunnluke.

Sylinderne er omgitt av kjelevannkapper er boret direkte
i sylinderblokken.

Motoren har fullstendig trykksmgresystem. Oljefilteret er
av full gjennomstrgmstypen,d.v.s. all olje paserer gjennom
oljefilteret og en oljesil i bunnluken innen den nar alle
smprestedene. Sm@gresystemet har en trykkreduksjonsventil -



Periodisk vedlikehold.

1.
Kontroll av oljeniva i motor.

Kontroler daglig oljenivadet 1 motoren f¢gr start.
Olje-peilepinnen er plasert pd motorens babordside og for-
synt med en ¢gvre og nedre markering. Oljenivadet ma aldri
synke under nederste merke, 0g bor heller ikke overskride
pvre merke da det vil medfgre unormalt oljeforbruk.

Lps peilepinnens plugg for oljepafylling. Oljekvalitet

og viskositet,se side 2.

Kontroll av oljenivéa i gear (og red.gear)og for motor med
vripropell,i koplingsboks skjer pa samme mate som for motor-

med egen peilepinne.

Oljenivaet skal vare mellom de 2 markeringer pa peilepinnen.
Det er ikke nedvendig & skru inn peilepinnen fgr kontroll.

Oljemengde: Kvalitet:

Motor ca. 1.5 1l.inkl. oljefilter 1.75 1.
Gear ca. 0.4 l.(inkl. red.gear ca.o.6 1.
koplingsboks ca. 0.5 1.

Samme olje
overalt.se side 2.

Kontroll av oljeniva Kontroll av oljenivé
Motor. Gear.

1.0ljepafylling.
2.Peilepinn.

Oljebytte i motor og bytte av oljefilter:

Bytt olje hver 50 time i drift eller minst 1 gang pr. sesong.

Under innkjgringsperioden byttes olje fgrste gang etter 20 tiﬁer.

Varmkjgr motor fer oljebytte. Oljen suges opp fra veivhuset
ved hjelp av oljesugepumpe.Stikk oljepumpergret ned i peile-
pinne hullet. ( Oljepumpe medfplger motor.)

Pafylling av ny olje i plugg for peilepinne.



2
Bytt oljefilter hver 100 driftstime og samtidig med oljeskifte.

Bytte av oljefilter.

Skru av det gamle filter.(se fig.) Sitter oljefilteret fast,
anvend en et spesiellt spennverktgy eller slé en: skrutrekker
tvers gjennom filterets ytre del slik at skrutrekkeren kan

virke som vri-arm.

Pass pa at annleggsflaten for oljefilteret er ren. Stryk olje
pd det nye filters gummipakning og skru pé& filteret for héand
"til det akkurat bergrer anleggsflaten mot oljepumpesirkelen.

Skru filteret ytterlige en halv tgrn, men absolutt ikke mer.

Start og kjor motoren p& tomgang a kontroler at pakningen er
tett. Kontroler alltid oljenivaet etter bytte av oljefilter.

Fig. 12 A.Hull for olje- Fig. 12 B. Oljefilter.
pafylling.

3.
Oljebytte i gear (red-gear og koplingshus.)

Bytt olje hver 50 time eller minst en gang pr. sesong.
Under innkjgring skal oljen forste gang byttes etter 20 timer.

Oljen avtappes gjennom hull for pafylling ved hjelp av suge-
pumpen.(Eller gjennom avtapningshull under p& gearet)

Ved pafylling av olje skal gearet eller koplingshuset fylles
til ovre merke pa peilepinne. Oljekvalitet og viskositet

SAE 10wW/30 - SAE 15W/40 - API-service SF/cc



4.

Rengjgring av oljesil.

I motorens bunnluke er innbygd en oljesil. Denne sil bor
rengjgres i forbindelse med at motoren lgftes ut av baten
eller minst hvert 5 ar.

S

Rengjering av luftfilter.

Luftfilteret som sitter foran forgasseren ber rengjeres
av og til,minst hvert 3 ar.

6

Kontroll av kileremmer.

Kileremmene mellom dynastart og svinghjulbgr kontroleres
hver 50 time.

Prgv remspenningen ved & trykke ned remmene midt mellom
dynastart og svinghjul med normalt tommeltrykk ca. 3-4 mm.

Er slakken storre,stram kileremmene.

Kontroll av ventilklaring.

Ventilklaring bgr skje fra tid til anden,feks. hver 300 time
eller hvert 4 ar.

Hvis man merker at motorens kompresjon er blitt darlig,
kan det ha sammenheng med for liten ventilklaring.Under
enhver omstendighet mé& ventilklaringen kontroleres,evnt.

justeres: hvis ventilene slipes.

Korrekt ventilklaring er 0.4 mm. for alle 4 ventiler.

Hvis klaringen er for liten,skal enden av ventilen av-
slipes for & na korrekt klaring.

8 .

Kontroll av brenselfilter.

Mange bateiere innstalerer brenselfilter 1 batene sine.
Slike filter mé& rengjgres regelmessig for & unnga darlig
bensintilfgrsel. Etter rengjering,ma& det kontroleres at
pakningen mellom lokk og hus er feilfri. Med brennstoifilter
med vannutskiller,ma vann pa glasset regelmessing fjernes.
Ved montering av glasset,la bensin renne slik at eventuell
luftsperre kan komme ut.

Marna motor leveres ofte med et sakalt engangsfilter motert
rett foran forgasser. Dette rimelige,men effektive filter
ber byttes hvert ar.



9.

Kontroll av brenseltank og brenselledning.

Mange bareiere "glemmer" at brenseltanken m& rengjgres med
.jevne mellomram. Ogsd bensinledningen fra tank til forgasser
ma rengjeres fra tid til annen. Rusk ogslam vil etter en tid
gjore at bensintilfgrselen til forgasseren blir redusert
eller helt borte. Oftest f&r forgasseren skylden,for man tenker
pd tanken, nar bensintilfegrselen svikter.

Ver oppmerksom pa at vann pa tanken er mer vannlig enn man
ofte tror. Det skyldes at pafyllingsflensen ofte ikke er

helt tett slik at regnvann trenger igjennom.

Brenseltanker uten avtappningskran og nedfelt bensinuttak
burde ikke brukes,fordi vann er tyngre enn bensin og legger
seg 1 bunden. Derfor skal det heller ikke mye vann vare péa
tanken,fer det skaper problemer.lLa ikke gammel bensin sta
vinteren over.Fyll p& ny ved oppstart om varen.

10.

Kontroll av batteriets veskeniva.

Kontroler batteriets veskenivd hver 14:e dag. Nivaet skal

sta 5-10 mm. over selleplatene. Fyll aldri pa& for mye da

det kan forarsake at vesken skvalper over og forarsaker
etse-skader. Kontroler aldri nivéat med & lyse med en fyrstikk
da den gass som dannes er eksplosiv.

11,

Kontroll og bytte av stiftesett (Fordeler).

Kontroler stiftene med hensyn til elektrodeavstand og slitasije
hver 50:e time. Elektrodeavstanden skal vere 0.4 mm. Kontrollen
skal utfores med sgker.

Er elektrodene skadet eller at isoleringen er skadet,skal stift-
ene omgdende skiftes. Ved behov,rengjor stiften med en stdlbgrst.
Skru nye tennstifter godt fast,riktig tiltrekningsmoment er 3.8
Kpm.

1L2.

Kontroll av topplokkskruer.

Ved ny motor eller hvis topplokket har vert tatt av,skal skruene
etterdraes etter ca. 20 driftstimer. Kontrolltrekking av skruene
skal alltid skje med momentngkkel.Tiltrekkingsmoment er B/3 kpm.

e N— TN
Tiltrekningssjema for B <:> <:>

topplokk-skruer. <:> <:> <:>
\/ewirheer. 55 ©) ©)




13.

Tenningsinnstilling og fordeler.

Alle justeringer i motorens tenningssystem bgr overlates til
verksted eller kyndige personer som har en viss utrustning.

Tennsystemet er svert viktig og uriktige inngrep vil kunne
medfpre mindre motoreffekt, heyt brenselforbruk og i varste
fall alvorlige motorskader.

Tenninnstilling.

Motoren er utstyrt med 2 forskjellige fordelere, med skille
fra og med 1990. Motorer fra for 1990 har en Bosch fordeler
og den er merket Bosch pd undersiden av det sylindriske
hovedhus hvor fordelerlokket er festet.

Fra 1990 er det skjedd en endring,og selv om fordeleren ser
nesten helt 1lik ut,er den ikke merket Bosch p& undersiden.

For Bosch fordeler er riktig innstilling —3?(f®r pvre topp-
punkt)
Fremgangsmaten for riktig innstilling er:

P4 oljepumpehuset er slatt inn en strek pa det hgyeste punktet

nermest svinghjulet. Dette punkt skal ved korrekt innstilling
. o . X X .

sta rgtt ovenfor ca. 3~ pa& skalaen pa svinghjulet merket

0--20"(Man kan ogsa finne gvre topppunkt ved & stikke en stal-

trdd ned i tennplugghullet & sveive svinghjulet til man

ser nar stemplet vender)

For fordeler etter 1990 bruker man sammeofremgangsméte,men
her skal korrekt innstilling vere ca. 12 for gvre topppunkt.

Motoren kan ogsé& innstilles til korrekt tenningspunkt ved
hjelp av gtroboskop. Kjores motoren pa 1200 O/m,skal tenningen
komme 9.5 for topp for Bogch fordeler.For den siste type

skal tenningen vare ca. 12~ for topp.

Selve tenningen kan kontroleres bade ved a legge en tennplugg
pa&-topprekket og s& sveive motoren til man ser gnisten pa
tennpluggen, eller man kan kontrolere nar bryteren é&pner i
fordeleren.

Fordeler.

Kontroler bryterkontaktene som ikke ma vare brendt pa kontakt-
flatene. Tgrn motoren slik at full brytning finner sted og
kontroler at kontaktavstanden er 0.4mm. Se etter at kontaktene
ligger i rett hgpyde for hverandre og plant mot hverandre.

Justering av avstanden gjeores ved & vri den faste kontakten
etter at lasskruen er lgsnet.

Smer fordeleren med noen draper motorolje i drivakselens
annlegg mot kontaktarmen.Vaselin kan ogsa brukes.



De fordelere som @ utstyrt med smprekopp mé& ha ncen draper
olje fra tid til annen.

Inspiser fordelerlokket med hensyn til sprekker og rengjer
samtlige kontaktflater. Kontroler ogsa at sentrumskontakten
er iorden og ikke for slitt.

Tennfordeler, justering

| av bryterkontakter.

Tenningsgradering.

Fordeler,kontroll av

kontaktflater.



14.

Innstilling av forgasser. SOLEX.:

Marna MB10A og S har vart utstyrt med 2 forskjellige forgassere.
De fleste motorer fra fer 1988--89 har Solex 26VBN2 forgasser.

Innstilling av tomgang Solex:

Kontroler at fjernkabel til forgasserspjeld har litt frigang.(A-A)

Tomgangskruen (2) skal vanligvis ha ca.l/4--1/2 tern apning

fra helt gjenskrudd. For justering kjor motor varm for deretter
& 4pne en god del.Skru s& igjen til man merker at motoren
sakker ( den kjgres p& sakte fart) Deretter apnes skruen litt

tilbake.

Luftskrue (1) skal innstilles slik at spjeldet ikke lukker helt.
Vanligvis &pnes skruen ca. 1 tern. Prgv pa varm motor og finn
passende omdr. tall for sagte fart.

Solex forgasser har fast fullfartsdyse og kan ikke justeres.

Fra tid til anden ma& forgasseren rengjeres for slam og rusk
og irr. Pass pd& at pakning mellom lokk og hus ikke ¢delegges
hvis forgasseren &pnes. Darlig eller defekt pakning kan gjore
at forgasseren lekker eller suger falsk luft og blir dermed

ubrukbar.

SOLEX FORGASSER 26VBN2



Innstilling av forgasser DELLORTO.

Innstilling av tomgang:
Kontroler at fjernkabel har 1litt frigang.

Tomgang justeres med skrue for tomgang-normalt apnes ca. 2 omdr.

fra helt gjenskrudd.
Prgv med varm motor ved & &pne ca 3omdr. for deretter & skru
igjen til motoren sakker litt. Tilslutt &pnes skruen litt til-

bake.

Speederspjeld skal innstilles slik at luftspeldet ikke lukker
helt. Stoppskruen &pnes ca. 1 tern.Prgv pa varm motor og finn
passende omdr. tall for sagte fart.

DELLORTO forgasser har fast fullfartsdyse og kan ikke justeres.

Fullfartsdyse (hoveddyse) sitter i tappekran nederst og kan taes
ut for rengjering.

Fra tid til anden mad dyser og forgasser rengjgres for slam,

og rusk og irr. Hvis forgasseren é&pnes,pass pa at pakningen

( 0 ring) ikke skades.Darlig-eller defekt pakning kan gjere

at forgasseren lekker eller suger falsk luft og dermed blir

ubrukbar.

Tomgangsdyse kan taes ut for rengjgring,

Strupespjeld ma skyves tilbake etter bruk av struperen pa
endel av motorene levert i drene 1990--1996. Hvis ikke,vil

motoren f& for mye bensin og kveles. Pad motorer levert utenom
disse arene,vil en fj@r trekke strupespjeldet tilbake etter bruk.

Dellorto Forgasser. FVCA 22

Speederspjeld
med stoppskrue (pakside)

Justering
av tomgamgg




14.

Kijplesystem.

Regelmessig kontroll av slange Cg ror med hensyn til
lekasje vil legnne seg. Termostaten kan inspiseres hvis
vannfordelingshuset demonteres.

Bytte av pumpehjul (impeller) i vannpumpe.

Pumpehijulet er utfert i neoprengummi og vil bli skadet hvis
det ikke f&r vann til smgring. Ver oppmerksom pa at skade
pa& pumpehjulet vil komme etter bare ca. 1/2 min. kjgring
uten vann. Skal man kjgre motor uten vann litt lenger,ma
pumpekjulsbanen settes inn med fett. I safall ma& lokket pé
vannpumpen skrues av.

Ved bytte av pumpehjul g& frem pa folgende mate:

1. Steng bunnkranen. Skru av lokket pa vannpumpen. Trekk
ved hjelp av 2 skrutrekkere ut akselen med pumpehijulet
sa langt ut at det gar & skru ut skruen som holder
hjulet fast pa akselen. (se billede som viser hvordan)
Ops. Legg noe under skrutrekkerne slik at pumpehuset

ikke skades.

2. Dra pumpehijulet av akselen. Gjor rent huset innvendig,
sett pumpebanen inn med litt vaselin eller fett og mon-
ter det nye pumpehjulet.

3. Monter lokket med orginalpakning som har riktig tykkelse.
" Ha alltid reservehjul ombord. S& apnes bunnkranen.

Demontering av pumpehjul
(impeller) Pilen viser

pumpehjulets laseskrue.

15.

Elektrisk system.

Kontroll av batteriets ladningsstand.

Batteriets ladningstilstand ber kontroleres minst 1 gang
pr. sesong. Det beste er a4 oppbevare batteriet frostiritt
om vinteren for s& a fulllade det for det taes ibruk.



Elektriske ledninger og kabelforbindelser.

Kontroler med -‘jevne mellomrum at alle kabeltilkoplinger
og el. ledninger er iorden og tildrad.

Dynastart.
Overlat alt arbeid pé& dynastart til kvalifiserte verksted.

16.

Kontroll av gear (red.gear) og koplingshus.

Motor med gear 0g red.gear, (motor med fast propell)
ma kontroleres jevnlig med hensyn til oljenivd,unormalt
lydnivé og/eller unormal hey arbeidstemparatur.

Husk at gear (og red.gear) har egenolje og kontroleres
med peilepinne pa gearet (red.gearet)

Kontroll av koplingshus.(motor med vripropell)

Kontroler jevnlig at koplingshuset har nok olje.Huset

er utstyrt med egen peilepinne.

Etter lengre tids bruk,kandet vare ngdvendig & stramme
koplingen for & unnga sluring.

Se eget avsnitt om motor med vripropell og justering av
kopliq;propellstigning 0g reverseringmekanisme.

17.

Forholdsregler ved driftsopphold.

Ligger baten i sjgen klar for bruk,bgr den startes hver
l4:dag for & forhindre korrosjonsangrep p& motorens indre
deler.

Skal motoren vare ute av drift mer enn en méaned,skal den
langtidskonserveres slik som for vinteropplag.

Beskytt motor og utrustning ved jevnlig & besprute over-
flater og deler med korrosjons og fugtighetsavisende
spray. Vi anbefaler ogsd & ta ut tennpluggene & spraye
ned i sylinderen ved lengre driftsopphold.

Forholdsregler ved vinteropplag.

Forholdsregler ved vinteropplag.

Den moderne maten & sikre motoren mot 4 ruste eller sprekke i kulden under vinteropplag,er

& f& ut alt saltvann-péfylle ferkvann (ca 2 . liter) som innblandes med frostveske. Frostveske

forhindrer rust.

G4 frem pa folgende mate.

A. Steng vanninntaket i bunden av bdten. Kjer motoren litt,slik at eksosslangen blir tomt.

B. Ta en bette med ferskvann, putt inntakslangen i betten,kjer motoren litt,til du er sikker pa
at det bare er ferskvann inne i motoren.

C.HwiMMwwewmwwWHMMNkmdaMwaﬁ&mﬁMW%mMm&@i
motoren.La motoren std med dette hele vinteren.

Det er en alternativ méate 4 g frem pd, men er noe mer omstendig. Se neste side.
Husk serlig at uansett,ber punkt om & ta ut tennplugger & helle i olje qg terne motoren noen
ganger,absolutt gjeres.



Etter at baten er kommet pa land:

1. Konserver kjglsystemet pa fglg. mate:

é} Tapp av alt vannet pd& motoren ved & apne tappekranen

p& motorens babordside. (se foto ) Det kan ogsa vare
ngvendig & tappe av vann pd red.gearet for de motorer som har
det. NB. Vannet renner ikke lett ut uten at det ogsa logsnes
et ror pad termostat/vannfordelingshuset, slik at luften gar
ut av vannkappen.
Etter at alt vann er tappet ut,stenges tappekran,plugger
0g rgr igjen
ClBland rustbeskyttelsesmiddel i en beholder fyllt med min.

20 1. ferskvann. Rustbeskyttelesmiddelet skal vere av emulg-
erende type,feks. Esso Cutwell 40,Shell Donax C eller lign.

Tillsett 20% rustbeskyttelesmiddel til vannet og re¢r godt rundt.
Obs. Oljen skal tilsettes vannet,aldri omvendt.

C)L@s sugeledningen fra inntaket 1 bunden og stikk enden

i1 beholderen med ferdigblandet rustbeskyttelsesmiddel.
Start motoren & la den ga til rustmiddelet er kommet pa

alle kjglevegger inne i motoren. Det kan kontroleres ved
a se pd at utlgpsvannet en stund er farvet av rustbesytteles-

middelet.
Obs. Husk at kjplevannspumpen ikke ma ga terr mer enn en kort
stund.

ED"l‘app av alt vannet av motoren slik som tidligere beskrevet.
Husk at rusthindrende middel ikke er frostsikkert.

C}T¢m kjolevannspumpen ved a.skru.av lokket- eller ved & 1losne

det.
@) Skru ut tennpluggene & hell 1 1litt konserwveringsolje 1 hver

sylinder.Torn motoren rundt noen ganger og sett inn tennplug-
gene igjen.

@) Rengjer motor og gear utvendig og pafer maling pad steder
som mangler maling. Sprut pa fugtighetsavisende spray pé& led-
ninger og flater.

Ta. ut batteriet.av baten for oppbevaring pé& et teort,frost-
sikkert sted.

Alternativt kan motoren pdfylles frostveske. Fremgangs-
madten blir det samme som nevnt ovenfor,med & blande fersk-
vann med frostveske til en frostsikker blanding.Motor med
topplokk, eksosstykke og rer inneholder ca. 2.4 1.

Kjor motoren til den frostsikre blandingen er kommet overalt.
Selvsagt behgver man da ikke tgmme vannpumpen.

Be&nsin som star pa tanken vinteren over kan skape
problemer. Sgrg for & ha lite bensin pa tanken fer vinter-
opplag,slik at ny bensin utgjer hoveddelen pa tanken ved

oppstart.



18.

Forholdsregler ved sjgsetting.

1. Pump ut all rustbeskyttende veske av motor.(og gear)
Fyll pa smgreolje i motor og gear(kopling)

2. Monter lokket pa kjslevannspumpe og kobl alle rerfor-
bindelser og slangklemmer.

3. Rengjer motor utvendig for all rustbeskyttene midler.

5. Ta ombord et fullladet batteri og kobl til kabelene.
Sett inn kabelskoene med vaselin eller polfett.
Ikke forbytt kablene.Negativ pol skal koples til jord.

6. Skru ut tennpluggene ogkjgr motoren noen omdr. med
startmotoren slik at eventuell rustbeskyttlse pa stempel-
toppene bléases ut. Skru inn templuggene.(helst nye)

7. Steng motorens avtappningskran og apne bunnkranen.
Kontroler bensintank og rgrledning og eventuelle filter.
Fyll p& ny bensin.

Start motoren og fgolg ngye med at alt fungerer normalt
med hensyn til kjeling,tempratur og at alle ledninger
er tette. Szrlig viktig at bensinledningen ikke lekker.
Bytte av oljefilter,se punkt 2 side 7.

Kontroler tilslutt,ndr motoren er blitt varm,at den
ikke lekker olje noen steder.

Se stevnhylse Ms.1024

@& vridbar propell Ms 2908,

@Se reversering Ms. 2905




19.

Type S--Frikopling og vribar propell.

Marna type S er utstyrt med felles frikopling og rever-
seringshus. Dette kompakte hus smgres direkte av egen olje
(ca. 0.5 1.)som pdfylles gjennom peilepinnehullet eller

ved & ta av luken. Kontroler fra tid til annen at der er nok

olje.(markering pd& peilepinne)

I akterkant av huset er der tetningsringer som skal smgres
med fett fra en liten fettkopp. Smegr forsiktig ndr motoren
taes i bruk om véaren,siden ca. 1/2 tgrn hver 30 time.

Justering av koplingen.

Etter lengre tids bruk kan koplingen slure.Tilstramming
av koplingen skjer ved & trekke til skruene pa koplings-
armene ca. 1/2 til 1 torn. Lgs forst kontramutter (16)
Etter tilstramming av skruene, 13as kontramutter igien.
Koplingen er innkoplet med armen (23) i fremoverstilling.

Reverseringsarmen (51) er bevegelig frem og tilbake. For
4 mangvrere,fopr hendelen frem for forover,bak for bakover
med ngytral i midten. Mangvrer bare pa sakte fart.

Innstilling av korrekt vingestilling.

Propellvingene kan stilles mer eller mindre fremover og
bakover. Hvis vingene stilles maks.fremover, blir stigningen
for stor, slik at motoren ikke fa&r det omdreiningstall

den mé& ha for & kunne g& pad full fart.

Etter innmontering og oppstart, prgv & finne den stigning

pd vingene som gir bdten best fart,(motoren bgr gi ca.

1000 o/m.) Deretter lases stillskrue {(71) med lasmutter (72)
slik at klypehus (69) alltid stopper pa& riktig sted nar
reverseringshendelen (52) fores maksimalt fremover.

Klypehuset (69) kan justeres frem og tilbake p& trekkreret,
med & lgsne lasskrue (73) Dette gjores normalt bare ved
innmontering.Normalstilling er der hvor propellvingene er
helt ngytrale {(midtstilling)

Reverseringshendelens friksjon kan justeres ved & lgsne
eller stramme skrue (48) som er plasert der hvor rever-
seringshendelen g&r inn i huset.

Ogsa pakkboksskruer (66) pavirker friksjonen,men i mindre
grad. Under disse pakkboksskruer ligger talgpakninger som
skal tette for vann.Pdse at disse er iorden fra tid til annen.

Se side 19 for justeringer.
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Bestilling av reservedeler.

P4 side ne 20 -- 26 finnes tegninger og nr. pd motorens
viktigste reservedeler.

Oppgi helst bade navn og nr. ved bestilling av deler.
Hvis mulig oppgi motor nr, eller arstall.

Motoren kan vere utstyrt alternativt med fast propell

0g gear,og eventuellt ogsa med red. gear 1.91:1, eller
motoren kan vare utstyrt med kopling/reversering og
vripropell. Skal det bestilles deler utenom selve motoren,
er det viktig & gi opplysninger om hva slag propell-

type det gjelder.
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- 834215 Sylinderblokk

=B03330
-834207
-419652
-950542
-8341406
-834168
-834167
-834208
-940115
-430132
- 82744

Kamaksellager
Frostplugg
Ventilstyring
Styrepinne

Rammelager fremre

Pakning

Luke

Sil

Lastrad
Skrue
Tetningsring
Tappekran

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

672910
834170
955523
834152
834153
955538
8341906
834147
834197
540114

Oljetryksgiver
Kamaksellager
Skrue

Ventilluke
Pakning

Skrue
Transmisjonskape
Rammelager aktre
Pakning

Skrue

22
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834215
834176

834154
834155
955552
120042

-834133

940115
40097

Sylinderblokk
Veivaksel
Kamaksel (se side 23)
Oljepumpe
Motorlabb
Topplokk
Topp-pakning
Topplokk-bolt
Skive
Tennplugg
Konsol
Leoftekrok
Skrue

Skive 1

23




- 834176 Veivaksel
Sduakce 14 - 419329 Kryssbolt std.

oA TEIE 15 - 914510 Lasring
- 919121 Kile 16 575306 N .
- 834178 Kamakseldrev 17 - S-empflfJ&rer‘std.
- 834172 Veivakseldrev Ta ?Z?g:z:ger E?%gegg
- 834221 Kjede " 4 . ger (side
- 834222 Kjedelas 4 = 844178 Swinghiml
- 419537 Veivstang Sl L
21 - 834175 Svinghjulsmutter

415223 Bolt-veivlager

- 191410 Mutter

- 418295 Kryssbolt-foring

- 875477 Veivlager-sats std.
- 272002 Stempelsats-std.
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Kamaksel 12
Kamaksellager 13
Skrue 14
Kamakseldrev 15
Veivakseldrev 16
Kjede 17
Kjedelas 18
Distansehylse 19
Tannhjul
Kile
Skive g%;;;

15— o

Ej
3
16— 16

834225
834151
834024
834025
418737
419643
419644
834142

Medbringerskrue
Ventillgfter
Innsugsventil
Eksosventil
Ventilfjer
Ventilfijerlas
Ventilfjzrskive
Tannhjul M/aksel

2409
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15
16
7
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

834217
834207
834117
834232
834160
955539
807050
803374
955536
955827
953235
833366
418361
834219

Eksosstykke
Frosrplugg
Nippel
Kjplevannsrer
Eksospakning.
Bolt-eksosstk.
Eksosflens

" Flenspakning

Skrue
Mutter
Pinneskrue e 2 28
Termostat 18 44 29 17 4 ?
Pakning hgg 29

834157
925055
834109
955523
801202
833415
802551
955523
941907
941771
952968
951788
834194
834233
418360
952627
950045
950352

Kran - :
O-ring \ Y
Skrue i AR
Skrue ‘ o
Xinkelnippel ; L k
Jjelevannspumpe / B e
Pakning P
SkEle /7
Fijerskive
Vinkelnippel Y 2431
Sl&pge ' L
Slaﬁgeglemme -
Kjolevamngrer _ -
Kjplevannsror~
Gummipakning

Klemme

Skrue

Mutter
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333415 Kjgplevannspumpe

27015 Hus

827014 Aksel

307369 Sklehjul (impeller)
803730 Skrue

833416 Kam

803723 Skrue

804695 Tetningsring

813002 O-ring

803724 Lokk

83341 Pakning

803723 Skrue <§>

2419
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834240
233270
834243
241655
241656
243460
243461
240305
243462

Tennings-fordeler
Klemring
Distansehylse
Skivesats
Medbringersats
Stifte-sats

Kondensator ()

Rotor
Fordelerlokk

28




