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Data for MARNA Type R2.

Ventilklaring alle 4 ventiler 0.4 mm kald motor.

Kompr., trykk ca. 5.5 kg/cm2
Tenningstidspunkt,

Ta utg. 1 platinadpning i magnet og tenning skal da skie

med stempel ngyaktig péd topp,eller orlite for topp. { Husk at
magneten impulstenning er flere grader over topp for & unnga
bakslag under héandstart) tilsvarende ca 5 cm. pd svinghijul.

Syl. boring 90 mm diam.
Slaglengde 100 mm.
Slagvolum 1272,

vekt.ca 200 kg.

Momenter:
Topplokk tiltrekkes med ca. 7.5 kg.
Veivlager " " " 5.5 kg.

55 pund.
40 iy

It



INNMONTERING AV MOTOREN I BATEN
MARNA 2 SYL. TYPE R2 8/12 HK.

En riktig og faglig god innmontering av motoren i hitem er meget
viktig for g f3 st godt resultat. En feilaktig eller ddriig inn-
montering kan bli &rsak til varmgang, slitasje, kraft-tap, eksira
vibras joner me.ve

Trsfundamentet md vere av f8rsteklasses materialer. Elkeire ev
absolutt 8 foretrekke. Fundamentet kan utfbres av 2 bieller {®f§$
kalt langliggere) 3" x 5" pd hdykant, og disse blir nedstemt 1 2,
eller helst 3, av bdtens tverrspant, slik at bjelkene lkke kommer
mer enn 2 l/?” sver tverrspantene. De tverrspantene KéﬁéﬁQQ 2OMm

skal danne underlag for fundamentet mé ikke vmre av mindre )
dimens joner enn ", Det innsettes gjennomgdende skrubolter {gierne
av kopper) gjennom bAtens hud, tverrspant og fundamentet slik at
hele konstruksjonen blir solid. Skruboltene drives inn fra utaiden
av bdtens hud. De md ha flate, store hoder og fasongen pa hodel

mé passe til bdtens form. MARNA motor, type RZ2, er konstruert ut

fra den forutsetning at forreste tverrspant, som langliggerdjelker
skal felles ned 1, blir liggende like foran avinghijulet.

Motoren leveres alltid med sveiv for igangsetning I akberkant.
Svinghjulet skal ikke brukes for igangsetning av motoren. Innvendig
avstand mellom de 2 forreste tverrspant som skal bere motorens
fundament bdr vere 450 m/m.

Dimens jonstegningene i motorkatalogen for MARNA, type R2, viser

en vanlig innmontering av denne motortype.

Veer ndyaktig med at motorens {alternativt reduksjonsgearets)
senterlinje er den samme som propellakselens senterlinje. Dette
kontrolleres best ved at flenskoplingene pd propellakselen settes
inn i flenskoplingen pd motoren. Drei s& propellakselen rundt

med hand. Er retningen mellom motor {alternativt reduks jonsgear)

og propellaksel riktig, vil der ikke bli synlig dpning mellom de

¢ flenskoplingene. Man md ogsé pdse at motorens fundament=-labber
tigger riktig an mot langliggerbjelkene, slik at vindskjevhet

ikke forekommer. ‘ '

Povoren skrues fast til sitt fundament med 4 skruer. Best er det

4 pruke 1/2% x 5% preskruer med 1/2¢ maskingjenger 1 den annen

ende. Da kan wman bare 18se av mutterne om motoren siden skal

ut av bdten. Under hver mutter pd fundamentboltene bbr det

e en 1/2% sprengskive. Disse sprengskiver hindrer mutterne

L4 ldsne av seg selv.

Hyis motoren er forsynt med reduksjonsgear {12 hk. 1500 omdr.)

8 md man ved monteringen ta hensyn til den hdydeforskjell pd

105 m/m som der er fra motorens senterlinje og til reduksjonsgearets
senterlinje for utglende aksel. Reduksjonsgearet har skstra
Tundament labber, slik at disse ogsd md f& sin plass pd langligger-
bjelkene. Dette fundament er litt stillbart, for & lette monteringen.




BETORPTARK

MONTERING AV EKSOSLEDNING, KIULEVANNLEDKINGER
MED LEDNING,

Vanninntaket for motorens kjblevann md sonteres slik i bdven at
det alltid blir liggende under vann, ellers kan 2
og dermed slutte & pumpe vann. Utenfor vanni wh
for & hindre at tang eller lignende suges irm i Zpning
festes godt til bdtens hud og spaltene i silen . vende akter
Inne i bdten monteres sd en stoppekran (bumnkran] direkte pd
skruingen til vanninntaket. Mellom denne stoppekran
pé vannpumpens sugeside monteres et 1/27 kopperrir. ¥
altsd kj8levannet inn i eksosstykket og kidler dette.
vannet dmn 1 sylinderblokken og ledes derfra videre o3
topplokk, og kommer ut i den 3-veis delings'.ram 1
i topplokkets akterkant. Denne delingskran gisr det mmlig 2 3
det varme kjblevann 2 veler, enten direkte overberd eller ozef 3 .de¢
vannet inn 1 eksosledningen. Rrfocbindelsen mellem delimgekre. ..
o8 eksosledningen er alltid ferdigmontert pa andr”
ledning fra delingskranen som skal lede det va
overbord mé monteres etter at motoren er satt
Denne rérforbindelse kan mest prakbisk béves
bitens dérk, og 58 féres opp pa bltens side sl
gjennom bltens bordgang ca. 30-40 cm over vamnflate. PR det lavest
gted av dette rdr bir der phssttes en tappekran slik at réret kan
tappes tomt ndy det er frostyer. : :
Fksosledningen md vere si reft som mulig. utem &l
Rirdeler av typen albue 1 90V vinkel bdr av denm
sosledningen av 1 1,

3
wghtes ey 5
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Brukes.
ety i
dérk og
em. 40 om
d@rken,: md
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Mest brukt er det & legge ek
og rordeler. Bksosledningen kan gjisrne legges
f8res opp og ut under bakken akverat. Utlépet
over vannflate. Slike eksosledninger, som er I
avkijbles for & hindre brannfare 1 nerligrende
Akjélingen skjer ved & lede motorens kislevann
ved hjelp av delingskranen pd motorens topplokik.
Motoren startes med delingskranen nedskrudd siik
ledes imn 1 kopperviret som gir ut giennom blte
start skrues delingskranen opp og det varme k3B
ion 1 eksosledul tidig som vannet avkjs) ehsosledulngen,
virker det opsé 't dempende pd motorens v, slik at
det ikke er niddvendig med lyddemper. Av denne disge
moborer levert ddemper.

a : 1o s delds

ggi \\{ &
: 13 erbord,; si& Kidres
g L oea. 1 1/2 min. Da vil moterens eks
at de bldser ub det igjenverende venm 1
¢t er nemlig vheldig at der blir stiende vamm ig:
nar vaten ligger ubr fe eks. vver nattem, f
tordaipe og denne damp kan da trenge inn i motb
¢ rustdannelse p& ventiler, m.ve.
man lkke vil ha avkislingsvannet 1gs 1
det an & I vsledning som har en
a lede kjdle inn 1 denne vannkappe blir eksesl
Fra den an ande av vannkappen md der &
© vannet overbord. PA det laveste st
21 ome may 1were en aviapningskran. 5t
: fOres ut fra biten monteres en vanlig 1y
e ma lyddemp bestilles eksira.
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Ledningen { av 5/16% kopperedr) som forbinder tanken med forgasseren
méd legges sd rett som mullg. Mest praktlsk er det 4 plasers den under
witens dBrk. Den bdr ikke legges like inn til sksosledningene

¢ ot det effektivt
wansyn il at motor-

i

Motorkassen (motorhuset) md lages solld og
beskytter motoren mot vanns Man bbr ogsa ta

. X . . . - 5 o e 5 . )
kassen lett kan I jernes ady man f. eks. skal skifte smdreolje pa

toren. Man oppnar 4 lage en grel og praktisk motorkasse vead
bakstykket pd motorkassen for seg selv op sa skrue dette fapt
ci1 motorens fundament. Begge sidens og o rkket blir sa salt
sammen of festet til bakstykkel med vanlig sstekroker. PA denne
mdte kan man montere reguleringen lor gass 0@ magnet pd det fast-
svhende bakstykke og en slipper altsd & fjepne stengene fon regu~
Lering cjerner de 3 andre sidene av motorkassen. Man .
pd at det er nddvendig & kowmme til pellepinnen
e Semengde ph motoren. Det er pral sk & lage en 1liten
ke { cso 130 mm leangde x 180 mm hdyde) 1 det sidestykke som
mmer pa magnebaiden av moborell. Denne luke kan hengasles, og ved
fpne denne, kan man praktisk komme t11 pellepinnens.

nghiulet pd MARNA motor, btype RZ, er fra fabrikken satt fast
ik det skal.

man av en eller annen grunn {jerne svinghjulet fra veivakselen
det alltid trekkes av ved hjelp av 4 skruer og en skive. Det

ma aldri sibes pa velvakselen for 4 l8sne syinghjulet.
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Kontroll av fundamenbtet.

Erter en tids forldp, 1 til 2 uker, mad s8 igjen koplingene mellom
notor og propellaksel lbsnes, og det md kontrolieres at ganter-
linjen fremdeles er riktig. Det viser seg nemlig at fundamentstok-
kene har tendens til & sld seg ndr de blir inntrukket med vanne

SMORESYSTEM.

?éﬁféﬁﬁiﬁaﬁ av sylinderblokken er phsatt et smbreskilt og ph dette
svar der:

Mandals Wotorfabrik, Mandsl.
Smérsskjema for motor type Ri.

olie L motoren for hver 250 1 brennstoff.
i

Ul jemengde veivhus + drevhus + kopling- eller gearboks
335 1o Oljen phfylles i topp bakstartbukk (Bla pluggl.
Eontroller peilepinner hver dag motoren brukes.

Bare f8lgende oljer mid brukes:

Sommer {(over 100} Vinter {under 10°¢)
%?giiiii A ) o ‘ Mobiloll Avrtic
Eggo Motor Oil. S.A.E. 30 Esgo Motor 0ile SoA:B. 20,
mi %ﬁ@@? Q£i¢ @¢§;§@ 3 3h@31 &Q%Q? %i&@ g@&aga eﬁa
Sehe B 40 Energol Motor 0ile S. Ao E. 20.
"

&

<

nergol Motor Oil. 3.4 .
itex Haveline 011, S.A.E.30 talteyx Havoline 0il. S A.E. 20,

e ¢ d be oljesirkulas jonssysten,

L sl at en oljepumpe pumper olje rundt til de lagere og deler
3 cal smbres. Oljepumpen er en tannhjulspumpe som er utstyrt med
rdede tannhjul. Novmalt skulle denne pumpe lkke trenge eblersyn.
ar plasert 1 forkant av motorsn og drives fra kamakselens

g
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Tidere kan det vers at selve brykkmbleren (manometret) er gatt
istvkker. Dette kan kontrolleres ved 4 skrus 188 vilkoplingen ‘
mellom r8r og trykkmdler, og hvis oljesirkulasjonen er 1 orden néy
motoren er igang, sd vil der pumpes olje ut av dette rdr.

Det kan ogsd nevnes at man kan undersdke overflomventilen. Demne
hapr en fisrbelastet kuleventil som kan tas ub v stillskruven ey
fisrnet .

Yontroll av sliestend 1 velvhus.

v fovan forklart sd er der pd siden av veiviuset en g
v & kontrollere at der er passende mengde smireod
wsets bunne Pellepinnen har et merke fow | :
ilaveste oljestand. Pelling av ol jesban
lestdende motor, og utfdres pad folgend
sinnen skrues 18s og blip tatt oppe V
I v thrkes av med 1itt tvist. 83 setbes noned 1 8l
hull igjen, men skrues ikke ned i gjengenc. Nar man sa tar peile-
pinnen opp igien, kan man tydelig se hver hdyt opp pd pellepinnen
wilien har stdtb.
Viser peilingen at oljestanden holder seg imnenfor laveste og
Sveste merke pd pellepinnen, s& vet man at det er passelig olje
pd motoren. Viser det seg at oljestanden er kommet ned til laveste
mevks si md man fylle pd olis op der md fylles pd =& meget at

‘lepinnen 81LY

jestanden kommer opp btil hdyeste merke pd peilepinnen.

Derme oljephdfylling skjer ved & skru ut pluggen p& toppen av drevs

huset (BlA pluge) og s& fylle pd oljen der. Der er for R2 wotoren
bindelse mellom olje 1 velvhus, drevihus og videre bakover til

opling eller gearboks.

v viktig atv den olje man fyller p& e av samme merke 0f

tet som den olje der er pd motoren. Man bdr derfor bestemme

‘or et av de oljemerker som er oppf8rt pd smbreskiltet og s

de seg til denne nlje. Plugg ph toppen av drevhus {B13 plugg)

t plugg nre 800 K har gummipakningsring for & holde tett. Disse

pakningsringer md ikke fjernes og glr de istykker eller blir ddelagt
dec plgettes ny ring. Der f#lger med en reservering for hver motor.

epinnen har en pakningswring av lsr for a holde tett. Skru alltdd

ploane og aijepgfylliﬁgﬁ lugeg godt fast. Napr kjdlevannet skal

15 av sylindesrblokk ved § dpne tappek . mA man vere sikker

, pellepinnen er skrudd godt fast, slik at vannet ikke skal

inn 1 motoren veivhus.

4z

o

Fousng 87 olle 1 wiorel.

veskiltet oppglyr hvor oftes swmdreol jen
s der er 1 bunnen av velvhus har og
drevhus og likeledes med den olj¢

skiftes 1 motoren. Den
lse med den olle
der er 1 koplings-eller

regelmessige skiftning av smBrecljen 1 motoren er meget viktig.
2 vere klart at nidr den samme smireolje brukes om 1gjen s& vil
tosmbreevnen 1 oljfen synke sfpass meget at oljen ms byttes

ny frisk olje. NAr man skal skifte sm¥reolje pd motoren skrur
s sideluken pd velvhuset. Ved hielp av den sugepumpe som ‘
vor med hver motor suges den brukte olje opp fra veivhusels bunne
notar man ub silen og suger opp den olje som er 1 bunnen av
sholderene. Til slutt térker man best mulig rent for oljeslam med
t&yfilier. {Bruk alderi tvist) Silen rengibres og settes pi

gien. S& fyller man pa 3¢5 1 my je av rikbig kvalitet. Pa-

4

v drevhus (Bl plugg).
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ELREXTRISK §TS8TTYH

MARNA motor, 2 syl. type RE, 8/12 hk., er ﬁ&wyzi med héyspent
magnet med lmpulskobling. Bn god gu;&% pé t luggen er av

vival betydning for motorens gsikre gange. § lugger av page
sende varmeverdi. De i@?m?ﬁ@ii&g@ hennp iaﬁg ; N %@nyiigr

zap &g%é&ggﬁ %&i@gﬁai & igf varmeve z@my &%‘ @@%m?@?@ kan sies
asellg varm te

B e

ka& ﬁ&i%gga% yé dwnae ved iuii fart ha en &@@mii farves
ir &m§$gg@% ph enden av pluggen hv o

o omorkt. Passende avatand pé
it o

s gtrdmmene
L ?@ﬁQ¥ wgheskyites

17y 2‘2&{?92? fast

Magueten y
den er ls
Man $ 1

}i};“ fman
»ﬁ&&*i?ix

hf@ﬁ% Ser pl
o h,g%,gg P §f> 1

po ‘

d@u%&
by %‘f:&

\gyz ;aingsr men fAr ved ie motoren rundt &&@ héndeun
en blir motoren lett & starte. Impulsen kobles avtomatisk
f*; mobtoren er kommet 1 gang.
&mzﬁa@m @é %&aﬁpimgﬁ@ﬁ skal komme en liten stund f8r stemplet er
i %@g @ ﬁ@@tg ﬁam kazies f@?%@mmiﬁg @13@?
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& begynner 8 &pne seg.

Fremgan ben for & stille inn magneten for riktig tenningspunkt
Bidir u& Falgend

De tidligere ombalte 10 graders fortenning svarer til en avstand
27 svinghjulets psreferi 9&mkf@ﬁ5§

s topplokk, slik at g@@&pi&&&% t@@ps@iliing kan
fmf%@@ﬁ% %yl'%@@x er 1 ndvakitig topp=
Lite merke pd svinghjulsts to ppu S& merker
svinghjulet. Dette nye merke skal vere 27 wm
merket, nar man ser inm mot svinghjulet
: ne sted nidr dette slste marke stir
3 riktig innstilt ndr platin
det siste merke pd svinghjulet er
¢ den hdyde som stemplet skal vere
tinastiftens skal begynne & Avne, =i

Y mobaren
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s Apring s ph det rette tidspunkt, inne
den skive som er festet pé magnetdrev-
“delt og kan dreies helt rundt ndr man

z aye hulle “Ved magnetinnstilling dreier man
32@ 1 den indre ring og nar xlkazg tennings-
Coman de iﬁ skruer fast.
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Man md ogsd se etter at oljetrykkmdleren (manometeret) viser
passende oljetrykk. Man m& ogsd huske & skru pd febttkoppene,

glik som forklart under avsnittet om smbresystem. Det feth man
benytter 1 fettkoppene md vere et syrefritt fett, og det ma vere
rent og ikke for tykt. L
N&r motoren skal startes bdr man "strupe" den et par ganger Silk
at det blir en fet gassblanding i sylinderen. Starten bor f@rag&
med luftspjellet nesten helt Apent. 54 fort motoren er kommet 1
gang, sldr man sd ned farten, for hvis motoren skal gd med atkébim
et propell, vil full luftdpning pd forgasserspjellet f& motoren
i1 & ruse opp, hvilket ikke er heldig. )

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det som oftas
vise seg av fulle vinger, dvs. reverseringsspaken 88 langt,igem
som malig, vil vere for tung for motoren. Man priver seg %% frem
og innstiller stigningen pd propellvingene til motoren ?éviqli
fart har 1000-1200 omdr./min., hvis motoren lkke har redulsjon
gear. Har motoren reduks jonsgear, kan den kjbres opp 1 1500 ¢
mine

Nar motoren kjdres inn de férste gangene, vil debt vere Lornultig
ikke & kjbre pd full fart over lengere tidsrom. Hvis motoren er
levert med forgasser med fast ndl, f.eks. Solex forgasser, skal
man ikke prdve & stille fullfarts- eller tomgangsdysene Qi%ggﬁ@y
nemliig korrekt innstilt pd fabrikken under motorens prdvekjdring.

Vanlig kifring.

Evter at motoren har gltt eca. 50 timer, vil den som oftes vare
tilstrekkelip innkisrt til at man kan la den gd for fullt hele A
dagen. Man bdr imidlertid unngd opprusing av mobtoren. Det er viktig
at man pr8ver & stille propellvingenes stigning rikbig. Ved full
fart bdr motoren ikke gd mer enn 1000-1200 omdr./min., hvis motoren
ikke har reduksjonsgsar. Har motoren reduksjonsgear, kan motoren
kjbres opp 1 1800 omdr./min. )

Dette méles enklest med et tachometer {omdr.-mdler). Imidlertid

vil en spart finne en passende stilling pd propellvingene bare

ved & h¥re p& motoren.

Ferdes man pd grunt vann eller i narheten av drivved, tdmmer etc.,
mé man vere forsiktig med propellen. Vingene kan lett brekkes

eller bdyes hvis de slér opp 1 noe. Hvis en er nddt til & bruke
motoren, bdr en helst holde hlnden klar pd frikoblingshendelen,
slik at enpd et Oyeblikk kan koble fri propellens

Nar man skal legge til en brygge, bdr man gd frem pd félgende mdte:
Ca. 7GQ8Q m fra bryggen sldes motoren ned pd sakte fart. I passende
avstand {(ca. 30 m bercende pd vind, strém og bltens drektighet)
kobler man fri, og sd stilles reverseringsapparatet fullt bakovers
Noen meter fra bryggen {5-10) kobles propellen inn og bdten vil der-
med bakke og helt bremse farten fremover.

Motorens stell.

Uen forste betingelse for at en bensinmotor skal virke tilfreds-
stillende er at den elektriske tenning er i orden. Magneten mé til
enhver tid holdes t6rr. {Se n®rmere om magneten under avsnittet
om elektrisk tenning).

&§@nes€ gjelder det at bensintilférselen er i orden. Forgasseren
ma rengjbres, og bensinledningen md gjennombléses og renses med
Jevne mellomrome

Der samler seg after en tid alltid litt vann i bensintank og for-
gasser. Dette vann md tappes ut, da det kan fordrsake motorstopp.
Kontrollerer man sd at kjdlevannet sirkulerer som det skal, vil
man vanligvis ikke ha vanskeligheter med motoren.

Det er imidlertid av stérste viktisghet at sméringen blir ntfirt
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NAr motoren er stoppet, stenger man forst bunnkranen. 88 %pﬁef
man avtapningskranen pad sylinderblokken og likeledes épﬁ@ﬁlmgmih
avtapningskranen pd vannpumpen, O ser stter at vannet renner ut.
Man md ogsd huske & tdmme avldpardret, som ghr fra topplokk og

ut overbord. Dette rér bdr vare forsynt med en avtapningskran

pd det laveste punkt, slik at man lettvint kan tomme dette ror
for vanne. . B L ,

Nir man s8 starter motoren igjen, mA man forst apne bunnkranen.
Tappekranen pd vannpumpen md stenges, men man lar tappekranen pé
aylinderblokk vere apen inntil man ser ab kj8levannet renner ut
av avldpsréret. o
Starten 1 frostver er ikke s& lettvint som 1 mildt vere Uljen ex
stiv, og aller lagre etc. ghr tregere. Motoren ma ofte strupes
gis en Tdram" for & starte. Husk at motorens normale kidretemps:
LUy er ¢d. YQQCQ Det gjelder derfor & f3 teumperaturen fortest
mulig opp. En motor slites hardere ved 4 bli kjﬁgthggmg@w;ﬁf%@
turer med s& langt mellomrom at den har tid til 2 i kald, ene
den gidr ndr den kidres en lang tur i riktig temperatur.

Vinteropplag:

Hyis biten skal settes 1 land for wvinteren, er det en del ving,
man bdr iaktta. Selv om biten sebtbtes 1 hus, vil det linne seg a
skru av magneten og oppbevare deune pd et tért sted. Man kan ogsa
med fordel helle smdreolje inn pd kjdlekappen av sylinderblokken
for & hindre rustdannelse. Selvsagt md man fdr manmgjér dette
tappe av alt kjslevann. Under enhver smstendighet kislevannel
tappes av motoren. Stér motoren pa et fukbtig utsatb sted, pOr den
pakkes inn 1 . eks. tjerepapp; slik at det ikke blir unddig meget
rustdannelse pad den. Nar sd motoren s& igjen skal gjores klar, ma
man gjore motoren ordentlig ren utvendig og innvendig. Bustflek-
ker skrapes av og overmales med maskinglasur. Deb mé ifylles ny
olje 1 veivhus og eventuelt reduksjonsgear, og alle fettkopper

m& isettes nytt, godt fett. Husk ogsd pd & gi propellhodet en
omgang med fettpressen. Det er nddvendig g kontrollers at sentere
linjen pd motor og propellaksel er i overensstemmelse med hver-
andre, da fundamentet kan ha forandret seg i lbpet av vinteren.
Bensinledninger og forgasser md renses og likeledes kjolevanns-
inntaket og bltens bunnsil.

Kiﬁlesv&%amé

MARNA motor type RZ2, er en varmekraftmaskin, og det betyr at den
skal vere varm under gangen. Riktig temperatur etter en tids

kisring er ca. b5 grader Celsius. Det vil si at motoren er s& varm
at man ikke kan holde hénden pd f. eks. bunnrammen mer enun et
6yeblikk uten & brenne seg. Det gjelder derfor & vere klar over

at en motor slites mere ved lav temperatur enn ved hdy, og en forste-
klasses olje blir ikke ddelagt av varme £or temperaturen gar over
100 grader Celsius.

K3idlevannpumpen som driver kjdlevannet rundt er en tannhjulspumpe
drevet av kamakselen. P& denne midte oppndr man at tannhjulspumpen
f5r den halve hastighet av veivakselens. Vannpumpen er festet pi

en liten brakett.

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved hjelp av et
retangulert metallstvkke som passer inn i et spor pa hver av de

2 nevnte aksler. I metallstykket er der boret et hull for & svek-
ke dette koplingsstykke. Dette er giort for & forhindre at tann-
hjulene i pumpen glr i stykker i tilfelle pumpen er frosset, for
hvis man sveiver pa .motoren med fastfrosset pumpe, vil detl svek-
kede koplingsstykke g av férst slik at pumpen ikke blir Sdelagt.
Med hver motor leveres et reservekoplingsstykke for kjélevannspumpe:
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Bansintanken.

1 nver motor medfBlger en bensintank og rdrledning fra ta

vl forgasser. Bunnen av tanken md vere minst 20 cm over fore
zasserens Husk ph at biten reiser seg under fart, og ta detbe 1
betraktning ved plasering av tanken. Bensinledningen bor ghrakkar
53 vett som mulig og ph en slik mite at den lett kan renses.

I lokket pd bensinbanken er der boret et lits hull For ab der ikke
skal oppstd vakum inne i tanken og pid den mdte hindre bensinen &
renne b1l forgassersen.

is tanken er plasert umder dekk, alted med sdkalt dekl 0
iPylling, er dette hull boret i forbindelsesriret mellom
vg tanken. Pise at nevnte hull ikke blir tettet igien.
ken md med Jevne mellomrom tappes for vann. Bensin lymel o
oite 1itt vann, og det hender ogsd at vann trenger inn i tonken
anom pafyli-ploggen.

) et sr tyngre enn bensin, vil alltid vannst sen
nen av tanken sd det er letb & tappe ube

o P < i oo 3 s o i s wad vy oy b
SMARNAY amstyringsapparat {veversering! -

RNA®™ motor, type B2 8/12 hk. som skal leveres med vridbar
vopellvingsr er ubstyrt med et omstyringsapparat direkte p i
plingsboks og behtver sdledes ikke eget fundament. Br mobs
statyrt med reduks jonsgear, sA blir omstyringsapparatet festet
1l boksen for reduksjonsgearet. Reduksjonsgearet har fundament -
ber som passer for montering pd motorfundanmentets Jangligger
lkers

S
-

i full stigning akterovers

v selve motoren monteres, md omstyringsapparatet wvere tati bort
motoren. Det holdes pd plass til keplingsboks {alternativt
reduks jonsgearboks) ved de 4 stk. 3/8% skruer nr. 29, se tegningen
My 126%. Omstyringslageret nr. 8 demonteres ved skruene nr. 14 og
skruene nre 10

wpellevakselen med trekkrdr stikkes inn gjennom ut= og innvendig
~evnhylse. Flenskuplingen settes pd akselen og de 2 stk. 7/16"
settskruer m/firkanthode trekkes 1litt til. Skyv sd propellers

selen #4 langt fram at flensen kommer sammen med tilndrende Llens

8 koplingsakselen. Drei propellerakselen rundt med hdnd, og viser

v seg da ikke dpning mellom flensene,; skulle retningen vere riktig.
e ogsd denne kontroll ndr meotoren sr helt fastskrudd.

“lenskoplingen pd propellerakselen tas av iglen, og oumstyrings-
Lageret monteres i rikbtlg avstand pd propellerakselens trekkrir.

far propellervingene stdr med full stigning forover, skal klem-
skiven monteres 1 en avstand av 200 mm fra akterkant koplings-

boks {alternativt akterkant reduksjonsgear). Klemskiven nr. 12
klemmes fast til rdret ved & trekke skruen nre 13 kraftie til.

Skrue ars 13 samb den tilhdFende b kant nokkel er av krome-nikkelstale.
Det, materialet er meget sterkt. Pakkboksen pd trekkrdret pakkes med
talgpakning og skrues til. Flenskoplingen pa propellerakselen settes
pé plass. Akselen skal gd gjennom hele hullet, men ikke mer. Kile
mellom aksel og kopling passes til og kilen drives inn. Fleuskopl-
ingen ph propellerakselen koples nd sammen med tilhdrende flens-
kopling pd koplingsakselen {alternativt utgdende aksel fra reduk-
SjonsSgears )




N4 settes omstyringen pd plass, og de 4 stke 3/8% gkruer nr. 29
trekkes fast. S& wmonteres Sverste halvdel av émg%ywzngaiag et

nre. 11, og skrues fast med de 4 stk. 5}8” skruer ur. 10. Man md se
etter at omstyringslagervet kommer i1 senter av propellerakselens

trekkrdr. -
Na- kan man ?fﬁ? om propellerving stigning forover
og akberover som man Snsker. Ved ingsapparat gan

man lett forandrs pﬁb
selve Klemskiven ur.
3/8% skruer nr.ld
akberover til man
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ZENITH FORGASSER
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Zenith forgasser, type 24 T-2 brukes pad 1 syl. type Rl og 2 syl
‘ R2ZMARMNA bensinmotorer, aeseren er abe og innvendig
forkobret, Utvendig ¢r den dertil malt med sort lakk mallng,

&

Ved phmontering og ved brak av Zenith forgasser ma f8lpende ting

s
k4

et svingbare stykket K{ se skissen av Zenith
nne | stykket K er plasert et fitter {sil) som
Grst mé passere f6r den kommer inn i forgasserens flottdr-
Dette filter kan tas ut for rengjoring ved & skru ut skruen
gibring av dette filter bor foretas med visse mellomrom,

e fov lysthiter og for bruksbater minst 2 ganger om
Zret, Pass godt pd pakningsringene for svingstykket K slik at disse

sl Bvew

i 4 33 3 e H e . S SN
kommer ph rikilg plass ved montering.

with forgasseren bar 2 stillbare dyser for regulering av bensinmengden,
sen A regulerer bensinmengden for fullfari-kjbring og dysen B regu-
r bensinmengden ved tomgang (sakte kjdring).
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ELEKTRISK UTSTYR

5 kombinert elekirisk
starier dynamo i forbindelse med hatteri, Driften av den kombinerie
dynaro w;(*i ved mileremsdrifs fra svinghjulel, og svinghjulet
«xe innkapsiet. :

MARNA 2 svi, motor, ivpe R kan leveres med
s LY

siarier dynamoen er | funksjon som siarter, yler den 1 HK og
reekcer alisa svinghjulet rundt L start av motoren “\x‘}{“
oren er xommel igang kobles starter dynas
(1 4 v.rxe som dynamo og er da pa 90 W og 12 \/,
' { egulalorn,

YVodere leveres med 1l digse motorers

eshoks med 1 stk, 40 2 og 3 sik.

Kontrollampen virrer siik at nar dynamoen ixke leverer strom Ul
baiteriat,

lvser lampen.

4 sla av strdmmen

kstra bryler som leveres med brukes i
sirollampen NAY mMOIOren s KKe er igang.

rrerbryreren Kan monte

es der det passer best Jor den som kjorer
Dmange tilteller vil det falle natarig & montere den ved siden
reguler.ngshendel pa motorkassens akterkant.

. N - " o Y
syl edns nger TOr starier d‘@ﬂb:ﬁﬂrh ma kobles som
gL vwiser,

batterisibrrelse for starfer dynamo er 12 V og 75 Amp. timear.

4y mororen siarter ved starteren, bruker denne en stor stromstiyrke

ot er derior ledningsd.mensjonen mellom siarter og batterli og mello
motorgods ma vere sa krafi.g dmensjonert 501 kobiings
Lediongslengden {ra starter il batle  bir ikke vare
Ved lengre avstand mi man broke cazm:‘ re (verrsnitt enn

DY

£

> 1.

VWoBEr.,

-t papasselig med ot alle forbindelser denner god kontakt.
g ba CI“U:\?”I‘QZ’}’E&JT ma 043&---& sammen med sine ledninger og

v re godl u g Hroblingsskruoer ofg muttere ma trekkes
ir:d ¢ 4 la en dyktig fagmann pa omradet utfdre til-
ke utstyr ombord i baten,

MOTORER LEVERT MED DYNAMO

‘¥ or de som bare Sonsrer lys ombord og igke Onsker elekty; sta kan
motoren leveres med bare dynamo og batieri 1 folgende uz,m r@isef

& Volt og 75 Watt, batteri, sikringsboks og kontrollampe,

2. Dynamo L2 Volt og 75 Watt, batteri, sikringsboks og kontrollampe.

Volt og 130 Waty, batteri, s

ringsboks og kontrollampe,

ert likesirdmsdynamo. De dynamoer
sy, 25;‘ 12 hik, motorene arbelder med et
forholdsvis hove omdreiningstall, Dette gielder bade 6 Volt og 12 Volt
typen. L isse dynamoer er alltid montert en spenningsvegulator, som
soimvemeixy dehlar slrirlaverimoen fra dvnamoen vt eller inn effter som

5




Ver oppmerksvm pd disse ting.

Farste gangs skiftning av smbreoclje

War motoren er ny md der skiftes smbreol je
ndy man har brukt opp 100 liter brennstoff. 9
Siden skiftes olje i motoren som oljeskilt foreskrivers

Husk at enhver motor forbruker nos smbreolie ndr den kibres.

Smorecl jeforbruket er hovest ndr moboren ikke er innkidri:

Konbroller hver dag motorens peilepinne for $i§@ﬁ§&§d 1 over
fiser peilingen for lite smbreolje, mh der ebtterfylles opp
sverste merke. (Se fordvrig side 5l

Skru pellsepinng og oljephfyllingsplogg godt fast. )
Ha alltid smdreclije av foreskrevet kvalitel som ressrve ombord. .2

pasg pl % ha en tebt boks med syraefvitt fett pubord.

NB. MARNA type HZ, ser en hiyverdig mobor som krever de beste smire-
oljer. Garantien gjelder derfor ilkke hyis der anvendes andre

smbreol jer enn oppgitt pd skiltet?

controller at motoren far kjslevann. Husk & vappe vann av
i frostyver.

L YY) \ .

Husk & tappe vann ul av bensintank:

Hyis topplokk tas av, md man huske pd ndr dette dgjen pamonteres

at topplokkpakning md legges pd plass med sa -gide ned, som nir
den ble tatt av. Dette sees tydelig av fordypmimgene 1 pakningen

som de 2 sylinderforinger har frambrakte

Ved tiltrekning av de 9 muttere som holder %
s trekker man fHrst litt pA nr. 1 (se nedend
g4 1itt pd nr. 2 og fortsebter slik med de a
S8 begynner man pd nre 1 igjen og trekker 1%
setter med annen omgang til og med nrs §. 3

et par omganger fra nr. 1 til nr. § inntil %
tiltrukket .

kiket pd plass,
ende skjemal og
31 og med nr. G
til og fort-
Laettes annu
me er normait
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Normalt vil innkoblingen finne sted nar motorens omdreiningstall

er 600-700 omdr, /min. Under foratsetning av at batteriet ikke er fulll
oppladet, vil dynamoen da begynne stromlevering til batteriet. Denne
stromlevering vil ke en del ndr motoren kjores hoyere opp 1 om-
dreiningstall, men vil veere noenlunne konstant enten motoren kjores
med 800 eller 1000 omdr. /min., Man kaller dette for ladestrom,

Normal ladestrm vil for 6 Volt -~ 7% Watt dynamo vere ca. 12 - 13 Amp,
og for 12 Volt -~ 130 Watt dynamo ca, 1 Amp. Er batteriet helt opp-
fadet, vil ladestrommen ga ned,

‘Spez’m’mggremﬂaLoren p% &’Sse dynamotyper er forseglet a v fabrikanten,
BRYTES DETTE SEGL, FALLER GARANTIEN BORT,

[nnstillingen av en spenningsregulator krever ndyaktige maleinstramontaer,
Det forekommer lmidlertid ajeiden at der er noe i velen med en slik
regulator, og skulle det hende, méi dynamoen sendes til forhandieren

for kontroll. En dynamo ms allind best mulig beskyttes mot vann og
fuktighet, og man ma holde den ren for olje og smuss,

BATTERIET

Batteriet er en vaniig akkumulator, For 6 Volt dynamo ma brukes
6 Volt batteri og for 12 Volt dynamo, 12 Volt batteri.

Ombord i bdter bor batteriet settes i en lav trekasse, tilpasset

S
batteriets utvendige mal, Kassens bunn og sider ma kies med bly-

b= .
plater som loddes sammen i skjotene, slik at kassen blir helt tett }
bunnen, Eventuelt spill av akkumulatorsyre vil ds samle seg | kassens
bunn og ikke renne ned i biten, DBatteriet plasseres pa el tort sted i
baten.

Et batteris storrelse angis i ampere-timer (AH), og en é}a"&ﬁéndf‘ storrelse
er 90 Ah, (For &<0m’b"ne:€i starter-dynamo brukes 1 olt - 75 Ah),

Er batter: trenger alltid litt stell og pass. Det bor fza%s:isﬁs sa rent og tort
som mulig, Veer allud papasselig med utfdrelsen av tilkoblingen mellom
hatteriets poler og de ledningsforbindelser som her kommer. For til-
koblingen skrus kleramene godt fast, For a hindre oksydering av polene
og dermed darlig kontakt, hjelper det 8 smdre syrefri vaselin pd polene
etter tilxoblingen,

&
&)
>

Et batter; ma aldri kortsluttes, og det kan vere direkte brannfarlig hvis
en slik kortslutning oppstar,

Hvis vieskehbyden er for lav pa et syrefylt batteri, eftterfylles det med
destillert vann, Veskeniviaet mad veere over batteriets celler,



Hvis motoren trenger nye rammelager,mé de nye presses eller sldes inn. Nye rammelager vil
krympe under innpressing og m4 derfor brotsjes eller linjebores etter innsetting. Dette er
umuligh gjere uten spesiellt verktay,og man bor overlate det til er annerkjendt verksted. Ogsa
andre lager,som for eksempel. kamaksellager kan vare utslitt, men dette er ikke sd vanlig.
Endelig kan veivaksel vare slitt. Den kan eventuellt slipes og det kan settes inn nye
underdimensjonerte lager. :

Ogs4 veivlager kan vare nedslitt. En enkel méte & rette dette pé,er 4 file lagerne sammen noe.
Husk at det er begrenset hvor mye dette kan gjores, fordi selve lageret blir urundt. Vanligvis
lagerforer vi bytte-veivstenger med nytt veiviager ferdig dreid til std. mal.

Innstilling av registeret p& motorer av R typen.

Riktig innstilling av registeret : Forholdet mellom kamaksel og veivaksel.

Det er selvsagt viktig at dette blir riktig,og at hdndsveiven kommer pé riktig plass av hensyn
til at motoren blir lett 3 starte. ‘

Hvis man mi endre kjeden for & &pnd riktig register,slakk kjeden s mye at det er mulig ved
hjelp av en skrutrekker 4 endre fortanning, stk at forholdet mellom kamaksel og veivaksel
blir riktig. ,

Sveiven settes slik,at sveivhindtaket kommer noe over topp,nar tenningen kommer {ca. ti
over tolv ) Hvis man ikke gjer dette riktig blir det vanskelig 4 héndsveive motoren i gang.

Stramming av kjeden.

For & f3 riktig stramming av kjeden,skru ut plugg K 800 pé drevkapsel-— (se vedlagte
tegning) Bruk en malestav(tommestokk) og press den mot kjeden. Passende stramhet er nr
man kan trykke kjeden ca 8-10 millimeter nedover.

Skru av lokket pd baksiden av drevkapsel,under sveiven, som er festet med 5 skruer, Nar dette
lokk er fjeernet,ser man hvordan kjedestrammer virker. Man lgsner den 5/8” skruen som
holder kjededrevet p4 plass. Skru ikke skruen lgsere enn at skruen og skiven holder seg pa
plass. Kontramutter pa stillskruen lgsnes,og ved % skru stillskruen innover,strammes kjeden.
Motsatt slakkes kjeden. Nar passende stramhet er oppnadd,lds den 5/8” skruen igjen. Avslutt
med & kontrolere stramheten gjennom plugg K 800.



Oppgradering av eldre Marna motorer
Type R2-R1- SHK H ---8/11 HK K.

1. Enklest mulig.

Man begynner med & méle kompresjonen, Darlig kompresjon gjer at motoren soter lett har
darlig ytelse og gir ugjevnt.

Kompresjonsméler kan utldnes av Marna Motor AS. hvis du ikke vil kjope en selv,

Sett méleren i tennplugg hullet (hvis 2 syl. motor-begge hull) og svei eller kinn motoren
rundet et par ganger. Hvis komp.méleren avleser lavere tall enn ca 4,5 Bar (kg/cm.)

méi ventiler slipes,og /eller stempelfjzrer skiftes ut. Kompresjonstrykket pd ovennevnte
motorer bar vare ca 5,5 Bar. Stempelfjerer kan kontroleres med & putte de inn i selve
sylinderen for & méle gapet 1 fjzzren. Hvis det er mer enn ca. 5-7 tiendedels millimeter,

ber de skiftes.

Kontroll av tenningen,

God gnist pd tennplugg er helt nodvendig. Legg tennpluggen pad topplokket og sveiv rundt.
God gnist er bldaktig og kraftig. Bytt ut gammel tennplugg. Hvis ikke gnisten er god,mé
magneten kontroleres/repareres. Send magneten til oss,hvis du ikke har en kjyndig reprater i
narheten.

Forgasser.

Kontroler og rens forgasser. Serg for at der ikke er vann i1 bunnen av flotterhuset og at bensin
renner fritt til forgasser. Har bensintanken trakt for avtapping,la tappekranen sté dpen helt til
man er sikker pd at alt vann er ute. Vann perler seg. Vann er tyngre enn bensin og samler seg i
bunden av tanken/trakt.

Kontroler oljetrykket pa motor med oljepumpe (R2 og K) Hvis trykket pd varm motor er
lavere enn ca 1 Bar (kg/cm) pé sakte fart,ma sil renses og eventuellt,hvis ikke dette
hjelper,mé& pumpen overhales. Lavt oljetrykk indikerer at rammelager kan vere sd slitt at

disse mé skiftes.

Husk at for nye stempelfjeerer settes inn,ma sylinderen hones. Hvis ikke dette gjares, vil
motoren bruke altfor mye smereolje helt til fjeerene er innkjert.

Fulloverhaling av motor.

En fulloverhaling av motor,vil bety full demontering av hele motoren. For motor type R1 og
R2 som har lpse sylinderforinger, vil det vaere sveert snskelig & trekke foringen ut for & kunne
rense opp inne i sylinder en bak foringene, Men det er vanskeligé gjere dette,uten & ha riktig
verktoy. De sitter vanligvis s8 fast,at det er lett & sprekke selve motorblokken. Uten dette
spesielle verktay,vil vi frardde & trekke foringne Men det er viktig 4 rense ut rust og slam s8
godt man kan, SI4 ut alle frostplugger og grav med stiv stdltrdd og spyl med vann.
Frostplugger er det flere typer av.Noen er skrudd inn,andre er slatt inn. Disse (som ser ut som
en femaring) fjzernes med & sld en stor skrutrekker rett gjennom frostpluggen,og sé vippes de
ut. Vi lagerforer nye frostplugger. Det er viktig at motoren far best mulig kjeling.
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Marna Motor --- Dellorto Forgasser

Luftspield /Speederspield

| Med stopp-skrue
Apnes ca 1 omdr. fra fullt
Gjenskrudd

Luftskrue

Apnes ca. 2 omdr. fra
fﬁ"a fullt gjenskrudd.

P

Hen

Tomgangsdyse ‘
Ikke Justerbar .
Kag taes ut for rengigring o
Strupespjeld
____Strupehendel

Hoved - dyse og Tappekran
Kan taes ut for rengjoring
Ikke justerbar

MARNA MOTOR %5

Tel.: 3B 2648 25/38264022
Fax: 38 26 49 48 - Kastellgt. 12
Boks 297, 4503 Mandal



VARNA MOTOR A/S

forgassexr P& Marna type R1-R2*RG12-1 09 K.
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