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MOTOR-DIAGRAM
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n == omdreininger pr. minutt.
N effektiv vtelse i hestekrefter,
b == forbruk av brenmstoff i gram pr. hestekraft-time.
B == forbruk av brennstoff pr. time.
Disgrammet viser motorens stgrsie vielse ved forskjellige omdreiningstall  og tlsvarende forbruk

brennstwoff.
Alle motorer proves grundig, men det mi en tids innkjgring til {#r maksimalytelsen oppnies.
beholder oss derfor heyst 10 % toleranse pd diagramumets oppgaver ved leveringen,

Som eksempel pd bruk av diaggrammet er tegnet inn en loddrett stiplet linje fra 933 omdr./min. pd

neskalaen,  Vannrett inn fra der hvor denne linjen skjarer vyielses- og forbrukskurvene avieses pd de tilhg-

rende skalaene

Yielsen N a1

hestekrefter.

TiHsvarende forbruk av brennstoff

B
b

== 4,4 Hier pr. time, og
== 294 gram pr, hestekraft-time,







BESKRIVELSE AV ‘MARNA, 8-11t HK. MOTOR TYPE K.

Ytelse: 8711 bk,

Normalt omdreiningstall: 800-—1100 omdr./min.
Sylinderboring: 100 m/m.

Stag: 110 m/m.

Liter slagvolum: 1.73 1 (1728 em®).

Vekt: Motor utstyrt med frikobling, bakstart og vridbar propell 300 kg.
Motor utstyrt med gear og fast propell 290 kg.

Sylindertopp: Avtagbar og utformet etter Ricardo prinsipp.

Sylinderblokk og bunnramme i 2 deler slik at sylinderblokken lett kan tas av. Bunarammen er stgpt ioeit
og utgjgr ogsd oljebehalder for sirkulasjonssmgring. P& den ene side av bunnrammen er lett aviagbor
inspeksjonsluke.

Stempel: Stgpt av beste sort stgpejern.

Smaring: Sirkulasjonssmgring med oljepumpe og oljefilter. Héndpumpe for avtapning av brukt olje.
Tenningssystem: Beste h@yspente magnet med impulskobling.

Forgasser: Med justerbar nal.

Propellutstyr, for motor med frikobling: Vridbar 2-vinget propell, diam. 430 m/m. Aksel og rér av Yellow
metall.  Akseldiam 17. Trekkrgrdiam. %7, Hylsergr 1347,

Propellutstyr, for motor med gear: Fast 3-vinget propell, diam. 400 m/m, Akseldiam. 1”. Hylse 1347,

Veivstang av stanset stdl 1 H-form som gir stérste sikkerhet mot brudd.

Veivlageret er av spesiallegert hvitmetall. Dimensjon 13”7 @, lengde 44 m/m. Rammelager av bly-bronse.

Krumtappakselen er senkesmidd av beste sort stal og kraftig dimensjonert med 1347 1 diameter av lagrene.
Samiet lagerlengde 145 m/m.

Registerakselen er av stél, herdet og slipt ph alle glideflater.
Knaster og aksel er fabrikert i ett stykke.

Ventilene er av krom-nikkel-legert stdl. Foringene for ventilene er lett utskiftbare. Ventilsetene er jevne med
toppen av sylinderblokken og gir god kjoling og lett innslipning av ventilene,

Kjglevannspumpen er en tannhjulspumpe.

«MARNA» 8/11 hk., type K, leveres vanligvis med eft av fglgende utstyr:
Utstyr G: vridbar propell, frikobling og bakstart.
Utstyr D: fast propell, gear og bakstart.

Motoren kan ogsé leveres med 6 V eller 12 V dynamo, 6 V eller 12 Y starter og dynamo, og/eller 35 1/min.
lensepumpe. Motorens konstruksjon er slik at motoren leveres med bakstart enten man gnsker elekirisk
starter eller ikke.






INNMONTERING

Den forste betingelse for a1 en motor skal virke tilfredssdllende, er at den er riktig montert. En feilakrig
eller darliz montering kan bevirke varmgang, stor slitasje, krafttap. risting osv,

Trefundamentet mi vire av fersteklnsses materiale, helst eik.  Fundamentet bestdr av 2 bjelker, minst
37 1ykke og si hove at de ikke kommer meve enn ¢a 2127 over bltens tverrspanter. Hvis 53 disse langliggere
festes solid 1il biten, unngdr man at motoren rister for meget under gang. Veer meget ngye med fundamentet,
det vil Jonne seg.

1 de fleste tilfelier kan dei passe & montere reverseringsapparatet phd de samme langliggere.  Lengden av
fundamentet avpasses derfor deretter. 1 forkant av motoren mi fundamentet vere slik at der blir plasy 1il
svinghjulet. Se tegning som viser en rikig utigrelse av inomontering.

Ter motoren fastskrues fil fundamentet mi det pisecs at motorens aksellinje faller ngyaktig sammen med
koplingen pd motoren. Drel sd propellakselen rundt med hind Stir akselen i sapune vetning, vil der ikke
bli synlig dpning mellom Koplingene. Nir s& dette er gjort, kan motoren skrues fast. Men ogsd etter at
motaren er fastskrodd, mi senterlinjen kontroltleres.

A VINGSE

STRANG R H "
K uac?h‘tﬁ . ¢ SR I

JA0TLR MER

Vanlige bater propellaksel ... .. cooh. A8 m. Hylse ..o, .G85 m.
Letbiter (for snurpefisken O 2.0 . N 065 m

Kontroll av Hundamentet,

Euer en tids forlgp mi si igjen koplingene lgsnes. og det mi kontrailerss at sentertnjen fremdeles er
piktig. Dot viser seg nesnlig at fundamenistokkene har tendens & sl seg ndr de blir inntrukket med vann,

Husk at snngh;ulet mh festes podt,

SIARNA» 8711 bk, type K, er utstyrt med vendekran festet ph ekshauststykket slik at det varme Kigle-
vannet fra motoren kan dirigeres enten tett ut i siden av biten giennom et avlgpsrgr eller inn 1 ekshaustled-
ningen for avkigling av denne. Til standard utstyr medfglger ikke lydpotte, da man kan oppnd tilsrekkelig
avdempning av mxr]m]anw%dg&nt ved 4 la kiglevannet gd ino i ckshaustiedningen.

Eishaustledningen md veere s rett som mulig wien altfor krappe pend. Den kan som oftest legges langs
baten under dorken og fores ut under bakken akierut, Avigpsrgret fra vendekranen beyes ned langs eks-
hauststvkket, langs derken, opp langs siden av blten og ut ca. 3040 am. over vannflaten. P rgrets laveste |
punkr festes en avtapningskran for & forhindre frysaing.

Vendekrsmen skal som nevnt vere et middel 1l & dirigere vanoet rett wt i siden av baten eller gjennom
ekshaustledningen.  Stoppes motoren med ckshaunstledningen full av kjglevann, vit nemlig det varme ekshaust-
sovet bevirke at vannel fordamper. og denne damp kan trenge seg inm 1 motoren og forarsake rust pd ven-
tiler o1,

Man starter derfor motoren med kislevannet ut giennom avigpsrarst @ siden og dirigerer vanoet nn i
ekshaustiedningen ndr motoren er kommet | gang. En %tund fgr motoren skal Stoppw, dirigeres vannet atier
over | aviepsrérer ph siden og motoren kjgres opp pd stor omdreining ica ¥ min. P& den miten bldses eks-
haustledningen best mulig ren for vann.







Hvis man ikke susker 3 ba kiglevannet i ekshaustiedningen, ghr det an & lage en dobbell ekshaustled-
ning og la kjglevannet sirkulere gjennom det yire rom i denne ledning, for ph den miten & forhindre at biten
brenner opp. Treverket i biten vil nemlig bli s& varmt hvis man kjgrer © lengere tid med uavkjpht ekshaust-
tedning at biten kan bli gdelagt. Anvender man dobbelt ekshaustledning, bgr motoren utstyres med lydpotie.

Motorkassen ma lages solid og vaniert og sik at den lett kan fiernes. Best er det § la bakstykket skru fast,
og feste forstykket til dette med kroker slik at det letr kan flyttes (se bildet). PA den miten kan reguleringene
(for forgasserspield og magnettenning) festes pd bakstykket, og stengene fra reguleringene 4l forgasser og
magnet behgver siledes ikke fjernes ndr forstykket tas av. Se fig. K o 9 - 1.

Fig. K - 9 - 1.

FORSTE GANGS KIJORING

Nir moteren er fullt inmontert og den skal preves for férste gang, mi man iaktla fplgende:

Var sikker pd at bunnkranen for kjglevannet er fpnet glik at vannet kan strémme fritt inn, og kontroller
at kjglevannet ganske snart kommer ut av rgret fra vendekranen ndr motoren er kemmet i gang. Det kan
nemlig tenkes at en pakning eller liknende er utett slik at pumpen suger luft, og da vil motoren snart bl for
varm. MN&r man har kontrollert at pumpen leverer en jevn strgm av vann, skal kjdlevannssystemet vaere |
orden.

Feir motoren settes i gang, ma man forvisse seg om at svinghjulet er godt festet pd krumtappen. Hvis
svinghjulet sitter lgst, vil der straks oppstd en banking i motoren som kan vare vanskelig & lokalisere, og
dessuten or det selvsagt viktig at svinghjulet sitter godt pd plass.  Alle motorer er pafylt smereolje i bunnram-
men ndr de leveres fra fubrikken.  Allikevel bgr man kontrollere at det finnes smgreolje 1 motoren. Kon.
troller pa peilestangen at oljenivdet ligger mellom de 2 merker. Pafylling av olje skjer i den pluggen som er
plasert pd toppen av bakstartbukken,

Tit & begynne med er det meget vesentlig at reverseringslageret, hylselageret og lageret i akeerkant av
frikobling eller gear blir smgrt omhyggeliz med fett. For hver kigring tar man en liten omdreining pd alle
smegrekopper, og man ber alltid sgrge for 4 ha en tett beholder med godt syrefritt fett § baten.

Whr motoren skal startes bgr man strupe den et par ganger slik at det blir en fet gassblanding i sylin-
derne.  Starten ber foregh med luftspieldet nesten helt Apent. 854 fort motoren er kommet i gang, slir man
si ned farten, for hvis motoren skal g med utkoplet propell, vil full luftdpaing pd forgasserspieldet i motoren
til & ruse opp, hvilket ikke er heldig.

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det som oftest vise seg at fulle vinger, dvs. reverse- .
ringsspaken s& langt frem som mulig, vil vere for tung for motoren. Man prggver seg sk frem, og innstiller
stigningen pd propellvingene til motoren pd full fart har 900—1100 omdr./min,
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War motoren kigres inn her man ikke kjgre den hardere enn opptil 34 fullt, Man skal ikke prgve 4 stille
fullfarts~ eller foragangsdysen pd forgasseren. Disse er nemlig korrekt innstillet pd fabrikken under motorens
pravekjgring.

VANLIG KJIORING

Etter at motoren har gitt ca. 40 timer, vil den som oftest vare tilstrekkelig innkjert til at man kan la den
2h for fullt hele dagen. Man ber imidlertid uongd sterk opprusing av motoren.

Fr motoren utstyrt moed reverseringsapparat, er det som nevnt viktig at man prgver & stille propellvingenes
stigning riktig. Ved full fart bgr motoren ikke gd mere enn 900—1100 omdr./min. Dette méles enklest med
et tachometer (omdr.-miler), Imidlertid vil en snart finoe en passende stilling ph propelivingens bare ved
& here pd motoren.

Ferdes man ph grundt vann eller | nwrheten av driveed, tgmmer eic, mh man vare forsiktig med pro-
pellen.  Vingene kan lett brekkes eller boyes hvis de slér opp i noe. Hvis en er ngdt til & bruke motoren, bgr
en helst holde hinden klar pd frikoblingshendelen slik at en péd et gyeblikk kan koble fri propellen.

N&r man skal legge til en brygge bgr man sld motoren ned pd sakte fart ca. 7080 m. fra bryggen. I
passende avstand {ca. 30 m. beroende pd vind, strém, og batens drektighet), kopler man fri, og s& stilles rever-
seringsapparatet fullt bakover. Noen meter fra bryggen (5—10) kobles propellen inn, og biten vil dermed
bakke og helt bremse farten fremover.

Fr motoren uistyrt med gear, bakker man i samme avstand fra bryggen (§-—10 m.) for 4 bremse pi farfen.

MOTORENS STELL

Den fgrste betingelse for at en bensinmotor skal virke tilfredsstillende er at den elekiriske tenoing er
i orden. Magneten md til ephver tid holdes grr.  (Se nmrmere under avsnitt om Magoel og Elekivisk utstyr,)

Dernest gielder det at bensintilfgrselen er i orden. Forgasseren mi rengigres, og bensinledningen mé
giennomblises og renses med jevne mellomrom.

Det samler seg etter en tid alltid litt vann i bensintank, filter og forgasser. Dette vann mi tappes ut, da
det kan forarsake motorstopp.

Kontrollerer man sh at kjgrevannet sirkulerer som det skal, vil man vanligvis ikke ha vanskeligheter med
motoren.

Det er imidlertid av stdrste viktighet at smgringen blir utfgrt tilfredsstillende. (Se nzrmere om dette 1 eget
avsIL).

Motoren mi holdes ren, og hvis det oppstir rustdannelse, bgr dette skrapes av og males over med ma-
skinglasur, {Bly-mgnje).

Etter on td md man kontrollere at motoren sitter fast pd sitt fundament, da ristingen kar fordrsake at
den lgsner. Likeledes mi det kontrolleres at svinghjulet sitter godt fast.

Fr man ikke fagmann, ber man ikke selv reparere sller overhale motoren. Ga 1l et anerkjent verksted
eller send den il fabrikken. Det vil lgnne seg. '

«MARNA»s agenter kun omghende skaffe reservedeler til motoren, Sett aldri i anpet enn originale
reservedeler.

Etter lengere tids kjgring, bpr toppstykket tas av og stempeltopp ete, rengjdres for sot.

Likeledes mA ventilene kontrolleres. Passende ventilklaring er 0.4 m/m. Denne ventilklaring er ngdven-
dig fordi ventilene blir varmere enn sylinderen og utvider seg under gang. Hvis ikke denne klaring er tilstede,
vil ventilene bl utette og brenne opp — 0f motoren kan stoppe.

Hvis man ikke har spesialverktoy, er det vanskelig & utfgre ventiljusteringen selv, og vi anbefaler som
sugt & gd 1il verksted med den stags arbeid.

VANSKELIGHETER MED STARTEN

Hyis motoren er vanskelig 4 starte, skvides dette antageli at tenmingen er dérlig, eller at det er noe i
veien med bensintilfgrselen. MNormalt vil en strupning av forgasseren veere tistrekkelig til & gi motoren den
gkstra feie blanding den bgr ha nar den er kald. I mange tilfeller kan det lgnne seg & gl motoren en «dram»,
slik at man er sikker ph at motoren har tilstrekkelig bensin 1 fallfall & kunne g8 noen omdreininger.  Hvis
man allikevel ikke far motoren 1l & starte selv etter at den har fAtt en «drame, mé feilen skyldes fenningen
forutsatt at motoren har vanlig god kompressjon. Skru av tennpluggene, lege dem an mot toppen og drel






motoren rundi og kontroller at goisten er i orden.  Hvis goisten er dirlig kan man ofte hjelpe seg selv. (3¢
nermere under avsnittet om magnet), Hvis man har £t motoren til & gd noen omdreininger og den s
stopper igjen. skyldes dette antagelig at bensintilférselen svikter. Man mi da kontrollere at bensintiligrselen
fra tanken til forgasserenm renner uhindret, og Hkeledes at forgasseven er i orden. (Se nwrmere under avsnittet
om forgasserh

Dret hender ogsd at motoren blir for full av bensin, dvs. at tennpluggen er vat. Man ber da skru av tenn-
pluggene og sveive motoren rundl flere panger med avstengt bensintitfgrsel. 1 kaldt var kan det viere ngd-
vendig & strupe forgasseren en liten stumd til motoren bliv varm.

KJORING | FROSTVAR

[Jet betyr ingen ting for motoren om den blir kjert i frostveer, og kigringen blir akkurat som normalt.
Det er bare en ting man mi passe pd, nemlig & tappe alt kiglevann av wotoren wir den stoppes of mens
vannet fremdeles er varmt.  Vannet i rgr og kiglekappe vil ellers fryse og utvide seg og derved gdelegge sy-
finderblokken og toppstykket, og man kan bli pifert store tap hvis man glemmer & tappe av vannet.

Nar motoren er stoppet dpner man aviapningskranen pi sylinderblokken og ekshauststykket 2—3 om-
dreininger, slik at man iydelig ser vannet renne ut. Likeledes dprer man kranen pd Kjglevannspumpen og
kranen ph det rgr hvor Xjslevannet ghr ut fra motoren og over relliogen, foruisait at rpret er phmontert med
en bgyning slik at vannet ikke kan renne ut av seg selv. Tuntakskranen fra buonen av bifen bor stenges.

Nir man 88 starter motoren igjen, lar man dizse kraner wid dpne helt il man ser vannet komme ut av
avigpsroret, slik at man pd den méten har en sikkerhet for at vannet fra pumpen kan renne fritt. Kjdlevanns-
pumpen kan nemlig. hvis avigpseéret er tilfrosset, sprenge det koplingsstykke som forbinder pumpens aksel med
denne drivaksel,

Starten | frostver er ikke si lettvint som i mildvaer,  Oljen er stiv, og alle lagre ete. gir tregere. Motoren
mi oftest strupes eller gis en dram for 4 starte. Husk at motorens normale Kjgretemperatur er ca, 65 grader
Celsius.  Det gielder derfor 4 & temperaturen fortest mulig opp. En motor slites hardere ved i bli kjgrt mange
korte tarer med si langt mellomrom at den har tid ! & bl kald, ean den gigr nér den kjeres en lanmg tur i
viktig temperatur.

KIOLESYSTEM

MARNA» 8—11 hk. or en varmekraftmaskin, og det betyr at den skal viere varm under gangen. Riklig
emperatur etter en tids kigring er ca. 65 grader Celsius,  Det vil & at motoren er sd vaym at man ikke kan
holde hinden pi . eks, bunnrammen mer enn et gyeblikk uten & brenne seg.  Det gielder derfor & vwmre klar
over at en motor shtes mere ved lav temperatur enn ved hgy, og on forsteklasses olje blir ikke gdelagt av varme
for temperaturen gir betvdelig over 100 grader Celsius.

Kislevannspumpen som driver kjglevannet rundt er en tannhjulspumpe drevet av samme aksel som olje
pumpen blir drever av.  Uttaket av denne aksel er gjort si oljetett som mulig ved hielp av tetningsring ete.
Kislevannspumpen er festet pa en brakett,

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved hjelp av et rektangulert metallstykke sorm passer inn
et spor ph hver av de 2 nevnte aksler. 1 metallstykket er der horet et hull for 4 svekke detie Koplingsstykke.
Dette e¢r giort for & forhindre at tannhjulene 1 pumpen ghr | stykker i tilfelle pumpen er frosset, for hvis man
sveiver ph motoren med fastfrosset pumpe, vil det svekkede koplingsstykke gd av férst slik at pumpen ikke
hlir pdelagt,

Med hver motor leveres et reservekoplingsstykke for Kiglevannspumpe,

Kiglevannat gir fra pumpen inn i ekshauststykket, derfra 1l sylinder og toppstykke. Fra toppstykket gér
det inn i vendekranen hvorfra det blir dirigert enten rett ut av bfiten eller i ekshaustledningen som omtalt i
avsnittet om innmontering, Pass pd & stenge av vannet § ckshaustledningen en stund fgr motoren stoppes.
Dermed unnghr man vanskeligheter med ventilene, hvilket er hensikten med at motoren er ufrusiet med ven-
dekran.

Brukes motoren 1 frostveer mi alt kidlevann pd moloren aviappes.

Ogsh kiglevannspumpen eor utstyrt med lappekran.

Kiglevannspumpen sméres ved hielp av en smegrekopp pd pumpen.  Denne mid daglig tiiskrues en del
og pifviles med fert oir den er helt innskrudd.

Pass ph at inntaksréret fra kramen i bunnen av biten tl pumpen er tert tilkoplet, slik at luft ikke kommer
. Da vl nemlig pumpen fuske,
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LENSEPUMPLE

MARNA» 8711 hk. kan utstyres med lensepumps med en kapasitet av ca. 35 liter i minutiet,  Denne
pumpe mh lestes pd en liten kapsel over svinghjulet, og den drives ved Relp av en kilerem. 1 forkans av
svinghjulet paskroes da en kileremskive,

Motorer wistyri med kapsel over svinghjulet for dynamo eller starteranle egg Lan ogsd utstyres med lense-
pumpe.  Svinghjubskapselen er nemlig 3;3@&1 shik at pumpen enkelt kan settes ph.  For dden leveres ogsd de
fleste molorer som har dynamo eller starteraniegg med lensepumpe.

Lensepumpen smeres ved hjelp av oen fettkopp, Brukes pumpen, mi den daglig sawgres,

ixap\siﬁn som Jensepumpen er festet pd er utstyrt med en strammeskinne for at man kan ta av kileremnmen
som driver pumpen.  Man behover ikke stramme kileremmen s meget nir purapen skal seties § gang,  Stram-
mes remmen for meget, shites nemlig lageret pd pumpen tilsvarende. 1 frostveer md ogsh vanner pa lense-
pumpen tappes av,

VEDLIKEHOLD

Det vil alitid lgnne seg & holde motoren godt vedlike. Det vil gl motoren lengere levetid. og ran unnghr
ubchageligheter som motorstopp og unedvendig innkjpp av veservedeler,  Vedlikeholdet bestr 1 at man for-
Windrer rustdannelse pd jerndeler, kontrollerer fundament og propelinksel og gigr motoren ren med jevae
mellomrom. Har man fatt deler av motoren fra hverandre, ma disse skrues samvittighetsfullt pd plass. lmid-
tertid er vedlikeholdet forst og fremst et sporsmal om rikiig smering sv motoren,

VINTEROPPLAG

Hvis biten skal serres pd land for vinteren. er det  en dul ting man ber jakua. Selv om baten selies 1 hus.
il det lanne seg 4 skru av magneten og oppbevare denne pd et et sted. Man kan ogs si med fordel helle
siolekappen 1 sylinderblokken full av smgreolje for 4 hindre rustdannelse Selvsagt md man for man gipr
site tappe av alt kjglevamn., Linder enhver omstendighet mé kislevanuet t3§3§;as ay motoren, S motoren
fuktig umsatt sted, ber den pakkes inn slik at det ikke bliv ungdig meget fuktighet pd den. N sl mo-
ren igien skal gigres kKlar, mi man ﬂgm ¢ den ordentlig ren wvendig og innvendig. Rustflekker skrapes av og
rmadey med maskinglasur.  Der ma ifvlles ny olje bAde 1 bunnrammen og {rikoblingen, og i alle fettkop-
s omd friles nvet, godr fer.  Husk ogsd pd & gl propellhodet en omgang med fettpressen.  Det er ngdven-
4 vontrollers at seoterlinien pa motor og propellaksel er | overensstemmelse med hverandre, da fundamentet
3 forandret seg i lgpet av vinteren. Bensinledninger og forgasser mi renses og likeledes kijslevannsinn-
hatens buansil.

SMORING

maotars foverid er helt avhengig av at det smgres riktg « g av at det anvendes gode smdreoljer, bare beste

sort sylinderolje.  Om sommeren ber det brukes olje Mobiloil A SAL 30 og om vinteren Maohbiloll Arctic,

rony ampres ved det sikalie C&lg'ﬁzsi*“kuﬁagjnmsy&icm. d&t vil & at en oljepumpe plasert pd drevkapselen
0 pumgper olje til alle vitale Jagre etc. Sylinderen og stemplene smgres ved at oljen prosses

-“!w{:zcr mm i veivakselen og ut giennom veiviageret giennom et lite hufl boret | den nederste delen

For hver omdreining sprovies litt olje pi sylinderveggens giennom dette hullet.

o er en tannhijulspumpe som er uistyrt  med herdede tannhjul.  Normalt skulle denne olje-

frenge eHRYSYN.

‘mzmgnn 2dr oljen 61 en overflomsventil, | denne ventil regulerer man oljetrygget,  Nar rman

cel-mutter pd ventilen, kommer en stillskrue til syne. Whr denne skrue strammes, oker olje-

.oz nhr den Igsnes, minskes frvkket

olie pumpw gir det opsd et mr til manometeret. som angir hvervidt motoren smgres eller ikke Pag»

olietrykl pd fwll fart er ca. 2 kg P4 helt s:ﬂ\ie furt faller dette trykk en del, men man mi alltid ¢

21 olletry }»L er 1l stede. Skulle objetrvkket falle ned tl 0, mi motoren derfor eyeblikkelig stoppes Qg

undersekes.  Ogsh ved unormalt heve oljetrvkk bgr man undersgke ledninger etc. og det er sannsynlig st et

for hevt tvkk skyides ar oliefilteret er teit

o4
b2
iy

Motaren er utstyrt med en peilepinne pd babord side, og man mé regelmessig kontroflere at oljestanden
ko3

bunnrammen er inpenfor de 2 streker som er avmerket pd pinnen.  Vier oppraerksom ph at ogsd for megel
olie kan vere skadelig, ds motoren kan bli for varm.
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Motoren skal ha ca. 3.5 liter olje. Mar moloten or ny, skiftes oljen etter at 100 liter bensin er bruki.
Senere skiftes oljen etter hver 250 liter bensin som er forbrukt, Under innkjgringen ber der for hver 30
Jiter bensin som er brukt pafylles ca. ¥4 liter olje.

Fra silen i bunnen av motoren ghr oljen inn i pumpen og derfra til filleret — plasert ph en hrakett pd
hakstarten., Her blir oljen filtrert, Dette filteret mé regelmessig  rengj¢res minst 24 ganger om Aret,
beroende pi hvor megel motoren brukes. For & f ut filteret skrur man av den mutter som stér pd toppen
av det, og filteret fglger med ndr lokket tas opp. Filteret mi vaskes i bensin,  Vear oppmerksom pd at oljen
i filteret mA rappes av fpr filterct tas ut, ellers vil oljen i filteret renne ut. Mederst pd filterrgret er plasert
en tappekran for aviapping av olje.

Nir oljen i motoren skal skiftes, kjgrer man motoren varm og pumper ut oljzn ved hijelp av dev hand-
sugepumpe som motoren er uistyrt med tl dette formal.  For at man skal & all olje ut av pumpe og filter, bgr
motoren kjgres noen I8 sekunder pd helt sakie farf etfer at a8 meget olje som mulig or tatt ut med hind-
pumpen,

Pafyllingen skjer giennom pluggen ph toppen av bakstartbukken,

En gang i blant bgr man skru av Juken pd bunnrammen og med en hel kiut tgrke ut slam efe. som alltid
samler seg i bunnen etter lengere tids kjgring. Ogsh oljesilen i bunnen av motoren ber da gigres ren.

Hvis man skulle vaere si uheldiz & fi si meget vann | biten at motoren stér delvis under vann, byr all
olje skiftes snarest mulig, Man mé forsikre seg om at det ikke finnes vann i motoren. Nar s& ny olje er
pafylt, bgr motoren straks kjdres en stund for % forhindre rustdannelse pd vitale deler.  Det er samme
olje 1 frikeblingen (gearst) som 1 selve motoren.

Fettkoppene ph glidelageret i akierkant av frikobling eller gear, ph reverseringsapparat og gjennomgangs-
hylse samt kjglevannspumpe, ber daglig tilskruer endel, og man mi huske at propelihodet ph vridbar propeller
mA fylles med fett regelmessig minst 2 ganger om Aret hvis baten brokes &ret rundt

KJORING PA ANNET BRENSEL ENN BENSIN

MARNA» motoren er konstruert for bensindrift, og man vil aldri oppnd samme gode resultater pa annet
brensel.  Det anbefales derfor ikke & bruke annet brensel. Skulle De allikevel finne & ville gigre dette, vil
vi anbefale & g4 frem pd fglgende mite:

‘White Spirit blandet med 1720 smgreolje eller trakiorbensin er det beste brensel.

Det vil vise seg at motoren ikke kan gi pd hgytenning, da den da vil banke. Helst burde motoren ogsi
hait et noe stgrre kompressjonsrom.  Starten md foregl ph bensin, og til detie trepger man da enten 2 tanker
oller 2-delt tank. Man starter alisi ph bensin, og nar motoren er blitt varm, slér man over til annet brensel.
Noen minutter fgr man stopper motoren, skifter man igjen over pd bensin slik at ledningen og forgasser er fyht
med bensin, Faremomentel ved § bruke annet brensel er at disse brennstoffer har en lavere varmeverdi enn
bensin, og motoren har vanskelig for & forbrenne alt det brensel som kormmer inn i eksplosjonsrommet.  Dette
brensel kan da leit «sld igjennoms, d. v, s. det passerer mellom stempel og sylindervegg og blander seg med
smgreolje i bunnrammen. Det er derfor en ufravikelig regel at man md kontrollers smgreoljen meget omhygr
gelig ndr man bruker amnet brensel emn bensin, eflers kan motoren sltes ut pd utrolig kort fid.

Fnhver «MARNAs-eier mi regne med vesentlig steirre slitasje pé motoren hvis der brukes annet brensel
enn hensin,

FORGASSER

De fleste «MARNA» 8711 hk. motorer blir nd utstvrt med 30 m/m «Simplex» vertikal forgassere. Detle
er en forgasser som eiler vir mening passer utmerket for motoren, of valget falt pd denne type eller sigrre
eksperimentarbeider.  Dessuten  fabrikeres «Simplex» 1 Morge, og vi vil derfor til enhver tid ha tilstrekkelig
med veservedeler pd lager.

1 uftinntaket ph forgasseren er bearbeidet og her er plsatt et luftfilter som er siik konstruert at det ogs
tar inn 1 motoren den oljegass som oppstér 1 ventilluken.

Virkeméte:

Bensinrgret tilkoples det svingbare stykke N, som kan svinges i alle retninger ved & Igse skruen K. Inne
i stykket ™ er plasert et bensinfilter som bensinen fgrst mb passere fgrenn den kommer inn 1 forgasseren.
Dette bensinfilter kan uttas for reagjgring ved & skrun 1¢s skruen K.

Forgasseren er forsynt med 2 stillbare dyser for regulering av bensinmengden. Dysen A regnlerer bensin.
mengden for full-fart kigring, dysen B regulerer mengden ved fomgang {sakte kigring).
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Forgasseren leveres pamontert Marna motoren med innstilie dyser, men skulle en regulering av en eller
annen grunn vare npdvendig, s§ mé der gies fram som fglger

Vi omtaler forst dysen A for fullfartkjgring. Ved innstilling av denne dyse Apner man skruen A ca.
1—1% omdreining slik at motoren sikkert fir nok bensin. Nir s& motoven er blitt normal varm, skrues skruen
A ned inntil man tydelig hgrer at motoren sakner eller ogsd skyter 1 forgasseren.  Dette er et sikkert togn ph oat
nd far motoren for lite bensin, altsd mi man Apne skruen A it igjen, og da fir man en riktig innstilling av
fullfartsdysen A :

Skal man innstille tomgangsskruen B mé man gd frem pd [glgende miie:

Ved denpe dvse mb man vare oppmerksom pd at virkningen er helt omvendt av fullfartsdysen A, Mest
bensin fir motoren fra tomgangsdysen nér skruen B er skrudd helt ned.  Apner man skruen litt sk virker dette
slik at motoren ¥ar mindre bensia,

Motorens hasiighet reguleres ved stilling av skruen E. Nar skruen E. er innstilt passelig slik at motoren
fhr et tilstrekkelig lavt omdreiningstall ved tomgang mé man hore etter om motoren har en passelig bensintil-
forsel glennom tomgangsdysen. Som regel vil det passe at skruen B fpnes ca. Y4 omdreining fra den er helt
nedskrudd.

Har man fait vann 1 bensinen si vil dette samle seg pA bunnen av forgasseren og kan uttappes gjennom
avtapsningskranen.

Motorens regulering ved kjgring skjer ved 4 fpne eller lukke luftspjeldet . Skal motoren strupes ved
starting, si skjer dette ved & lukke spieldet F. og s dreie motoren rundt et par ganger.

A e Flfariswyse.
B s Fompangs dypse i
Br Lpflep,efd i
8P kr e for fuflam eld ] !
FuSlrioper for shasd mwing Lo
H'e B bdr e m 4T

Ay P prsp 12795 Krd 3,

fgg/ﬁfﬁif%’ forgasser

| e ¢
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Ref.

06
0t
02
03
04
03
(6
07
08
09
10
B
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

DELEFORTEGNELSE

nr.

Forgasserhus-underdel
e overdel
Svingstk. for ¥ eller %" flenset rgr
Bunnskrue
Sil
Mutter for flenset rgr {for Y4™ eller %" rgr)
Pakning for svingstykke over
Pakning for svingstykke under
Sete for flottgrnal
Lokk. Lokk komp. (09—13—idenl5-—16)
Fier over lokk
Kulehéndtak
Flottgr
Floitgrnal
Trinse
Lodd
Klammer

Hoveddyse. Hoveddyse kompl. (17-—18—19—20)

Dysenal
Reg.skrue for nal
Fier

Tomgangsdyse. Tomgangsdyse komp. (21—22—23)

Reg.skrue

Fier

Skrue med sete for dyse

Bensinpipe

Pakning for bensinpipe

Strupehylse, 26 m/m forg.: 14—15—16—17

e 30— 1 18—19—20—21—23

Aksel for strupespield

Strupespijeld

Hendel for gass og strupespield, komp. (30 & 47
Fijeer for strupespield

Anslagspinne

Pinne for strupeaksel

Aksel for gasspjeld

Gasspjeld

Anslagsvinkel

Stoppring

Plugg for flottgrkammer

Dobbelt tetnings-konus

Plugg for bensinpipe

Skrue for stopp av strupespjeld

s fOT gass 0g strupespield

— - for feste av strupehylse

Sugergr

Skrue i hendel (30)

Skrue m/ mufter for tomgangsinnstilling
e fOr feste av overdsl (01)

—»— for fjmr over lokk (09)

Mutter for del 50

Pinne for anslagsvinkel (36)
Tetpingsskrue i kanal til tomgangsbensin

inv, diameter

o S

Svingstk. for ¥4 eller ¥s” rgr med dobbelt tetningskonus

3

Mutter for ™ eller 314" rgr med dobbelt tetningskonus
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MAGNET

«MARMNAs motoren er utsiyrt med hgyspent magnet med impulskobling. En god gnist pd pluggene er av
vital betydning for motorens sikre gange. Bruk tennplugger av passende varmeverdi, De forskjellige tenn-

&

pluggfabrikker beoytier forskjellige betegnelser for varmeverdien, men sererelt kan sies ab pluggene skal vare
forholdsvis varme,

Passende avstand pd elektrodene pd tennpluggene er ca. 0.8 m/m.

Futer en tids bruk av motoren kan det hende at ledningen fra magnet il tennplugg sprekker,  Det ol
Lontrolleres at ledningen isolerer godt og ikke korislutter strémmen. Stromutiaket pd magneten nermest
sylinderen er til den forreste sylinder. Kontroller at tennpluggbeskytterne er godt tilskrudd ledningen, da det
hender at disse Igsner. Ledningen festes til magneten ved & skru ledningen ved ph en spiss skrue i buogen
av magnetens strgmuttak.  Skal man ha nye ledninger pi magneten, bgr da enden av ledningen stikkes opp med
en syl, slik at ledningen kan «entre» pd den spisse skrue.

Magneten pi «<MARNA» motoren er fastspent pd en cnkel mite sik at den er lett & ta av, Man ldsner
bare kontramutteren ph undersiden av magnetbraketten og skrur spennbindet av. 1 og med at magnetbra-
ketten er padreid bane kan den ikke bli satt sjevt pA. Hyis magneten skalle svikte, mé man {érst kontrollere om
platinastiftene er brent, Brente stifter mi files rene med en tyon fil {neglefil). Dessuten skal stiftene ha en
Klaring p& ca. 0.3 m/m ph de 2 steder som magneten tenner nér magnetakselen dreies rundt.  Konatroller at
ledningen er i orden. Platinastiftene kan sees ndr endelokker av magneten er fjernet.  Hvis tkke noe av dette
er grunnen il at den ikke vil virke tilfredsstillende, bgr man ikke selv prove 4 reparere den, men sende den
il fabrikken efler til et kvalifisert verksted for overhaling.

Ha afitid gode, fgrre tennplugger 1 biten for reserve.

Magnetens impuls gigr at tennpluggene gir fullgod gnist selv med de smd omdreininger man far ved 4
dreie motoren rundt med hinden. PA den miten blir motoren Jett & starte.  Impulsen kobles automatisk ut
si fort motoren er kommet 1 gang.

Innstilling av tenningstidspunki.

Gnisten pd tennpluggen skal komme en liten stund fgr stemplet er kommet i topp-dédsiilling,  Det er
dette som kalles fortenning eller hegy tenning. Stgrrelsen av fortenning er avhengig av motorens omdreinings-
tall. Hgyt omdreiningstall krever stgrre fortenning, lavt omdreiningstall mindre.  Passende fortenning for
«MARNA» 8/11 hk. er 17 grader ved full farts kjgéring (magneten stilt pa hoy tenning), Cuisten pd tenn-
pluggen kommer akkurat i det gyeblikk platinastifiene pd magneten begynner 4 Apne seg.

Fremgangsméten for & stille inn riktig tenningspunkt blir da falgende:

Man selter et merke gverst pa svinghjulet i den stilling svinghjulet har ndr stemplet er 1 ogyakilg topp
dedstilling, det vil si at merket kommer rett overfor Kilesporet pi krumtappen, da dette spor er ngyaktig ph
samme linje som forreste veivlager. S& setter man et nyll merke SU m/m il ?@é@%‘ﬁg’for det fgrste merke {sett
forfra motoren). Disse 50 m/m pd svinghjulet er nemlig det samme som 17 grader av svinghjulets periferi.
Tenningen skal da finne sted idet det siste merke stér p4 toppen. Magneten er altsd rikdg Innstilt nfir platina-
stiftene begynner & &pne seg med det siste merke pd toppen.

Hvis ikke platinaens ipning skjer pd det refte ridspunkt, innstiller man dette punks pd den skive som er
festet pd magnetdrivakselen. Denne skive er 2-deit og har skruer som gjér det mulig & drefe den ytre med-
bringerskive i forhold til den indre skive. M&r man har fatt det ngyaktige tenningstidspunkt pd magneten,
mi impulsens tenningspunkt innstilles tl slutt. Man mi nemlig vere oppmerksom pé at magnetens normale
tenningspunkt og impulsens tenningspunkt mi vere noe forskjellige idet impulsens tenning alltid mb vere
not senere enn magneten, stk at man er sikker pd at Impulsen ikke tenner fgr stemplot har passert topp-
dgdstitling.  Hvis impulsen tenner fér, kan den forirsake bakslag. Impulsess tenningspunki kan justeres
ved & lgsne skruen som sitter helt i forkant av magneten pé Bosch magnet. Man skrur denne skrue helt ot
og medbringerlokket vil derved trekkes av. Det vil da bli synllg 2 skruchoder som mi lgsnes. Derved kan
den platen som skruene holder ph plass dreies, og pd den miten stilles impulsens mekanisme. Direles platen
mot pilretningen blir impulsens tenning tidligere. sed pilretningen blir tenningen senere,

STRAMMING AV KIJEDE

Eiter en tids bruk kan man kjenne pd magnetakselen om det er ngdvendig & stramme Kjeden., Hvis mag-
netbolten kan Beveges frem og tilbake et stykke, viser dette at kjeden er slakk., Man skiur da av de 2 smé
hukene p& hver side av bakstartbukken under sveiven og magneten, og lgsner mutferen pi den 97 bolten
som holder strammehjolet pa plass. Mutieren mé bare Igses sh meget at friksjonen opphgrer.  Ved hielp av
stillskruen pa hovre side av bukken kan strammehjulet justeres. Passende stram kjede vil det vare nbr
man savidt kan bevege kjeden et stykke frem og titbake.  Dette kan man kjenne wved & stikke fingeren eller en
beyet stilirfid inn i den bakerste av de 2 stnf lukene som er skrudd av.  Man mi drele motoren helt rundt
og kjenne pd kjeden pd flere punkter. Etter justeringen mé strammehjulet festes godt igjen og fukene skrues
ph plass,
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ELEKTRISK UTSTYR

For motorer bygget senere enn nr. 6482 kan «MARNA» 2 syl. 8/11 hk. pimonteres ett av fglgende 3

slektriske utstyr:
1} Elektrisk starter 6 volt
Dynamo 6 volt — 7§ watt,

Dette utstyr leveres sammen med 1 stk 6 volis batterd, bryter, ampéremeter og sikringsboks. Dynamoen
og batteriet er stort nok til det ndvendige Iys til batens lanterner og til at der kan brokes en del lys i biten,
Svinghjulet md utstyves med starferkrans,

2) Dynamo 6 volt. ‘

For dem sotn bare gnsker lys ombord og ikke vil ha elekirisk starter, kan motoren leveres med bare
dynamo. 1 dette tilfelle kan der velges mellom 2 utfgrelser for plsetning av dynamoen:

a) Som nevnt under punkt 1, men uten starter og eventuell starterkrans pé svinghjulet, Starter kan da senere
lett pamonteres om gnsket,

by Dynamoen monteres pd en enklere kapsel plasert mellom bunnrammen og svinghjulet.  Denne kapsel er
konstruert bare for dynamo, og starter kan sdledes ikke monteres senere.  Dette utstyr er billigere enn ut-
styr nevnt under punkl a, selve dynamoen er imidlertid den samme.

3. Elektrisk starter 12 volt.

Dynamo 12 volt — 130 watl,

Distte utstyr er beregnet swrlig for de motorer som brukes i lettbitene for sildefiskeriene. De ekkolodd
som brukes ombord i disse biter trenger 12 volts spennping.  Batteriet md ogsd veere 12 volf. Man kan velge
om man ¢nsker starter levert eller ikke. Til bruk i lettbiter er det vanlig at starter ikke benyties. Men utstyret
(svinghjulskapsel m. v.) er alltid gjort ferdig lik at starter kKan monteres siden, Kapselen er ogsd laget til &
feste 35 1/mins lensepumpe pé.

Dynamoen.

Dynamoen er en liten spenningsregulert likestrpmsdynamo, De dynamoer som blir montert pd «MAR-
NA) 2 svl, 8/11 hk. motorene arbeider med et forholdsvis hgyt omdreiningstall. Dette gjelder bide 6 volts og
12 volts typen. P& disse dynamoer er alltid montert en spenningsregulator, som automatisk kobler stremle-
veringen fra dynamoen ut eller inn etter som omdreiningstallet pd dynamoen er lite eller stort. Normall vil
innkobling finne sted nér motorens omdreiningstall er 600—700 omdr./min. Under forutseining av at bat-
weriet ikke er fullt oppladet vil dynamoen da begynne stremievering il batteriet.  Denne strémlevering vil dke
en del nir motoren kigres héyere opp i omdreiningstall, men vil viere noenlonde konstant enten motoren
kjgres med 800 eller 1000 omdr./min. Man kaller dette for ladestrgm, og stgrrelsen av denne Xun avleses ph
ampéremeteret.

Normal ladestrgm il for 6 volt — 75 watt dynamo vere ca. 1213 ampére og for 12 volt - 130 watt
dynamo ca. 11 ampére. Ft batteri nesten helt oppladet, vil ladestrgmmen gd ned .

Spenningsregulatoren pd disse dynamotyper er forseglet av fabrikanten. Brytes dette segl, faller garantien
bort.

Ionstillingen av en spenningsregulator krever ngvakiige mileinstrumenter. Det forekommer imidlertid
siclden at der er noe 1 veien med en slik regulator, og skulle det hende, mi dynamoen sendes til forhandleren
for kontroll. En dynamo mi alhid best mulig beskyties mot vann og fuktighet, og man md holde den ren
for olje og smuss.

Batteriet.

Batterief er en vanlig skkumulator. For 6 volts dynamo ma brukes 6 volts batteri og for 12 volts dynamo
12 volts batteri.

Ombord 1 biter bgr batteriet settes § en lav trekasse, filpasset batteriets utvendige mal. Kassens bunn og
sider A kles med blyplater som loddes sammen 1 skigtene, slik at kassen blir helt tett i bunnen. Eventuslt
spill av akkumulatorsyre vil da samle seg 1 kassens bunn og ikke reone ned 1 bdten. Batteriets plaseres pd et
wrt sted i biten.

Et batteris siprrelse angls 1 ampéere-timer (Ah), og en passende stgrrelse er 90 Ah.  Et batteri trenger
alliid litt stell og pass. Det bér holdes sb rent og t@rt som mulig. Ver alltid papasseliy med atfgrelsen av il
koblingen mellom batteriets poler og de ledningsforbindelser som her kommer. TFgr tilkoblingen pusses
bade poler og klemmer helt rene, og ved titkoblingen skrus kKlemmens godt fast. For & hindre oksydering av
polene og dermed dirlig kontakt, hjelper det & smgre syrefri vaselin pd polene etfer titkoblingen.

Et batteri mi aldri korwstuties, og det kan vare dirgkte brannfarfig hvis en slik kortslutning oppstdr.

Hvis veskehgyden er for lav pd et syrefylt batterl, etterfylles det med destillert vann.  Veskeniviet mé
vaere over batteriets celler.
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Flekivisk starter.

De startere som er montert pd 2 syl 8/ 11 hk. motorer har elekiromagnetisk innkobling av ritselen (tann-
hjulet). Den starterbryter som feflger med V;rk&f pa en styrestrgm, som igjen virker p den elektromagnetiske
innkoblingsmekanisme, og det er denne som kobler starteren inn slik at den far strém fra baneriet. Starter-
bryteren kan monteres der det passer best for den som Rjgrer biten. 1 mange tilfeller vil det falle paturlig
4 montere den ved siden av motorens reguleringshendler pd motorkassens akterkant.

&r motoren starter ved siarteren, bruker denne en stor strgmstyrke.  Det er derfor ledningsdimensjonen
mellom starter og batterl og mellom batteri og motorgods md viere s krafiig dimensjonert som koblings-
skiemaet viser. Ledningslengden fra starter Ul batteri bgr ikke vare over 1.5 meter. Ved lengere avstand
mi man bruke stgrre tverrsnitt enn koblingsskjemaet viser.

Koblingsskjemaene viser hvordan koblingene uifgres mellom dynamo - batteri - starter og eventuelf
lys.
Vear altid meget phpasselig med at alle forbindelser danner god kontakt. Kahelsko og batteriklemmer

mé loddes sammen med sine ledninger og loddingen mé veare wﬁt utfgrt.  Tilkoblingsskruer op mutiere mé
trekkes godt il Det er alltid Turt 4 la en dyktig fagmann pd omr hdet utfgre tilkoblingen av det elektriske
utstyr ombord 1 biten.

Bakstart.

For & lette starten er «MARNA» 8/11 hk., motoren utstyrt med bukstart. P& bakstartbukken, i motsalt
retning av sveiven, er magneten plasert, Derved kommer den ph det hayeste og igrrest mulig sted 1 biten.

Sveiven drives med en enkel kjede av dim. %47, Sveivakselen har en slik form at aveiven kan Komme
i inngrep i 2 forskjellige stillinger i forbold til s‘iempiema silling. Den riktige miten & starte pd er & la svelven
gé i innorcp i nederste stilling, og s& dra den oppover, og ikke & sette sveiven i inngrep gverst og trykke den ned.
For & fi sveiven i inngrep mi den trygges litt inn, og man fgler da at sveivsplinten har fiut tak, Nar s
motoren starter, vil sveiven automatisk bl fert ut igjen slik at den blir stdende stille,

Motorkassen bgr helst lages shik at bare sveiven stikker ut pd kassens bakerste del.  Svelvakselen ber ogsi
med jevae mellomrom smgres med litt olje i den enden av lageret hvor sveiven er festel, Se fig. K~ 5 e |

Frikobling.

Frikoblingen har til oppgave & f4 propellen 1il & std stille selv om motoren ghr. Frikoblingen har en stdpe-
jernsfriksjonsfimr som biir utvidet nér koblingshendelen skyves fremover, Fjeren griper fast 1 en Xkoblings-
klokke, og dermed forbinder den motorakselen med propellakselen.  INir hendelen ska fremover, blir en
sylinderformet kon presset bakover, og 2 armer i friksjonstjmren blir bendt utover. Ph disse 2 armer sitter
2 herdede skruer som ikke kan justeres. Hyvis koblingen skulle slure, md disse skruene strammes jnn.  Dette
gigres ved at man Igsner kontramutterne pd skruene og skrur i klokkeretning en passende opudreining. Man
mé alltid passe ph at begge armer blir skrudd likt hvis man forandrer innstillingen.

1 bakkant av frikoblingen er et glidelager. Dette har til oppgave 4 forhindre sjgvann i & trenge inn i
frikoblingen hvis vannet i biten ghr over akselen. Dette lager mid smagres daglig for & virke etter sin hensikt,

Etter at mommn er stoppet, f. cks. om kvelden, skrues der lin pd denne fettkopp. Dette hjeiper tl i
holde vang ute i tilfelle biten blir s& full av vasn at det ghr over detie lager.

Kontroller ogsd med jevne melfomrom at der er tilstrekkelig olje 1 frikoblingen (se smgring).

Hvis der er kommet vann inp i kobling og bunnramme, md alt vann og olje fjernes samvittighetsfully,
og ny olje pafyiles. Kigr sd motoren snarest mulig slik at alle deler blir oversprutet med god, ren olje.

Det benyttes samme ofje i frikoblingen og motoren forgvrig,

Gear.

Foruten & virke som kobling for vanliy foroverkjgring, har «MARNA» gear som misjon 4 kople propelien
fri og snu omdreiningsretningen pd propellen. Gearet er bygget etter differensialprinsippet.

For fremoverkjgring virker gearet omtrent som en vanlig frikobling, dvs. at en st@pejernsiriksjonsfjaer blir
utvidet nér gearhendelen skyves fremover. Fjaven griper fast i en koblingsklokke, og dermed forbinder den
motorakselen med propellakselen, Nér hendelen skyves fremover, blir en sylinderformet kon pressel bak-
over og 2 armer i friksjonsfjeren blir bent utover, PA disse 2 armex sitter 2 herdede skruer som kan justeres.
Hvis koblingen pd gearet skulle slure, mé disse skruene strammes. Dette gjgres ved at man lgsner kontra-
mutteren ph skruene og dreier skruepe | klokkerctning en passende omdreining. Man mi alltid passe pd at
begge skruer blir skrudd likt hvis man forandrer innstillingen,

For bakoverkjgring beveges gearhendelen bakover, og en sthlskinne inne i gearet blir trukket bakover.
Denne stil-strarameskinne bevirker at et strammebind av stépt metall klemmes om gearhuset som Kises fust,
og ved hiclp av flere tannhjul ghr da propeilakselen motsart vei av motorakselen. Strammebindet er forbundet
med strammestilskinnen ved hjelp av en bolt som 1 den ese ende har en rulle og i den andre ende en mutter
og kontramutter. Rullens oppgave er # lette tilbaketrekningen av strammeskinnen,  For at skinnen skal
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kunne bli sthende av seg selv | bakoverstilling, er der et spor relt foran strammeskinnens skriflate.  Rullen
shal altsd st ned 1 dette spor.  Etter lengere tids bruk kan det hende at hidrnet foran sporet ar slitt, og gearer
bakker ikke ordentlig. 1 s3 fall ber det files dypereMutteren 1 den andre enden av bolten kan ogsd etter-
stilles 1 tilfelle gearet slurer ved bakking.

Tannbjslene | gearhuset blir smert med olje som kommer fra moetorens krumtappaksel, som igjen er
forbundet med oljepumpen via akire rammelager. Gearet smgres altsd av samme olje som motoren,

1 bakkant av gearet er ot glidelager. Dette har til oppgave & forhindre at sjgvann skal trenge inn i geargt
i tilfelle man skulle veere 54 uheldig &4 4 53 meget vann 1 biten at det glr over akselen. Glidelageret md smgres
daglig for & virke etter sin hensikt, ogsd efter at motoren er stoppet.

Ciearet har en stor inspeksjonsluke pd toppen og i tilfelle man skulle viere sé uheldig 4 A vann | gearet og
motoren mé alt vann og all olje fiernes samvittighetsfullt og ny olje pahelles. Motoren mé si snarest mulig
kjores, slik at alle deler blir overspréviet med ny olie,

Ekstra utstyr,

Som nevot under avsnitiene om lensepumpe og elekirisk utstyr kan «MARNA» 8/11 hk, molor upistyres
med forskjellig ckstra utstyn:

1} Elekirtsk starter & volt.

Dynamo 6 volt, 75 watt,

{6 volt batteri, bryter, ampéremeter, sikringsboks.)

Se tegningen F o 9 - § som viser denne wigrelse og deler som medpdr,

Kapselen om svinghjulet til dette utstyr er plsatt en tappekran sk af vann som or kommet inn lett kan
tappes ut.  Rattet il tappekranen sitter rett over kapselen. Man md vere plpasselis med 4 kontrollere at
kapselen er tom for vann, Tannhjulskransen pd svinghbjuler vil nemlig ellers sprovie den elekmiske starter
full av vann, og denne blir derved lett ddelagr

2) a. Motor bare wistyrt med dynamo, men med samme kapsel for evenwell senere pdsetting
me tegning).

b. Dynamo monteres ph en enklere kapsel, og starter kan senere fkke phsettes. En kileromskive stér i

bakkant av svinghjulet.
Til dette utstyr kuan ogsd leveres 33 /min. fensepumpe.  S¢ tegning K~ 9 — 8 & volt dynamo
og/eller lensepumpe.
3) Elektrisk starter 12 volt.

Dynamo 12 wvolt, 130 watt,

{12 volt bhatteri, bryter, amperemeter, sikringsboks).

Man kan her velge om man dgnsker starter eller ikke da samme kapsel brukes. P& denne kapsel kan

ogsk pasettes 35 I/min. lensepumpe, Kapselen er utstyrt med tappekran for vann, 8¢ tegning K —— 9 — 10

12 volt starter, dynamo, lensepumpe.
4y Motor bare med 35 Umin. lensepumpe.

Motoren utstyres da med en enkeld liten kapsel, lensepumpe og kileremskive i forkant av svinghjulet,

av starier {same

Tegn, K — 9 «— B ~ viser koblingsskiema for 6 volt starter og dynameo.

Tegn, K~ 9 — 11 viser koblingsskijema for 12 volts dynamo.

REVERSERINGSAPPARAT

Reverseringsapparatet til 8711 bk motoren kan leveres 1 3 utfgrelser: Type A, Type B ogp <MARNA»
skrureversering.  Apparatet bestdr av f@glgende hoveddeler: A-fundamenistykke, Besleide for lageret, Dere-
verseringslageret, E-hendelen for forbindelsesstykker, H-propellens reverseringsror.

Alle 3 utfgrelser smgres ved en smgrekopp.  Yed jevn bruk av motoren ber denne smorekopp daglig
tilskrues en del, og ndr den er helt nedskrudd, mi den etterfylles med godt fett.

Reverseringsapparatene arbeider etter samme prinsipp.  En wiflskive med hull | {reverseringsklype) blir
paskrudd reverseringsrgret.  Nir man ved en utveksling tvinger klypen og dermed rev.réret 1l 3 bevege seg
i lengderetning 1 forhold il propellakselen, blir ogsd propelivingenes stilling forandret.  Denne reverserings-
klype mi derfor skrues fast il rgret pd det sted hvor man oppnér propellens maksimum stilling forover og ak-
terover.

Type A og Type B,

Disse 2 typer er utstyrt med hendel for sksialbevegelse forover, ndyiral og akterover, Type A er be-
regnet til & festes pd molorens langliggerfundament, Ved nymontering bgr man derfor passe ph 4 gjgre
fundamentets 2 langliggere s lange at det blir plass il reverseringsapparat 1 passende avstand bak motoren.
Type B er beregnet for bdter hvor motoren monteres sveert langt akier og for birer som er s& spisse § bunden
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at den mere vanlige type A blir vanskelig 4 plassere.  Med unntakelse av selve plasseringen er iype A og B like.
For at propellvingene til enhver tid skal bii stiende i den deskede stilling og ikke forandres av seg selv,
mi der mellom sleiden (B) og reverseringslageret (D) vere en viss friksjon. Denne friksjon kan stilles ved
A skru pd mutteren XK,
Diet vanlige er 4 montere reverseringen shik at ndr hendelen stir nmrmest motoren gir biten forover, men
den kan ogsd monteres motsatt.

«RARNA» skrureversering,

Monteres pd samme mite som tvpe A, Skru-reverseringen er utstyrt med hendel for roterende bevegelse
forover, ndytral og akterover. Bevegelsen for disse stillinger fremkommer ved ut man dreier hendelen ca. 180
grader fra maksimum forover til maksimum akierover med ngyiral propellvingestilling midt mellom disse. Skru-
reverseringsapparatet bgr innstilles slik at hendelen peker rett frem mot motoren ved maksimum f{remover.
Apparatet or lett & betienc og har den fordel at hindiakel Kan byies med et hjul slik at man ved hjelp av
kjetting, wire ete. kan utfgre reverseringsbevegelse hvor man enn sitter i biten,

Akselen som overfgrer dreichevegisen fra hdndtaket til eksenterskiven inne i apparatet er pakket med en
pakkboks for 4 forhindre at vann trenger ned i apparatet. Deane pakkboks méd viere passende hardt igjen-
skrudd,

Fuer en tids bruk kan det forekomme ai propellvingene bar en tendens tl & forandre stilling under fart,
Dette kan rettes pd ved & stramme pakkboksen en del.

Monteringsregler for alle typer.

Reverseringen reties inn og skrues fast til sitt fundament. Selve finrettingen som vanligvis er det vanske-
ligste arbeidet kan foretas slik:

Man Igser Hu pd de 2 skruer (F) pd siden av apparatet inntil man kjenner at sieiden (B) kan bevege seg
i forhold til fundamentstykket. Sleiden og dermed ogsd reverseringslageret (D), vil nd av seg selv selte sog inn
etter propellakselens center.  Sleiden har nemlig wifrest klaring for de to giennomghende skruer, og dette be-
virker at sleiden kan heves og senkes samt at vinkelen kan forandres noe i forhold til selve fundamentstykket,
Nir den nevnte lgsing av skruene er utfért og man har kontrollert at sleiden og lager har retiet seg inn etfer
akselens retning, skrues de samme 2 skruer atter godt fast, og reverseringslageret skulle dermed vmre montert
uten bend 1 forhold 1l akselen.

Swrlig ved nymonterte biter md man etler en stunds forlgp atter ldsne disse 2 skruer for § 2 vekk det
bend som muligens da er fremkommel ved at motor- og reverseringsfundamentet har trutnet.

Denne enkle mite & rette pd eventuelle bend i reverseringsapparatet i forhold til akselen har stor betyd-
ning for reverseringsrgrets levetid.

PROPELLANLEGG

vl med frikobling og vridhar propell, er utstyrt med 17 propellaksel og 1447

<MARNA» K711 hk, 2
rekkrgr og gieonompangshylse 17 A

MARNA» 8711 hk. 2 syl. med gear og fast propell er ulstyrt med ¥4 propeliaksel og giennomgangs-
hylse bhas 7 ii«'f )

Det gr vikiig at man kontrollerer at akselen sthr bendfritt { bdren. Da akterstevn og feste for veversering
og Hkeledes motorens fundament som oftest er laget av tre i forbindelse med vann, har disse tng lewt for 4
sld seg. et vil da lett oppstd bend i akselen som vil stites ut pa kort tid. Man mi derfor regelmessi
fere at akselen igper uten kast. (Ang. denne kontrofl se avsnittet om motorens innmontering.}

Stevnhylsen er bade utvendig og innvendig pakket ved hjelp av en talgpakning, men man ber ogsh her
hvert ar kontrollere at pakningen er tett, da vann ellers kan trenge inn i biten gjennom dette ypr.  Ogsd
reverseringsroret er pakket med en talgpakning som mé ettersees.  Sclve propelihodet ev fvlt mwed fert. Det
mi regelmessig kontrolleres at der er tilstrekkelig fett | hodet. Ifyllingen skjer ved & skrue ot en plogg § selve
hodet.

a kontrol-

BENSINTANKEN

Til hver motor medfglger on bensintankt og rérledning fra tank tl forgasser. Bunnen av iapken md
vare minst 20 cm. over forgasseren. Husk pd st blten reiser seg under fart og ta dette [ betrukining ved
plasering av tanken.  Bensinledningen beér strekkes sd rett som mulig og pd en shik mate at den lett kan renses.

[ lokket pi bensintanken er der boret ef lite hull for at der ikke skal oppstd vakum inne i tanken og pa
den mite hindre bensinen & renne tii forgasseren.

{ tanker plassert under dekk, altsh med sbkalt dekksflens for ifvliing. er dette hull boret 1 forbindelses-
réret mellom flensen og tanken. Phse at nevnte hull ikke blir tetiet igjen.
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Tanken mé med jevne mellomrom tappes for vann, Bensin inncholder ofte litt vann, og det hender ogsé
at vann trenger inn 1 tanken gienoom phfyil-pluggen. .
Da vannet er tyngre enn bensin il alitid vannet samie seg i bunnen av fanken sd det er leit i tappe nb

BESTILLING AV RESERVEDELER

D «MARNA» motoren stadiz sgkes & bli forbedret, forbeholder fabrikken seg reft i kenstruksjonsfor-
andringer i enhver tid wen varsel,

Iret er derfor absoluit nedvendiz & oppgl motorens type op nr. ved bestilling av reservedeler,

an kan ellers risikere & fA reservedeler som ikke passer, og ekspedisjonen av delene vil ta lengere Gd.

Hver del § moforen har ¢itf eget nr.  Dette nr. er ikke et vilkfrlig tall, men et tall bygd opp { et eget system.
Motoren deles nemlig opp 1 grupper for at det skal bli lettere & bestemme hvilken del man skal ha tak i
Der benyiies {glgende grupper

0l Sylinder 24 Oljefilter

02 Toppstykke 25 Héandpumpe

03 Stempler - veiver 30 Magnetbrakett, magnet. spennband
04 Ekshauststykke 33 Kiglevannspumpe
05 Vennekran 40 Bakstart

0f TForgasser 43 Kobling

0 Bunnramme 46 Reversering

i1 Erumtapp 47 Wridbar propell

12 Registeraksel 48  Gienvomgangshylse
12 Innvendig smgresystem 50 Geay

20 Drevkapsel 51 Fast propell

21 Urvendig smgresystem 38 Selestarteranlegy
22 Oljepumpe 60 Srandardutstyr

23 Trykkventil 71 Lensepumpe 35 L

Ser man pa nummeret 1l en motordel, f. eks. 8711 bk, topplokk, som har nr. 90201, s besthr hovedtallet
forst av tallet 9. Det er 8711 hk. Marna, type K’s nummer. S& kommer gruppe-nr. 02, som er gruppenr. for
toppstykket.  Til slutt kommer tallet 01 som er selve topplokkets nr. i gruppen.

Alle deler til 8/11 hk. type K’s toppstykke vil sdledes bestd av 9-02 - 2 tall som avgjér hvilken del pd
oppstykkel man mener.

Fks. tennplugg (som hgrer til toppstykket) har nr. 90240

Eks, 90306 er stemplets nr.

Der vil ogsh forekomme deler som ikke hgrer 1l bestemte grupper eller motortyper. Det gielder skruer og
muttere som bare har et enkelt nr. som f. eks. 108 som er skruen som holder luken i bunnrammen ph plass,
Dossuters ¢r der en de! standard-fittings som ghr om hverandre til alle Marnar-motor-typene sem f. eks. "
Rgi. tappekran, som har nr. 8. F. 60,

Nir man skal bestille en reservedel, studerer man forst tegningene av motoren, finner ut hvitket nummer
delen har og 58 kontroilerer man dette nr. i deleregisteret,

Fu bestilling av deler bgr f. eks. se slik uts

For Marna 8/11 bk, K. nre. 6745, — &r 1952 Dbestilles

1 stk. topp-pakning, del nr. 90202,

De kan da regne med en rask og feilfrl ekspedisjon,

Fil sluft vil vi nevne at vi tror det il lgune seg for Marna-kjgpere 4 lese giennom denne bruksanvisning.
Falg de apvisninger som er gitt sd ngye som mulig.

Blir Marna-motoren ordentlig skigttet, vil den gi Dem mange drs frofast og godt arbeid.
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?‘:l‘ﬁ
901018
90102

138
90103
30104
90105

166
90106
90107
90108
90109

Nr.
90201 A
202024

138
90203
90204

ANr,
S0301A
90302
90303
50304
90306A

N,
904018
20402

138
90415
S5F.10
50404

172

109

135
0412A
SF.44

Antoll

1

N A

Antall

1

i
9
1
1

Antall

2

PN BN BT

Antall

1

e O S T S N B e O N

DELEREGISTER

SYLINDER
GRUPPE o1
Nr. Antall
Sylinder 90110 4
Pakning 90111 1
Sckskantmutter ¥ 90112 1
Ventillgfterstyringer 901134 1
Ventiligftere 136 1
Stiliskruer 34" 1%7 SAE 90116 9
Sckskantmuttere 3" SAE. 90117 2
Ventilstyringer 90118 4
Ventiler 38 @157 90119 1
Ventilfjmrer 3 @275 990 198 2
Fierskaler SFe60 1
TOPPSTYRKE
GRUPPE o2
Ne.  Antall
Toppstykke 21z 2
Pakning 90206 2
Sekskantmutter 47 SF70 2
Vanngauk 90240 2
Pakning
STEMPLER -— VEIVER
GRUPPE (3
Nr.  Andall
Veivstenger o == 225 Qo307 2
Sekskantskruer ¥"SAENX 114”7 90308 6
ey BJPSAEN 1147 90309 2
Underlagskiver 3g” 90311 4
Stempler 100 ©
EXSHAUSTSTYKEE
GRLUPPE o4
N Antall
Ekshauststykke SF355 1
Pakning for 504018 SFS56 1
Muttere 427 SFE.12 1
Ekshaustbend SFe0 2
Vannippel 347347 Rgj. 90416 2
Pakuning for 90415 90417 1
Mutterskruer 35714457 135 2
Sekskantskruer /167317 50418 1
Mutiere 5/16” SF.25 2
Albue 1873”7 m/ 147 innv, oo/ spreder . SF81 2

Baknut 32" Rgl

-29.

Fiaerldser
Ventithusiuke
Pakning
Pinneskrue ¥
Sekskantonuttar #

Pinneskroer 787 toppstk.
Y2797 ekshauststk.
Plugger 347 Kgi.

Navneskilt

Koppa, skruer 5570010
Tappekran

Y

Koppa Skruer %™ 38”7
Plugger 48.6 @ st jern
Drammekraner ¥4 Rel
Tennplugger

Kryssbolier 17393
Kompresjons-frerer 100074
Otjefjmrer 10006
Foringer for kryssbolt

Plugg %47 Rgi

Plugg %7 Rgl nv 17 Ryl
Yannippel 127X347 Rgl.
Tappckraner ¥s” Rgi.
Pinneskruer 3/:6”

Pakning — kran — ekshaust
Muttere 9/ 15"

Kobberrgr 147 Kran — ekshaust
Kapselmuttere 327 Hgi
Pakninger til SF.28







Nr.
90510
90511
90512

Ny,
S0601
90602

109
SF.60

Ne.
910018
Q1002
91003
910048
91005A

118
91006 A
5F.3
91007A
91008
91017
910118

109
91009

108

AN
SLIC
91102
91103
91104
91105

N
912018
91202
91203

Antall

1
1

3
H

Antall

i

i
2

1

Ardall

1

5
i
1
1
I
4
1
1
i
1
1
1
2
1
3

Antall

Antall

1
1
i

Kranhus

Nippel m/ sete
Spindel

Forgasser Simplex

Pakning
Mutterskruer %/16" 17
Tappekran 5" Rgj.

Bunnramme
Pinneskruer 147358
Pinneskrue 14 65

Forreste rammelager
Oljenippel m/ %47 Kon
Rammelagerioke
Sekskantskruer 3717
Bakerste rammelager
Oljenippel 147 Rgj.
Forreste registerlager
Pakning for 21007A
Lokk for 91007A
Pakning for 91017
Sekskantskruer 6" > (7
Bakre registerlager
Sekskantskruer 5" ¥%”

Krumtapp med gj. for 91116
Krumtapp-drev
Krumtappkjededrev

Kile for drev %"

Mutter for drev

Registeraksel

Registerdrev
Kile for 91202

VEMNEKRAN
GRUFPE 03

Nr.  Antdl
90513 1 Pakningsring
90514 1 Pakkboks
50507 1 Raut
FORGASSER
GRUPPE 08
N Ardadl
90603A 1 Luftfilter
90604 1 Messingrer 197 X 30
199 1 Koppaskrue %4476
BUNNRAMME
GRUPPE 10
Nr. Antoll
91019 1 Tetningsluke for 91001B
91020 1 Pakning for 91010
108 3 Sekskantskruer 3¢ %7
91021 3 Pinneskruer 3y¢”
91010A 1 Trekantpakkboks
91011A | Pakning 96" firk,
276 3 Sprengskiver Sg”
135 3 Sekskantmuttere /"
91012A 1 Peilepinne
91013 | Knapp for peilepinge
91014 1 Pakning for 91013
910154 1 Sideluke
91016 1 Pakning for 910i5A
108 4 Sekskantskruer 3567247
112 1 Skrue "} 1v27 bunnsil
SF.6 1 Qljenippel
KRUMTAFP?P
GRUPPE 11
Nr, Antall
51110 1 Kulelager SK.F.
91116 1 Oljeslynge
91110 {  Svinghjul
9i114 1 Kile for 91110 84~
91115 1 Mutter for svinghjul
REGISTERAKSEL
GRUPPE 12
Nr, Ardal]
91206 1  Underlagskive for 91202
159
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INNVENDIG SMORESYSTEM
GRUPPE 13

Ne, o Anad] Ne.  Amall
91304 1 Bunnsl 91303A 1 DNippel for fordeling
91305 1 Siduk, firk. < 1103110 SF.1 1 Olienippel Y77 Ra
91306 1 Jerntrdd 1.8 @ 91309A 1 Cu. rér. V<490, forr, rammelager
91307 1 Nippel %57 Rgi SF.30 4 Dobbelitkon %47
SFA41 1 Baknut 3¢ Rgj. SF.20 4 Dobbeltkonmutiere 347
S8F.2 1 Oljenippel ¥4 Rgj. SF.41 1 Baknut %" Rab
SF.R5 1 Albue 7 Rgj. 91310 1 Cu. rgr Y7290, bakre rammelager
DREVEAPSEL
GRUPPE 20

T Antall Nr, Antall
92001A 1 Drevkapsel 92025 1 Stoppskrue for 92024
92002 1 Pakning for 92001A 118 3 Sekskantskruer 35717

118 3 Sekskantskruer 3717 MIM.2340 1 Oljering

119 1 Sekskantskrue 81347 92027 1 Mellomskive
92003 1 Kulelagerluke 92028 1 Pakkboksskive

108 3 Sekskantskruer #6737 92029 1 Pakning for 92028
92018 1 Oljepumpeluke 275 3 Sprengskiver 7 -
118 3 Sekskantskruer 38717 101 3 Sekskantskruer 1477347
92019 1 Pakning for 92018 92014A 1 Aksel for kjededrev
92020 1 lLagerforing for 52018 92013A 1 Kijededrev
92021 1 Sroppskrue for 92020 92030 1 Kile for 92013A
92012 2 Pieneskruer VAU X 64 m/m 92031 1 Vannslynge for 520045
492034 1 Vanapumpebrakett 92016 1 Bg” enkelt rullekjede
42023 1 Pakning for 92024 92017 1 ¥ Kjedelds
92024  Lagerforing for 92034
UTVENDIG SMIPRESYSTEM
GRUPPE 1

S Aniall Nr Antall
92101 1 Manomeier 92107A 1 Cu. rér w210, fHter-ovarflom
92102 Metallskinne 1962, 92108 1 » » 3B, overflom-bunn
SF.5 Nippelmuffe ¥47 Rgj. SF30 4 Dobbeltkon 347
92103A Cu, rér 473270 pumpe-bakstart $F.32 2 Rgrkon

T30 ul manometer 5F.33 ] *
90, pumpe-bunnsil SF.20 4 Dobbelthonmuttere 247 Ry

92103 > ow o SN2

i
1
!
G2104A 1 » v M7
i
i

G2106A » #g"H(320, pumpe-filter $F.22 & Rgrkonmutiere %57 Rgl
QLIEPUMPE
GRUPPE 22
Ne. Anadl Nr.  Antall
92201 1 Drevhus SF.6 1 Oljenippel %" Rai
92202 1 Drevhuslokk SF.2 1 s MG R
92203 1 Pakning SFA30 1 Plugg " Rgi
101 2 Sekskantskruer WYX 92206 1 Pakning (pumpe-brakett)
92204 1 Drev 134 4 Sekskantmuitere 147
92205 1 Tannhjul SF.6 1 Oljenippel ¥ Rgi.
TRYKKVENTIL
GRUPPE 23
Nroo Antdl N, Anll
92301 L Ventilhus SF.80 1 Pakning for bunnmutter
SE.6 1 Oljenippel & Rgj. 92303 1 Stéddkule %7
SF.41] 1 Baknut %% Rgj. 92304 1 Spiralfjer 0.75@ 100242
SF.23  } Buppmutter %47 Rgj 92305 1 Reguleringsskrue Y4 "Rgj. <8
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AYS
92401
Q24472
92403
Q2404
92405

22406

92504
92505
92506
92507

92508

Nr.
93001
93002

108
93003
93004
330035
Q3006
93007
93008
93009
93050
93051
93052
93053

Nr,
93570
93571
93572

206
{21
120
93873
93374
93376
93577

N2PLEEC

B e e e

bn g bk b s ot

Antall

Fud bt et pe s e ek e e L2 e et

ot P03

Antall

{

1
1
4
|
1
1
1
1
!
|

Ror

Pukning for rer

Filterlokk

Pakning

Silduk 0.5 firk. X56% 230
Terntrid 1.8 ©3<250

Pumpechus

Hylse med stuss for avigp
Bunnventil
Stift 2 @27
Stalkuler %" ©

Lokk for pumpehus
Pakknippel 1 lokk
Pumpestang %’ @
Stempelventil

Stift 2 @12

Nippel med stempelventil

OLIEFILTER
GRUPPE 24

N,
92407
SF.42
92409
92410
SE.60
SF.6

HANDPUMPE
GRUPPE 23

92509
92310
92511
92512
92513
92514
SF.33
SF.22

108

118

Antndl

i

I
i
1
|
|

T T N i N e T e e e

Strammebolt med oljeavigp
Baknut ¥ Rgj. for bolt
Bunnmutter %s” Rgj.
Cu-rgr 837100

Tappekran 15” Rgj.
Nippel %" for 92410

Saksesplint

Skive mellom nippel og pakning
Hylse til pumpestang

Pakning for stempel

Knapp for pumpestang

Holder for handpumpe

3" Kobberrgr pumpe-bunnkasse
37 Rerkon
3" Regrkonmuttere
Sckskantskruer
Sekskantskruer %7217

31, e
Big
R H

MAGNETBRAKETT, MAGNET OG SPENNBAND
GRUPPE 30

Magnethrakett

Pakning

Sekskantskruer 317347
Lagerforing

Stoppskrue 147
Magnetdrevaksel 1M @3(136
Magnetdrev

Kile 47X 18

Pinne g @

Plugg 3" (’j

Magnet
Magnetledninger
Kabelsko

Ledningsklemme

Nr.
200
93035
93056
93057
143
93058
93020
93021

93022

137
93059
93060

Andadl

I

D s ek e e

PN N -

KIGLEVANNSPUMPE
GRUPPE 335

Drevhus

Drevhuslokk

Pakning

Koppa skruer 47347

Sekskantskrue 3¢ > 114"
o 3 it :”;"x”x 1 %/‘;:”

Dirivaksel

Tannhjul for drivaksel

Kile for 93574

Tannhjulstapp

Tannhjul for tapp

LA PN PR 3G NRVS N
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Nr.
93579
93580
SF.10
SF.25
SF.81
93511
93565
SF.60
SF.90
SF.5
93564

Antall

1
1
2
4
4
i
{
1
|

1
{

RBekskantskrue

Koppa skrue %" (10
Bosch magnetkopling
Medbringerskive
Stoppskrue

ATSAEN T
Tennpluggbeskyttere
Metallbind 1325
Bunnstykke

Nagler 3y¢” > 14
Strammeskrue T X040
Sekskantmutter Ty
Gummihetter

Koplingsdel il Sem magnet

Stoppmutter

Pakning

Vannipler Y27 Rgj.
Kapselmutiere 127 Rgj.
Pakningsringer 2™

Cu. rér topp-ekshaust 42”7
» » pumpe ——s—— 157

Tappekran 14”7 Rgj.

Fettkopp no. 4.

Nippelmuffe 14>
Koblingsstykke






BAKSTARYT
GRUPPE 40

94001A | Bakstartbukk 94013 1 SBkive for 94012
94002 1 Pakning for 94001A 94014 1 Sekskantskrue 747 (2
118 4 Sekskaniskruer 837017 137 1 Sekskantmwutter i’
34003 1 Oljeplugg 44015 I Forreste luke
94004A 1 lagerluke 94016 1 Pakning for B4013
94005 1 Lagerforing for 94004A 113 2 Sekskantskruer “e" 71367
94006 1 Stoppskrue 94017 1 Bakre iuke
SF.2 I Oljenippel 94018 1 Pakning for 94017
Q4007A 1 Sveivkapsel 108 2 Bekskantskruer %y 0357
94008 1 Pakning 94030A 1 Sveiv
113 4 Sekskantskruer %5045 94033 1 Sveivkle med aksel
94009 1 Stillbart kjededrev 840344 1 Pinne for svelv
94010 1 Foring for 94009 9403% 1 Pinne 870052
Q4011 i Lagertapp for kjededrev 24019A 1 Pakning for 94004A
94012 1 Skrue for lagertapp 5:”

FRIKOBLING
CGRUPPE 43

AY2 Antall A Ardall |
945014 1 Koblingshoks SF.86 1 Halvbend %47 Rl innv. og utv.
94302 1 Pakaing for boks MIMA04T 1 Tewningsring

121 5 Sekskantskruer 34701147 94545 1 Trgstskive med oljestvnge
94303 1 Koblingsklokke 191 1 Settskrue Thg" L7
94504 1 Beretapp 20 © 192 1 Seuskrue for koblingsklokke
94511 1 Kopling 94552 1 RKile %" X660
945204 1 Koblingsaksel 94353 1 Friksjonsfier
94521 I Koblingslokk 94554 1 Kile 740
94522 1 Pakaing, for lokk 94555 2 Koblingsarmer
94523A 1 Hendel 94556 2 Sullskruer YWUSAE 39
94524 1 Hgyre pakaiogsskive 168 2 Sekskantmuttere ¥27 SAE
943235 1 Pakaing 94557 2 Koblingsarmruller
94526 1 Venstre pakuoingskive 94558 2 Bolter 10 @ for rulier
94527 1 Pakning 94559 1 Koblingskon
Q4528 I Pinneskrue 34740 94560 1 Halvméane

136 2 Sekskantmuitere 347 94361 1 Koblingsgaffel
94540 1 Bronselager 94362 2 Skruer Y USAE
94541 1 Pakning 192 1 Seuskrue iy KT

IR 4 Sekskantskruer 3575717 94563 1 Konisk pinne
94542 I Pakkboks 135 1 Sekskantmutter
94543 1 Grafitert oljepakning 108 4 Sekskantskruer
94344 1 Stopper for pakkboks 94364 1 Kile Y763 for kopling
94547 T Skrue B”2{1¥57 6204 1 SKF. Radiallager 20 ¢
5F.9t 1 Fettkopp Y7 Rgi. no. 6

REVERSERING
GRUPPE 46

Moo Antal N Antall
94601 1 Bunnstykke, tvpe A og B 94611 3 Sekskantmurters 47 Rgl messing
94602 1 Sleidestykke 94617 3 Sekskant kontramutters V47 Rgi. messing
94603 1 Pinneskrue Tie”" (92 118 3 Sekskantskruer 87017
94604 1 Ratt 144 1 Sekskantskrue 34"BAE1W7
94605 U Galv, ror 347547 94613 1 Sekskant pipendkkel

180 2 Mutterskruer 32757 SF.91 1 Fettkopp ¥ Rgj. no. 6
94606 2 Underlagskiver %% mess, 94620 1 Lager av blybronse 1147 @
94607 2 Sekskantowudtere 27 mess. 94621 1 Forstvkke for lager 1147 @
94608 2 Foringer (Klemhyiser for mutlerskruery 94622 1 Klemskive (klype) a7
94609 1 Festestykke for hendel 94623A 1 Lang hendel
94610 3 Pioneskeuer 347 Rgl messing 94624 | Hendelstykke
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Skrureversering.

Neo Antall Ny, Antell
94650 1 Bunnstykke 94661 1 Arm for hendelstang
94651 1 Sleidestykke 139 1 Sekskantmutter 54
94652 1 Underhalvdel for 94651 94662 2 Hylser for festeskruer
94653 1 Pakning 181 2 Sorte mutterskruer 147 N6"
118 4  Sekskantskruer 34717 94663 2 Underlagskiver ’
94654 1 Stillbart hendellager SF.91 1 Feukopp no. 6 14”7 Rgj.
94655 1  Stoppmutter 94665 1 Lager av blybronse 134”7
94636 1 Puakning (hamp) 94666 1 Forstykke for lager
94657 1 Pakkboks 118 3 Sekskaniskruer 94717
94658 1  Hendelstang 94622 1 Klemskive (klypey 1347
94659 1 Eksenter for 94638 144 1 Sekskantskrue 84"SAENX 114"
1 Kerb. konus 6.35%55 m/m 94607 2 Muttere %7 messing (I stedet for
94660 1 Firkant sleidestykke muitere pad  mutterskruer)
YRIDBAR PROPELLER MED AKSEL
GRUPPE 47
N, Antall Ne Arall
94701 1 Propellerhode for 17 aksel og 1347 rér 94708 1 Kile 247
94702 1 Rgrhode 1447 24709 1 Sekskantmutter %
94703 2 Sekskantskruer f. propellerhode ¥4” Rgj. 94710 1  Kapselmutter for trekkrér
94704A 2 Propellvinger 94711 1 Pakniog for kapselmutter
94705 1 Flenskopling for propelleraksel 17 94712 1 Plugg %~ Rgj. for propellerhode
94706 1 Aksel 1X2500 dreid, frest og rettet 94713 1 Splint (koppertrad)
ferdig. 94714 1 Kile for kopling
94707 1 Trekkegr 13472300, giengel og rettet 192 1 Settskrue "%
ferdig. 173 4  Mutterskruer
GIENNOMGANGSHYLSE
GRUPPE 48
N Antall Ne, Aniall
94820 1 Stevnhylse utvendig 1147 @ 94822 1 Hylsergr 1347675
94821 1 wy— innvendig 1¥7 @ 94809 2 Hylseskruer (fortinnet bolt) %27
44812 1 Pakkboks for innvendig hylse 223 2 Sekskantmuttere %27 messing
94813 1 —— for utvendig hylse 4 Treskruer 1% nr. 20 (innvendig hylse)
94814 1 Bakout for utvendig hylse SE.S 1 Forlenger for fettkopp
94815 1 —»— for innvendig hylse. SF.91 1 Fettkopp no. 6 47 Rgj.
94807 2 Talgpakninger
GEAR
GRUPPE 50
N Asall N Antall
95001 1 Lagerforing 95013 1 Kile %56” for friksjonsfjer
95002 1 Konisk drev 40 9 95016 1 Geargaffel
95003 1 Kile 546740 95017 1 Halvméne
95004 1 Konisk drev 17 @ 95018 2 Skruer 127 SAEN27
95005 1 Kile W49 192 1 Settskrue Thg”>(3A”
25006 3 Differensialdrev 95019 1 Konisk pinne 6" gj.
93047 1 Triangelaksel 135 1 Sekskantmuiter %"
GEOUY 1 Twevhus 95020 1 Gearbokslokk
G5009 i Drevhuslokk 95021 1 Pakning
118 6 Sekskantskruer 347X 14 108 6  Sekskantskruer %" X347
95010 1 Jerntdd 1.8 O 95022 1 Plugg 17 Rgj. for gearboks
95011A + Gearaksel for 95070 95027 1 Flenskobling 135" @ for gearaksel
1 Gearkon 192 1 " Rettskrue V" (W
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93028 1 Kile 763 for kopling 93064 1 Bolt 8.5 @ for trinse
93030 1 Gearboks 95063 1 Muuter 857 for strammeskrue
45031 1 Pakuing 55066 1 Splint 1.8 @ for mutter

118 5 Sekskantskruer 337X 17 98067 1 Sleidestykke for bretfhsering
93040 1 Hendel 44 1 Sekskantskrue 337 SAEN1W”
95041 1 Venstre stoppring 93068 1 Kronemutter 357SAE
95042 1  Hayre stoppring 93069 1 Splint 2.3 @ for kronemutter
95043 1 Pinneskrue %7 <28 95070 1 Bronselager

136 2 Sekskantmutters %57 33071 i Pakning for 95070
93044 2 Pakninger for hendel 118 4 Sckskantskruer 357017
93030 1 Friksjonsfjer 93072 1 Pakkboks
95051 2 Koblingsarmer 93073 1 Grafitert oliepakning
93052 2 Sullskruer 7 SAE 95074 1 Swopper for pakkboks

168 2 Sekskantmuitere 27 SAE 95075 1 Trostskive med oljeslynge
95053 2 Koblingsarmruller 3112 1 SKF. westlager
95054 2 Bolter for ruller 10 @ 197 1 Settskrue The" MW
95060 1 Bremsering 95076 1 Messingskrue %" 01827 for 95074
95061 1 Styreskrue WUSAE MIM.3047 1 Tetningsring 30 © for olje

170 1 Sekskantmutter 3 7SAE S5F.91 1 Fettkopp no. 6 347 Rgi
95062 1 Swammeskrue 87 SF.86 1 Halvbend 147 galv.
93063 1 Trinse for strammeskrue 23077 1 Trastbrikke

FAST PROPELLER
GRUFPE 3¢

Ne. Awall hYS Antall
95101 1 Propeller 95105 1 Kopling 1”7 @
95102 1 Aksel 172500 dreid, frest og retiet 95106 1 Kile for kopling

ferdig 192 1 Seuskrue Tig™ 4T

93103 1 Kile w760 173 4 Mutterskruer 37

95104 1 Sekskantmuvtter 127 Rgi

GIENNOMGANGSHYLSE FOR FAST PROPELLER
GRUPPE ag

Nroo Antud] AV Antall
4R 1 Stevnhylse, ntvendig 17 @ Q4RO% 1 Hylsergr 137 A73
94802 1 ey innvendig 17 94809 2 Hylseskruer {fortinnet boly 327
94803 1 Pakkboks for innvendig hylse 223 2 Sekskantmuttere 327 messing
94804 1 e for utvendig hylse 4 Treskruer 1327 nr. 20 Gnnvendig hylse)
94805 1 Baknut for utvendig hylse 5F.5 I Forlenger for fetikopp
84806 1 e f21 invendig hylse 5F .91 1 Fertkopp no. & 7 Rgl
94807 2 Talgpakoinger

12 VOLTS ANLEGG MED TETT SVINGHIULSKAPSEL, STARTER, DYNAMO GG TENSEPUMBPE 35 1L
GRUPPE 53

Nr.o Antell M. Antall
93580 1 Svinghjulskapsel 95582 1 Lokk for svinghjulskapsel
93581 1 Pakning for kapsel 253583 1 Pakning for lokk

188 3 Sekskantskruer %4717 108 8 Sekskantskruer e W37
SF.53 I Plugg for svinghjulskapsel %27 Ryl 95332 { Svinghjul for starter
95567 1 Blndluke for svinghjulskapsel * 585533 . 1 Starterkrans
95384 [ Kranspindel 935587 - 1 Mellomsivkke for kilersmskive
95383 1 Sete for spindel 95888 4 Pinneskruer Y7121 mim
Q3586 1 Styriog for spindel 138 4 Sekskantmuttere ¥7
90307 1 Ratt 95562 1 Kileremskive
93545 1 Forreste foring for pumpebolt 93549 1 Dynamoholder for RK.C. 130/12/825 )
95546 1  Aktre foring for pumpeboit 95571 1 Spennband
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95339 1 Stoppmutter for holder * 98316 1 Starterkabel 1.5 m.<33 m/m?
95543 1 Sirammeskrue 95517 2 Polklemmer for batteri
135 1 Multer %" 85518 1 Kabelsko
95544 1 Underlagskive 3" 95519 1 Dypamoledning 2.5 m»4 m/m?
199 2 336" 14" koppa skruer * 933204 1 Startbryter
95590 1 Kileremskive for RK.C. 130/12/7825 1. 95521 1 Sikringsboks
46A 1 Kilerem 46A 95522 1 Ampéremeter
95591 1 Rembkapsel *OU5525 1 Startbryterledning
171 3 Skruer %ig" {247 95526 1 Battert 12 volt
118 2 Sekskaniskruer for starterflens 34717 * 95527 i Bosch starter EG.DD. 142 Al
955352 1 Peilepinneknapp (lang) 45328 1 Bosch dynamo RK.C. 130/12/8235 L

OBS. 95567 brubes kun ndr motoren lvverss nten starter,

OBS. Deler merket med ® gér wt hois sturter ikke henvites.

Opsd dynamo R, J. H. 130/12/2000 R. 1. kan benvttes til dette utstyr, og da brukes

95578 1 Bosch dynamo RJAH. 935638 1 Dynamoholder for RJH.
130/12/72000 R. L 130/12/2000 R, 1

95565 1 Kileremskive for R.IH, 95564 1  Spennbénd for R.IH,
13071272000 R. L 130/12/2000 R. 1.

6 VOLTS ANLEGG FOR TETT SVINGHIULSKAPSEL, STARTER OG DYNAMO
GRUPPE 353

Nr. Antall Nr. Andall
95580 {  Svinghjulskapsel 93539 1 Stoppmutter for holder.
95581 I Pakning for kapsel 955340 1 Spennbind
108 7  Sekskantskruer "3 " 93543 1  Sirammeskrue
SF.53 1 Plugg for svinghjulskapsel ¥27 Rgl. 135 1 Sekskantmutter %47
95584 1 Kranspindel 95544 1 Underlagskive
93585 1 Sete for spindel 199 2 4¢3 koppa skruer
95586 1 Styring for spindel 95541 1 Kileremskive for dynamo 6 v.
90507 1 Ratt ‘ 42A 1 Kilerem 42A
95567 1 Blindluke for Svinghjulskapsel 95532 1 Peilepinneknapp (lang)
95545 1 Forreste foring for pumpebolt *95516 1 Starterkabel 1.5 m>{35 m/m*
95546 1 Aktre foring for pumpebolt 93517 2 Polklemmer for batteri
118 2 Sekskantskruer 371" for starterflens 95518 1 Kabelsko
95592 1 Lokk med dynamodeksel 95512 1 Dwnamoledning 2.5 m>4 m/m*
95393 1 Pakaing for 95592 FO5520A 1 Startbryter
108 7  Sekskantskruer %5 ’ 95521 I Sikringsboks
SF.57 1 Plugg for senterhull 17 Rgj. 95522 1  Amperemeter
95532 1 Svioghjul for starter * 65525 1 Suutbrytecledning
* 95533 i Starterkrans 95513 1 Batteri, 6 volt
95534 1 Kileremskive 93322 1 Bosch starter EG.D. 9% AL
110 4 Sekskantskruer #6717 95524 1 Bosch dvoamo R.EE., 75/6/2000 R,
95538 1 Dynamoholder 6 V,
(OBS. 93567 hrukes hur ndr motoren leveres wlsre starter,
OBS. Dider merket med * gér ut hois starter ikke benyites.
UTSTYR FOR 6 VOLTS DYNAMO
GRUPPE 33
Ne Antall Nr, Antall
93550 1 Kilerem kapsel 95540 1 Spennbind
IR 4 Sekskantskruer 35717 95543 1 Swammeskrue for 95540
595532 1 Svinghjul for starter 135 1 Mutter %™ gj. for skrue
05534 1 Kileremskive 95544 1 Underlagskive 544”7
110 4 Sekskantskruer 3g7 (1347 199 2 27 W% skruer kappet
95538 I Dynamoholder 6 v, 95541 1 Kileremskive for dynamo 6 v.
95339 1 Stoppmutier for holder. 354 1 Kilerem 33A
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