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BESKRIVELSE AV MARNA 4., YLINDER DIESELMOTOR
NORMALLADET TYPE M4, TURBOLADER TYPE M4T.

‘4’ tak ,

Type: R 31 1Y w,eﬁ‘rtlkal, vannkjolt
Sylinde rdiameter(borlng) 71105"mm” *
Staglengde 125 mm’
Slagvolum pr, sylinder 1,08 liter
Kompresjonsforhold 16, 5:1 -
Ytelse 1050 1200, 1500: ¢, 1600 omdr, /min,
Type M4 32 36 43 18 hk.
Type M4T . 55 60 hk,
Forbrenningssystems: D‘irékte innsproyting
Brennstoffpumpe: M4  Bosch, type PE 4 A 80 B <20 LS 75

M4T .Bosch type PE 4 A 90 B 420 LS 75
Brennstoffdyseholder: . - Bosch type KBL 103 s 15
Brenmstoffdyse: - . Bosdh, type DLLA 150 S 39), 4 hull
Regulator: Bitmotor:. _-iBosgh,. type EP/RSV 200.,800 A 1E3:81 R

Stasjonaermotor.lsoo omdr, /min., type EP/RSV 200. 750 A1.B 381

Brennstoffilter: C.A.V, Type F2 ' BN ‘

Brennstoffilterelement:.. C.A. V. no. 7111/44 A
Apningstrykk for innsproyt= Lo D

ningsventilen: 160 kg/cm e
Brennstoffpumpensbleverings«= .

begynnelse: 259 for ovre dodpunkt, -, .
Smoreoljesystems: Alle bevegelige deler i motor og kobling

smores med trykkolje fra tannhjulspumpe,
Til systemet horer‘fullstromsfilter,
Smoreoljetrykk normalt 1,5-2,5 kg/cm? ved
1000- 1600 omdr, /min ‘,min. .l kg/cm?2,
makél 3 kg/cmz e m :

Smoreoljefilter:
Filterelement:

Olje i sump til dverste merke

pa peilepinnes ... . .- 121 R ‘
. Kjoling: . .+ ;Ferskvannssystem med termostat, tank og
utenbards rérvarmevekslen-eller:lnnenbords
varmeveksler,

Termostat: L Mekano: Type MK 33



ROr for varmeveksler, :
utenbord:s anlegy: 7 m 1" kobberror

Start: Elektrisk, Alt, luftstarter eller handstart
med dobbel sveivanordnlng.

Regulering: Regulator 1nnstllt for badtmotor for 1600
.omdr, /min, og sakte fart 400 omdr.min,
For stasjonzrmotor 1500 omdr, /min. med
varlg u_]evnhetsgrad '4 % fra full belastning
til tomgange .

Brennstoff, smdreolje og hovedinnstillingsdata for

A DIESEL ER;

2]

Brennolje: Gasolje (éutodlesel), ticilig re kalt sdlarolje,
Smgreolje: Bare folgende HD oljer ma brukes; v

S (Temperatur over 09C)
Oil 930 (Mobil Oil .v>+ A/S)
Shell Rotella Ot (A/S Norske ‘Bhell)

Essolube HD 30 { A/S Norske Esso )
Energol Diesel SAE 30 W dselolje A/S)

Caltex Havoline Motor Oit- SAE 30 (Norsk Caltex
\Mmmuxm&ﬂ
i sel D SAE 20

Shell Rotella
Essolube HD 20

gearet'

Esso Gear Oil SAE 90
Caltex Thuban 90

Shell Dentax 90

BP Energol Gear Oil SAE 90
Mobilube .G X 80 - 90 T

For smoring av propellhylse og reverserlng anbefales folgende eller

tilsvarende spesial hylsefett: >
Mobilgrease Nr, 2 " (Mobil Oil 71 - A/S)
CaZar K2 -+ {Norske Esso) :

Dersom dette blir for stivt til vinterbruk, brukes fett nr. l.
Vanlig konsistensfett eller cup grease ma ikke brukes,

De angitte oljer og fett holdes pa lager ved de respektive oljeselskapers
bunkersstasjoner og utsalg, = -




INGSD, :

Ventilklaring: 0,4 mm
Apningstrykk for innsproytningsventilen. Innstllles 160 kg/cm ma ikke

synke under lSOkg/cmZu
Klaring over stempeltoppinn_gﬂ_]._._&_k.j_mm,_ Ma lkke ‘synke til under 1 mm,

DQQIIS' RS
Ved demontering av svinghjulet m& benyttes avtrekksanordning ({Slger med
hver motor)n :

Omdreiningsretning: Med urviseren sett fra s{oxrkant av.motor
Omdrelningsretning med r,eduks_]onsgear for propell. Mot urviseren sett fra
forkant av motor

'
4:~]

Vekts Motor utstyrt med sV nthul fri.koblmg og reduks_]onsgear 860 kg,

Stasjonzr motor med svinghjul: 759 kg., :

Motorene leveres som batmotor vanligvis med folgende utstyr:

Vendegear, reduksjonsgear med utveksling opp til 3:1 og fast
trebladet propell. .

Frikobling; reduksjonsgear med utveksling opp til 3,8::1,
reversering og vridbar, trebladet propell,

Motorene leveres ogsa som stasjonzre motorer med kraftuttak forkant eller
akterkant for direkte drift eller for sidetrekk, Kraftuttak akterkant med eller
uten frikobling,

Elektrisk utstyrs

Standard selvstarteranlegg:

Starter: C.A, V. type SP 512 A
Dynamos 130 W, 12 Volt, Bosch type RKC 130/12/825R209
Batteri: ekstrautstyr) 140 Ah. 12V e

For spesielle formail leveres 24 volt anlegg, 2-polet anlegg og storre dynamoer.
Luftstartmotor leveres for 7-30 k /cm?‘ trykk,
lensepumpe: Tannhjulspumpe, lev, 100 l/min,

kileremsdrevet med frlkspnskoblmg, DU

Kraftuttak forkant for spill. leveres med eller uten- Imkoblmg.

I NTERI A

Den forste betingelse for at en motor skal virke tilfredsstillende er at den er
riktig montert, En feilaktig eller dirlig montering kan bevirke varmgang,
stor slitas_)e, krafttap, risting o.s.v. ' .

FUNDAMENTET

Benyttes trefundament, ma det vere av forstekiasses materiale, helbt eik,
Som langliggere brukes to bjelker 7' x 6'', helst pd hdykant fra «¢: spant foran
motor til et spant aktenfor reduksjonsgearlabb, Langliggerne festes til biten



med gjennomgiende bolter av korrosjonsbestandig materiale, kobber
eller ferro-manganbronse,

PROPELL OG PROPELLAKSEL

Det er viktig at det er nodvendig klaring rundt propellen, og de minste-
malene i forhold til propelldlamyeteri‘en som er oppgitt pa skissen bdr

ikke underskrides, da det kan forstyrre propellens virkning og befordre
svingninger overfort til skroget, >ropellakselen og hylse ma bestilles
etter ndyaktige angitte lengdemal, ﬁupling pa propellaksel har press-
pasning og varmes opp for montering, Akselenma under ingen omstendig-
heter pusses av, Nar kuplingen er montert, bores fordypning for sett-
skruer, e : ' :
OPPRETTING N

Mdbren rettes noyaktig opp, slik at senterlinjene for motor og propetlaksel
faller ndyaktig sammen, Sma avvikelser fordrsaker store spenninger i

aksler og lagre i reduksjonsgear slik at skader oppstir,

Opprettingen kontrolleres pa kuplingsflensene f{or skruene er satt i, Siste
kontroll foretas nar baten er satt pd vann, KEtter en tid mé kuplingshalv-
delene ldses fra og kontrolleres pa ny, og viser fundamentet tendens til

4 bevege seg, er det nodvendig a ha forholdet under kontroll senere,

Kontrollen foretas ved at kuplingshalvdelene faller ndyaktlg sammen pa
flensene og ikke har malbar vinkelavvikelse, Det males med propell-
akselen drelet i tre stillinger i forhold til motorakselen for samtidig a fa
kontroliert at propellakselen er rett, '

REVERSERING

For motor med reverseringsapparat og vridbar propell, skrues trekkstangen

i propellakselen pd plass i reverseringsakselens trekkstang ved & drele pa den
ene akselen i forhold til den andre, Reverseringsbevegelsen skal begrenses
av stillskruene pa reversering sllk at det kan oppnds si tunge vinger som
onskes for forover og akterover, Der ma vzre klaring for bevegelsen i pro-
pellhode i begge ytterstillinger,

EKSOSROR
For normalladet motor, For lengder opptil 3 m skal roret minst vere 2',

For lengder 3-8 m brukes minst 3' r8r, For lengre ledninger avtales dimen-
sjon med fabrikken,

Eksosror lagt under ddrken ma isoleres med asbestgarn og ikke ligge an mot
treverk,

Det kan ogsé benyttes vannkjoling av eksosrdret med kjslekappe av 5'' ror pé
minst 2 m lengde eller direkte vannkjsling av eksos,

Kobling av kjolevannssirkulasjonen, 'se under kjslevannssystem,
Eksoslyddemper plaseres maks, 2 A fra motor.

Der plassen tillater det, i overbygd i biter med eksosroret rett opp, passer
det best & anvende eksosrdr 3-5'" med innsnevret utldp, 2! stuss, Lyddemper
kan da sloyfes, ’

Eksosroret kankobles til bak eller pd oversiden aw/_'eks;oé's't'ykke"t pi motoren,

¢




For turboladet motor. For lengdqr opptil 8 m brukes minst 3" rsr. Det
mi lkke brukes lyddemper, og dette er heller ikke nddvendig, Vann i
eksosen ma ikke benyttes, men kjslekappe kan anvendes, Eksosrsret
kobles til den fleksible stussen p§.| turboladeren og stottes opp, Den
fleksible rorstussen bdyes minst anulig for ikke 3 f& bend overfort til

1

laderen, ‘

|
KIOLEVANNSSYSTEM

Ved standard ferskvannssystem med utenbords kjoler, monteres rir-
kjoleren under batens bunn s& nzr kjolen som mulig for § veere best beskyttet,
Kjolerens kobberrds bor ikke males, Roret ma helstlegges slik at det ikke
kan oppsta luftpute i roret, d.v, s, mest mulig vannrett slik at ikke den fri

enden ligger hdyere enn tilkoblingssiden,
23

Kjoleren kobles til utldp pd ekspansjonstank og til innlop pa reduksjonsgear,

Benyttes kjolekappe pa eksosrdr, kobles denne mellom utlsp kjolersr og
inntak reduksjonsgear., Den maé plaseres si lavt at det blir jevn stigning
pé rorforbindelsen fra topp av kjolekappe til reduksjonsgear, eller fis
damplés i kjolekappen, Det m4 bestilles spesiell utenbordskjoter med
ekstra lengde for motor med eksoskjolekappe. For direkte vannkjodling
av eksos, ma pdmonteres en ekstra saltvannspumpe for dette formal,
Dette arrangement kan bare bruke"f nir det er fall pd eksosrsret fra
motoren, og anbefales ikke brukt da det kan fordrsake korrosjon p& moto-
rens eksosventiler, s

For alternativt kjolesystem med innenbords varmeveksler og saltvanns-
sirkulasjmssystem, kobles rdret fra inntaket for saltvannet til inntaket

pé reduksjonsgearet, (med eksoskjslekappe mellom dersom denne benyttes),
og ror fra varmeveksler fores overbord, ' '

Ved oppstarting av nymontert motor kan det vise seg at motoren fort koker,
Hvis roret er riktig koblet, skyldes da kokingen at der fremdeles er luft i
kjolesystemet, Dette kan enkelt avhjelpes ved 4 sette en vannslange med
trykkvann pa ekspansjonstankens fyllingsflens, mens motoren kjores sakte
og man lufter pa tappekranen pi vannpumpen,

BRENNSTOFFSYSTEM

Brennstoffpumpen har fddepumpe med handpumpe slik at brennstofftanken
kan plaseres lavere enn innsprdytningspumpen, Brennstofftilforselsroret
legges til inntak pd fddepumpe fra en passende hdyde fra bunnen av tanken
for & unngd at vann og forurensninger kommer til pumpen, Tanken ma ha
avtapning i bunnen for vann og stam, Fra brennstoffilterets overlSpsventil
legges tilbakefdringsror til topp avitank, Tanken ma& ha lufterdr av samme
dimensjon som péfyllingsror, . el

Elektrisk startersystem med g}gng;fg,
Standard, l-polet anlegg monteres etter anvisning pa koblingsskjemaet for

starter og dynamo med de ledningsdimensjoner som angitt,

STEG S KIORING:
BATMOTOR

Nér motoren er fullt innmontert, og den skal proves for f5rste gang, ma man
iaktta folgendes o

Var slkker pd at brennstoffsystemet er tett og utluftet, at kjdlevanrssystemet
er telt og at vannpumpen gir vann, Kjenn pd motoren under gang at tempe-
raturen er passende og se pa kjSlevannstermometeret pd termostathuset at

LR




det viser 65 -80°C ndr motoren er kjsrt varm,
|

Alle motorer er pafylt smoreolje i bunnrammen nar de leveres fra
fabrikken, Allikevel bér man kontrollere at det finnes smdreolje

I motoren, Kontroller pa peilepinnen at oljenivaet ligger mellom de

2 merker, Pafylling av olje skjer i den pluggen som er plasert pd

topen av bakstartbukken, Er motoren utstyrt med reduksjonsgear, kon-
teolleres oljestanden her ogsa, Pafyllingsplugg for gearoljen er plasert
pa toppen av reduksjonsgearet. Til & begynne med er det meget vesentlig
at reverceringsiageret—og hylselageret smoms omhyggelig med fett, For
hver kjoring tar man en liten omdreining pa alle smdrekopper, og man bor
alltid sdrge for & ha en tett beholder med godt syrefritt fett 1 baten.

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det oftest vise seg

at fulle vinger, d.v.s, reverseringshendelen sd langt frem som mulig,

vil vere for tung for motoren, Man!prover seg frem og innstiller stig-

. ningen pa propellvingene til motoren pa full fart har 1350-1600 omdr, /min,
for motor med reduksjonsgear, Hvilket fullfartsomdreiningstall som passer

best er avhengig av flere faktorer, !

Selv om fundamentet er forsteklasses, kan det oppstd risting pd enkelte
omdreiningstall slik dat man enten setter hoyere eller lavere omdreinings-
tall pa motoren for & fa'mest behagelig gang., Det kan ogsa vise seg at
niar baten er tung i forhold til motorytelsen, blir ikke hastigheten pa baten
storre om man cker omdreiningstallet ved a gi motoren lettere vinger,

Det er nodvendig a bli klar over pumpebegrensningen og regulatorens
virkemate nar motoren tas i bruk,

Brennstoffpumpens begrensning er innstilt fra fabrikken slik at pumpen
pa full fart pa alle omdreiningstall ikke kan gi mer brennstoff enn det som
svarer til ytelse som er oppgitt i bremsekurven, Regulatoren er innstilt
slik at den med reguleringshendelen helt tilbake gir motoren sakte gang
ca. 400 omdr, /min., og med hendelen helt frem gir motoren full fart

ca, 1600 omdr, /min, Vil man kjore/motoren pa full fart med et lavere
omdreiningstall enn 1600 omdr, /min., er det ikke nodvendig a sette re-
guleringshendelen helt frem, men stille den der man hdrer at motoren
ikke cker mer i omdreiningstall {(pumpen slar mot sin begrensning),
Kobles sa motoren [ri, vil regulatoren begrense tomgangsturtallet av-
hengig av hvilken stilling hendelen star i, og maks, omdreiningstall
motoren vil komme opp i pa fri er ca, 1700 omdr. /min, med regulerings-
hendelen helt frem.

Forste 50 kjoretimer kjores motoren ikke¢ mer enn pa 3/4 belastning,

VANLIG KJORING

BATMOTOR

Etterat motoren har gatt ca, 50 timer vil den ~o;m: oftest vare tilstrekkelig
innkjort til at den kan ga for fullt,

Under kjoring er det viktig at ikke brennstoffian- ' yir tom slik at det
kommer luft i systemet, Da det vil ta en de! :iv" = " luften ut av hele
brennstoffsystemet, kan det fordrsake en ubeleilig stans, Ferdes man p&
grunt vann eller i nerheten av drivved, tommer etc,, ma man vere for-
siktig med propellen, Vmgene kan lett brekkes eller bdyes hvis de slar
opp i noe, Hvis en er nodt til a bruke motoren, bor en holde handen klar
pa frikoblingshendelen slik at en pd et Syeblikk kan koble fri propellan,



N&r man skal legge til en brygge, bdr man sld motoren ned pd sakte fart,
I passende avstand fra bryggen kpbler man fri, og s& stilles reverserings-
apparatet fullt bakover, Noen meter fra bryggen kobles propellen inn, og
man regulerer nodvendig ytelse for mandvrering pé motoren,

Nar motoren skal kjores i lengre tid pd sakte fart (dorgefart);, er det en
fordel for motoren & ikke la den ga helt pd laveste omdreiningstall, men
dke omdreiningstallet litt og heller begrense batens hastighet ved 2 stille
lettere propellvinger, Brennstoff-forbruket vil bll praktisk talt det samme,

KJORING I FROSTVER
BATMOTOR

Kjoring av motoren i frostvar foregdr som normalt, Det er bare en ting
man ma passe pa, nemlig & ha frostveske pa kjolesystemet, Blir motoren
stiende uten frostvaeske, vil vannet | kjolesystemet nar det fryser utvide
seg og derved sprenge sylinderbllokk og toppstykke, Har man ikke frost-
vaeske, tappes alt vann av motoren, ‘ '

Folgende frostvesker anbefales:

Atlas Perma Guard (A/S Norske Esso), Glyco Shell (4#/S Norske Shell),

BP Frostveske (Norsk Brzndselolje A/S) og Mobil Permazone (Mobil Oil
Nor A/S). Disse frostveesker er pa etylen-glykol basis tilsatt korrosjons-
hindrende midler, De fordamper ikke, slik at rent vann kan etterfylles og
samme frostsikkerhkt beholdes, Inntrer lekkasje, ma selvidlgelig ogsa
frostveske etterfylles, Frostvasken beholder sin korrosjonsbeskyttende
evne | 6-12 maneder, slik at en fylling er nok for en vinter, Blandingstabell
for onsket frostbeskyttelse stir pad kannen, Kjolesystemet er ca, 16 liter
tilsammen, Vanlig er 50 % frostvaske, som vil gi sikker beskyttelse, men
pé de fleste steder vil tynnere blanding vere tilstrekkelig.

|
VEDLIKEHOLD OG STELL AV MOTORE

Det lonner seg & kontrollere motorens gang og holde den lorden. Det ma
holdes kontroll med brennstoff, smdreolje og kjolevannsnivaer og med kjole-
vannstemperatur og vannpumpe, | Smdoreolje skiftes forskriftsmessig og bare
anbefalte oljekvaliteter ma brukes. Oljer av darligere kvalltet (billigere) ma
under ingen omstendigheter brukes. Det finnes pa markedet en rekke billige
HD-oljer, og blir disse brukt pa motorer med sirkulasjonssmbring, vil de for-
irsake fastbeking av stempelfjerer og ventiler, og motoren vil bli nedslitt

pa kort tid, Motoren ma holdes ren, Hvis det oppstar rustdannelse, bor
denne skrapes av og males, Etter en tid mé det kontrolleres at motoren

sitter fast pd fundamentet, da risting kan forarsake at den l6sner, -Likeledes
ma2 det kontrolleres at svinghjulet sitter godt fast, Er.man ikke fagmann, bdr
man ikke selv overhale eller reparere motoren, Ga til et anerkjent verksted
eller send den til fabrikken, Det lonner seg. : .

affe reservedeler til motoren,  Bruk aldri annet

| matoren,




NAir motoren er i daglig bruk, ma den kontrolleres og vedlikehotdes etter
félgende ruatines '

Dagligs Kontroller brennstoffniviet
Kontroller smdreoljestanden for start
Kontroller kjdlevannsnivaet for start ,
Kontroller oljetrykket etter start og under gang - o
Skru et torn pa reverserings og propellhylsens fettkopper.

Hver 200 time: (Brukt ca, 1000 liter brennstoff)
Skift olje i bunnramme
Kontrolter ventilklaringen
Tapp ut slam og vann av brennstofftanken
Smor reverseringens utvendige bevegelige deler med fett,

Hver 400 times (3 rukt 2000 liter brennstoff)
Skift innsats i smoreotjefilter
Juster ventilkiaring
Kontroller dysenes apningstrykk og forstovning,

Hver 1000 time: (Brukt 5000 liter brennstoff)
Kontroller kjolevannstermostaten , o -
Kontroller innsats|i brennstoff-filter (Skift om nodvendigl.
Dersom vann kan komme med fra tanken, ma innsatsen
kontrolleres oftere,

s
-~

Hver 3000 time: Kontroller ventiler og slip inn om nodvendig.

Hver 5000 times Kontroller veiviagre,

¢ :
Blir oljeforbruket stort, byttes stempelringen og slitasjen pa sylinderforingen
kontrolleres,

De oppgitte liter brennstoff brukt svarer til driftstimene for vanlig batbruk,

‘Under avvikende driftsforhold ma fdlgende forhold tas i betraktning., Kjores

mye med sakte fart (lite forbruk pro time) skiftes olje etter 200 timer, selv

om det ikke er brukt tilsvarende liter brennstoff som angitt i oversikten, -

Kjores det med jevnt stor belastning, behover heller ikke oljen skiftes mer

enn for hver 200 driftstime, Man m& vere oppmerksom pd at hoy belastning -
krever oftere tilsyn med smoreoljefilter og brennstoff -filter, og hoyt omdreinings-
tall krever oftere tilsyn med ventiler, dyser etc. -~ R
KONTROLL AV SMOREOLJESTANDEN ’

Kontrollen foretas fr motoren er startet, Peilepinnen skrues ut, torkes av
og settes inn uten a skru den ned, Er oljestanden kommet under nederste
strek, fylles olje til overste strek. Skal motoren g i kontinuerlig drift i
lengre tid, kan man prove med 4 etterfylle en passende mengde pro dag og
s4 bare stoppe hver gang olje skal skiftes. Oljeforbruket varierer en del,
men det kan som utgangspunkt proves med 2 liter pr, 24 timers gang,

KONTROLL AV KIOLEVANNSNIVAET

Vannstanden i ekspansjonstanken holdes ca, 6 ¢m under pafylipluggen og bor
ikke synke for lavt i tanken, Brukes det riktig frostveeske om vinteren, er
det bare vannet som fordamper, og det kan etterfylles med rent vann, Fore-
kommer det lekkasje 1 systemet, ma ogsa frostvaske etterfylles,

|



SKIFTING AV OLJE I BUNNRAMME

Oljen pumpes ut av bunnrammen med handpumpen, og dette gjores rett etter
at motoren har vart i _gang for at slam som er oppldst i oljen ikke far bunnfalle
seg., Ny olje fylles pa i pafyllmgsstuss pa bakstartbukk,

KONTROLL OG JUSTERING AV 'L’ENTILI&LARING

Ventxlklaringen kontrolleres med kald motor, klaringen skal vere 0,4 mm,
En sdker pa 0,4 mm stikkes mellom ventil og vxppearm, og motoren tornes
rundt noen ganger, Sokeren skal da kjennes lost nar ventilen skal vere lukket.
MAa klaringen justeres, l0ses kontramutteren pa vippearmens stillskrue, og
stillskruen innstilles til klaringen blir riktig, kontramulteren settes godt til,
og klaringen kontrolleres etterpé,

SKIFTING INNSATS I EFILTER

Lokket pd oljefilteret tas av ved & l6se midtskruen péa toppen, Innsatsen kan
da trekkes opp, 0og filterhuset torkes rent, En 16s {fjer under lokket holder
innsatsen pa plass, Flilteret lar seg ikke rense, men ma skiftes nar det ikke
er brukelig lenger., Den nye filterinnsatsen settes pa plass og filteret fylles
med smoreolje for det montereso

KONTROLL AV DYSLNLS AP\III\}GSTRYKK QG FORSTOVNING

Dysetrykket er innstilt til 160 kg/cm2 og vil etter tengre t.l.d synke p, g. a. at
fjeren slakkes, Trykket ma ikke synke under 150 kg/cm , og dysen ma der=
for kontrolleres og innstilles med et dyseproveapparat pa et dieselverksted.

Opptrer det driftsforstyrrelser som kan tenkes og skyldes feil ved dysen

(se bruksanvxsmngen, Bosch Innsprdytningsutstyr for dieselmotorer), kan

denne prdves pd motoren, Dyseholderen tas ut og kobles til.trykkroret igjen,

sd tornes motoren rundt, og det vil vise seg om alle fire hull forstover brao
Tette hull stikkes opp med de medsendte dysendler, Vzr oppmerksom pa at

det er farlig 8 f4 dysestralene vendt mot seg, Begge skruene for befestigelse

av dyseholderflensen trekkes til likt og ikke hardere enn nddvendig for tettningen.

KONTROLL AV KIOLEVANNSTERMQSTATEN.

Lokket for termostatholderen skrues av, og termostaten tas ut, Termostaten
er iorden dersom det star i lukket sullmg nar den er kald, Star den derimot
dpen i kald, er det gatt hull pa b lgen, og den ma skiftes,

KONTROLL AV INNSATS ] BRENNSTOFF-FILTER

Innsatsens brukstid er avhengig av om det fylles rent brennstoff pa tanken,
(Det ma brukes filtertrakt for pdfylling av tank, og oljefat mé behandles som
angitt i bruksanvisningen for Bosch innsprdytningsutstyr for dieselmotorer ),
Innsatsen kan ikke vaskes og brukes om igjen,

Merk: Ta aldri ut innsatsen nir den er tilstoppet uten a sette inn ny, da brenn-
stoffpumpen vil vazre utslitt etter kort tid dersom den skal arbeide med ufiltrert

olje, :

Nar innsatsen skal skiftes, skrues midtskruen pé toppen 18s, Filterkoppen
under lokket med innsatsén kan da senkes ned, Mellom innlops- og utldopssiden
pa filterinnsatsen tetter en gummiring nederst i koppen, og en gummiring som
folger med den nye innsats, tetter overst,

i
!
I
t
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Nér koppen settes pd plass igjen, m& man undersske at gummipakningen
rundi randen av lokket ligger pa plass i sporet, ‘

BRENNSTOFFTANK
Pass pd & tappe ut vannet som skiller seg ut av brennoljen i tappekranen,
Vann vit ellers komme inn i filtret og ddelegge brennstoffutstyret,

Kobiing, red.gear og reversering (Einhetshus).,

SMORING |

“eduksjonsgearet har sump som ogsa smorer reverseringsmekanismen,
wontroller oljestanden i reduksjonsgear av og til og skift olje for hver

1000 driftstimer, Hvis motoren brukes lite, s& kjor ikke mer enn et haf«t

St pa samme olje i reduksjonsgear, N&ir motoren er ny, gkiftes olje i reduk-
zjonsgear etter de forste 50 timers drift, Oljeskifting foretas alltid umiddel-
pavy etter at motoren har vart § gang, og den brukte oljen suges opp med
sugepumpe gjennom boring for peilepinnen pd gearet, Pafyllingspluggen pa
gearet skrues av, og olje fylles til 6verste merke pa peilepinne, ca, 3 liter,

Hvis motoren blir gdende i lengre tid med bakerste akseluttak under vann,.
oor man for sikkerhets skyld av og til tappe ut oljen for & se at det ikke er
«ommet vann inn i reduksjonsgearet, Derved kontrollerer man at olje-
tetningsringene rundt akselen ikke er beskadiget og holder tett,
Har motoren vert under vann, ma man vare oppmerksom pé‘at vann kan
ha kommet ned i reduksjonsgearet gjennom luftroret pa dette, og oljen
pa gearet ma straks skiftes, ' o B '

|
frakerst pa huset er en smodrekopp for tetningen rundt utgdende aksel, Her
ma bare brukes mykt fett og smores med forsiktighet for ikke & presse i
styvkker tetningsringene, X ' ' ‘

°3 babord side av huset er smorekopp for smoring av kulelager for koblingskon,
bier brukes godt kulelagerfett og smdres med forsiktighet (hver 50, kjoretime).

Rulelager i forkant av frikobling har tetning pa baksiden og rommet i koblings-
«tokken fbran lageret er halvt fylt med kulelagerfett, Dersom enhetshuset
‘lemonteres fra motor skiftes dette fettet, For hver 200, kjoretime bor
koblingsiuken taes av og koblingskonfdringen pd akselen og rullene smdres med

fet,

JUSTERING AV FRIKOBLING . | .+« . :
£in ny frikobling m3 som regel justeres flere'ganger for den er innkjort,
titer disse forste justeringer kan den|gd svart lenge mellom hver gang
cen hehover a justeres, : ’

“oblingen ma justeres nir det merkes at den ikke trekker eller hopper =
Gravinngrep,

Nac den skal justeres, settes koblingenut av inngrep og luke over den taes
av, Koblingen dreies til justeringspinnen (pos., 36 pd sammenstillingstegning
av enhetshus) kommer opp. Pinnen trekkes ut og lases i uttrukket stilling ved
A sette en stdltrdd eller spiker itverrboringen pa pinnen, En ca, 1, 5 mm
+ykk undertagsskive md fSrst skyves inn pd pinnen for & f& ldst den langt nok
ui. SA tornes koblingstriangel (pos, 44) ett eller to huil I urviserens

rerning, eller til det ma brukes merkbare kraft pd hendelen for & koble fri,
“or koblingen proves, ma koblingstriangelen vere satt tilbake pa plass i det
wrrmeste (dsehull etter at'‘stiltrdden eller spikeren er fj=rnet,
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KJOLESYSTEM (cooLiNG SYSTEM)

! VANNPUMPE (COOLING WATER PUMP) 4 UTENBORDS KJOLEROR ( KEEL COOLING PIPES)
2 TERMOSTAT ( THERMOSTAT) 5 OMLOPSROR ( BY-PASS WATER PIPE)
3 EKSPANSJONSTANK ( EXPANSION '_TANK) -

_MINIMUMSKLARINGER
S

*, (MIN. CLEARANCES FOR PROPELLER)

D- PROPELL DIAMETER (PROPELLER DIA.)
A- 'J-Oo/o av D

B~ 3% av D

¢- 5% avD

g-. 8% avD | °
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Sikringsboks

Ved 3 og 4 hk starter brukes 70 mm
startkabel, og de Gvrige gar opp fra
4 til 6 mm? Dessuten 140 AH, 12 V
batteri og 130/12 dynamo. .

2

)

Brukes 300/12 dynamo kan samme
.ledningsstorrelse benyttes.

For startkabel lenger enn 2 m: .
For 1, 8 hk: 70 mm?, for 3 og 4 hk: 95 mm?.

Starter 1,8/12

MI Gods

- Startbr yter

Dynamo 75/12
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