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BESKRIVELSE AV MARNA 1, 2 OCG 3 SYLINDER DIESELMOTORER
TYPE M1, M2 OG M3,

Types 4 4 takt, vertikal, vannkijolt
Sylinderdiameter {boringls 105mm

Slaglengdes: 125 mm

Slagvolum pr. sylinder 1,08 liter

Kompresjonsiorhold 16, 551

Yielse 1060 1200 1500 1600 omdr, /min,
Type M1 {1 syl ) 8 9 13,5 12 nk,

Type M2 {2 syl.} 16 18 23 24 hk.
Type M3 {3 syl,) 24 27 34, 5 36 hk,
Forbrenningssystems: - Direkte innsproyining,
Brennstoffpumpes Bosch Type PFRIAS0/110/8
Brennstoffdyseholder: Bosch Type KBL103515

Brenunstofidyse: Bosch Type DLLALS0ST20, 4 hull
Brennstoffilters CodV, Type F2
Brennstoffilterelements G.A,V, no, 7111/44

Apningstrykk for inn- ,

sproyiningsventilens 160 kgfom™

Brennstoffpumpens leverings-

begynnelses 250 {8y Gvre dbdpunkt

Smbreoljess Alle bevegelige deler ! motor og kobling

smores med trykkolje fra tannhjulspumpe,
Til systemet horer fullstedmesfiiter,
Smoreoljetrykk normals §,5-2,5 kg/cm® min,
1 kg/em® max, 3 kg/fom®,

E;

0%

g

Smoreoljefiiter: Fram FHM801-6 for M1 og Fram FHM 850
for M2 og M3,
Filterelemenis CH801-P1 for M1 og CH 850-P1 for M2 og M3,
Olje i sarop til dverste merke pd peilepinnes Mls ca, 6,5 L, M2s ca, 111, M3ica,d5 1
Kisling: Ferskvannssystem med termostat, tank og
atvendig rorvarmeveksler,
Termostals Mekanos Type T 26,
Ror for varmeveksler: Mis 2,5 m 5/8" kobberror

M2s 4,0 m 5/8" kobberrdr
M3 7,0 m 3/4" kobberrdr,

Sta ety Bakstart med kjedetvekk til kamaksel og selv-
utlosende dekompresjonsanordning.

For start 1 kaldt veer: Startveeske sproytes inn i luftfiiter,

Regulerings Sentrifugalregulator innstilt for batmotor for
maks, 1600 omdr, /min. og sakie fart 400 omdr,
pr, min,

For stasjons r motor regulator med spesielle
fjmmrer etter behov for 1500, 1200, 1100 og 1000
omdr, /min, med varig ujevnhetsgrad 3-4 % fra
full belasining til tomgang,



Omdreiningsreinings

Orod s ingsretralng  med
reduksjonsgear for propells
W xhs

Med urviseven sett iva svinghjulsside

Mot vrviseren sett fra svinghjulsside
Motor utstyyt med frikobiing, bakstaxt

og svinghjuls

Type Mis 350 kg
¥ MZ:s 490 kg
T M3 640 kg

Motor utsty et med frikobling, bakstari,
svinghjul og reduksjonsgeart

Type MI: 370 ky
LR Y, ' 520 kg
W MAs 670 kg

Stasjonmr motor med bakstart og svinghjub
Type M3 310 kg
R 2 460 kg
M3 600 kg
Brennstofftank, standard
elael 30 iiterw,

MARNA disselmotorer type M1, M2 og
grode ulstyr:

Fast propell, gesar og bakstagh,

Vyidbar propell, frikobling og baksiapi,
Fast propell, gear bakstari og veduk:
sjonsgeas,

Buketa

snhetshus og vridbayr propell,

leveres ogsad som stasjone re motorer med bakstart, kraftutiak for-
akierkant for direkie drift med eslastisk kobling m%&r med kilerems-
Reaftutiak akierkant med elley uten {rikebling,

gani ziley

SRLVE,

BELEKTRISK UTSTYR:

1] oy M2 leveres som ekstrautstys se%vsmfiarani&gg med
8 %skw 12V, Bosch type EJD §, 8712/
5 W, 12V, ﬁ{}'@ch type RER Q’Ss L3
Eﬁm*m;&m 90 Ah, Maksimurn 140 Ah,
12 YV, Bosch zyg& REE 130/12/825 R 209,
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Bosch type EJD 1, 8/12/L79
Bosch type RKC ,,J%li}ch /825 R209

s{eksiyautstyr)
St re dyvamo leveres for spesielle formal,

LENSEDUMPERS Tannhjulspurmpe, lev,
sjonskobl,
Tannhjulspumpe, lev, 30 {/min., utkoblbay
med friksjonshijulsoveridring.

100 t/min, med Ivlk-




INNMONTERING AV BATMOTOR

Den {brste betingelse for at en meotor skal virke tilfvedsstillende er at den
er riktlg montert, En fellaktig ellar darlig montering kan bevirke vermgang,
stor slitesie, krafitap, visting o, 8. ¥,

TREFVUNDAMENTET ms vare av [Orsteklasses materiale, helst elk,
Fundamentet bastir sv 2 bjetker 7% x 6’ helst pd hdykant, Hvis si disse
langliggere festes solid til biten, unngdr man at motoren rister for meget
under gang, Ver meget ndyve med fundamentet, det vil idnne seg, For motor
med reduksjonsgesy kan det i de ﬁi@s:w tilfeller passe 8 legge langliggerne
slik at de ogad passer for iabben pd reduksjonsgearst, For motoren fasiskrues
il fundamentet mé det pdsees at motorens aksellinje faller noyakilg sammen
med propeliakselens senteriinje, Deite kontrolleres best ved at koblingen

ph propeliskselen seties inn i %ma_ﬁ(:?«;z@ﬁ pd motoren, Drel s8 propeliakselen
rundt med hind, Sthr akeeien ! samme senter inje, vil der ikke bll synlig
dpning mellom koblingene, N%r sa detie er giovt, kan motoren skrues fasy
Men ogsé etiter st motoren er fasiskrudd mé senteriinjen kontrolleres,

BRONTROGLL AY FUNDAMENTET,

Etter en tids foridp mé s igjen koblingens ldsnes, og det mé kontrolleres al
senteriinjen fremdeles sr riktig, Det viser seg nemlip at fundamentsiokkens
har tendens il & 518 seg ndy 4 inntrukket raed vann,

PROPELLBRONN

et R SRR

Det er viktig at det er nddvendig kiaring rundt propelien, og de minstemalene

i forhold Bl propelldiameteren som «r oppgitt pd skissen bir ikke underskrides,
da det kan forstyrre propeilens vivkning og befordre svingninger overiort til
skroget,

INMSTELLING AY PROPELLIVINGER

for motor med enheishus, {(Kobiing, ved,gear og révérS@mpg sammenbygdl.
Reverseringsmekanismen er begrenset | yit a% rstitlingen i huset, Nar grﬁgeﬁ‘“’
aksel skal kobles til utglende red, gear aksel, skrues propellakseltvekkstang
ino @ fremye trakksiang, og flensene skruss sammen i en stilling som glr rikiig
stigningsvariasjon fremover og bakover, Reverseringsbevegelsen m3a ikke
stilles slik at bevegelsen stoppes | propelihodet i en av retningene, men ma
stoppes ay begrensere i has,

OVERFORINGSLEDD FRA FRIKOBLING TIL SPAK L STYREHUS

Kontrolier ;
i innkoblet

QYERFORINGSLEDD FOR REVERSERING

Benyttes universalledd, m& disse ikke benyttes for sa store vinkelover-
{oringey at bevegelsen blir tung {muks, 45 grader). For strre vinkel ma
konhjul benyiies,

BRENNOLJETANKEN

bor std 88 hoyt som mulig, Uirlbpet av tanken ma minst ligge 20 cm h@y@re

enn innidpet pa motorens ‘L}K’Mmm@m Pter {tilsvarer 50 cm over labber for
batmotor] for 8 {8 nddvendig trykk til bz“@nnﬁige;mmpe«m Roret fra tanken til
filteret ma ligge siik at det ; kx@ kan danne seg luftsekker som hindrer brennstoffet
& stromme fritt, Tanken md legges opp slik 8t den %kk@ {dsneyr onder sjogang.
Brukes det sndre tanker enn wkam’imﬂ kobbertank, mi disse ikke vee re av
galvaniserte muterialer,




EKSOSRORET skal veere 1 1/2' diam. innvendig for M1 og M2 og

* diarn, for M3, og det legges med sa fa og mﬁdg{& boyer som mulig.
Med hver motor medislger en lyddemper. Hwis eksosroret legges
langs badten under drken og ut under bakken akterut. kan det vare
nodvendig & isolere roret mot treverket, Detie gidres ved 4 omvikle
med asbestgarn eller ved & legge et ror utenpd selve eksosledningen
og pﬁiac@“«{« lyddemperen sd langt bak som mulig. 1 det ytre ror ?m
man kjolevannet fra motoren S.ikJE% re shik s ledningen blir avkio!
Ved ferskvannskidlesystem {ores vannet fra ckspansjonsianken raungds
eksosroret og sa til kjdleren.
Eksosledningen bor alltid ha en biy ned etier movoren forat kondsns .
yvann kan samle seg her og ikke komme inn i motoren. P3a rdrets
nederste punkt kan festes en aviaprningskran.

KIOLEVANNSSYSTEM:

Ved standard ferskvannssystem med utenbords kidler, monfteres
kjoleren under batens bunn sa neer kidlen som mulig for & vere pest

h« skyttet,

Kivlerens kobberror bor ikke males.

MONTERING FOR STASJONER ANLEGG:

Motorens fundamentlabber snues ned for montering av stasjonsr .
motor pa jernfundament eller betongfundament. Motorens kjdling kan
arvangeres enten ved k}'i}'i&%ank (ca. 600 liter i;aw Lsyi., ca. 1200 liter
for 2 syl. og ca, 1800 liter for 3 s \*1 J eller ved rad! ator med vifte.
Brennoljetanken plaseres med minst 0.5 m iag,m@yde: utlop pa tank i;rii
nnlop pa filter, Lyddemperen (eksospotten) plasercs hoyst 2 m ira
motoren. For rorlengder opptil 3 m regnet {ra lyvddemperen kan brukes
L/ diam. for M1 og M2, Til rorlengder 3.8 mkreves 2" diam.

For M3 gieldey 2% diam. for rérlengder opp 141 3 m, fra 3 8 m kreves
3% innv. diam.

START AV _MQTOR MED BAKSTART.

Hér hver start er det god praksis & pesile oljmstand, 4
iﬁji}iﬁizdnﬁ%?amﬁ: Kontroller at kontrollarmen gi gangfs 1ling {{frem-
overl. Press ned arm ior dakmnp‘f@%;an og s¢ i akire stilling.
Torn motoren 5 10 ganger for a primme bre ””x“f? f“sg g.@f{;é}*@(}}jé& . Skru

i ; inn.  Sett dekompre.
et og sveiv motoren
wiomatiske de -

$l»

sjonstendelen 1 stilling med gaffelen pad glenger
rundt sd raskt som mulig og forisett 4 aveive
l%ga:tsmpr&sj@rmn slar ut ti] mororen har tent ef nger og er i stand 4l

a ta seg opp. Glengepartie: pa den auromatiske dekompresjonen gir seks
omdreininger for sveiven og kan setfes for 2 6 omdr. eftersom det passer.
For 2 og 3 syl. dekomprimeres ogsa forate nder {evt. forste og andre

for M3)og star dekomprime: tredie syl. for M3) har

iandre syl



Nir motoren er kommet i gang, kontrolleres at koldstartknappen er
presset ut igjen, wt oljetrykket tar seg opp og st kjolevannspumpen er
i deift, {Bruddsikringen for st pd kjolevannspumnpen sk

den er brukket av en Y PUTL,

s dersom

HIELPEMIDLER FOR START I KOLDT VAR,

a\.);;\f?f {:7:’«(}‘ 9
bart,

sproyier lnn vesken

. brukes samildig ogsa koldstarten
E “E
@i\wzﬁgm’* xe 2

ke »mmﬁm& virkemate bestar 1oy
4% ampens vanlige maksimaibegrensing slik
sproytet inn under start og derve ed tenneyr

at @%{&%» 2 zz*}m brennstotf
lettere,

Den mest elis :c:»z;w\ %
i reserve im
da vesken ey

wrtveske, og det anbefales & ha denne
Dasjfiasken mé oppbevares lorsvarlig,

ELEKTRISK START

Det er da lkke z';%;ﬁéwsmi&é;g & ﬁ%xmmpmmmr@ mot Q“?&ka men ellers foretas

STOPP AV MOTORKEN

Motoren Sz(}g}‘g?é“? ved & holde &mzwwmzm@ mm@pgm‘ ing, {bakover) til
motoren er stopper, bMotoren me ikke stoppes ved 8 trykke ned dekom-
Presionsarmean, ette vil Sdelegge ventilen, Skal motoren stoppes fra
full %::s@m@mmg =3  helh sakte fart, er det fordelaktig a kjdre motoren
litt pa lav belasty middels hastighet {0y den stoppes,




FORSTEGANGS KIORING:
BATMOTOR.,

N&r motoren er fullt innmontert, og den skal proves for fOrste gang,
ma man iaktta {dlgende:

Ver sikker pa at brennstoffsystemet er tett og utluftet, at kjdlevanns.
systemet er tett og at vannpumpen gir vann. Kjenn pa motoren under
gang at temperaturen er passende og se pa kjblevannstermometeret pa
termostathuset at det viser 65-807 C nar motoren er kjdrt varm.

For motoren settes i gang, ma man forvisse seg om at svinghjulet er

godt festet pa krumtappen. Hvis svinghjulet sitter lost, vil der straks
oppstd en banking i motoren som kan veere vanskelig & lokalisere, og
dessuten er det selvsagt viktig at svinghjulet sitter godt pa plass. Alle
motorer er pafylt smoreolje i bunnramimen nar de leveres fra fabrikken.
Allikevel bor man kontrollere at det finnes smoreoclje i motoren, Kon-
troller pd peilepinnen at oljenivaet ligger mellom de 2 merker., Pafyll.
ing av olje skjer i den pluggen som er plasert pa toppen av bakstart-
bukken., Er motoren utstyrt med reduksjonsgear, kontrolleres oljestand-
en her ogsa., Pafyllingsplugg for gearoljen pa toppen av reduksjonsgearet.
Til & begynne med er det meget vesentlig af™  hylse
lageret smores omhyggelig med fett. FOr hver kjoring tar man en liten
omdreining pd alle sm&rekopper, og man bor alltid sdrge for & ha en tett
beholder med godt syrefritt fett i biten.

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil def oftest vise seg
at fulle vinger, dvs. reverseringshendelen sa langt frem som mulig, vil
veere for tung for motoren. Man prover seg frem og innstiller stigningen
pa propellvingene til motoren pa full fart har 1000-1150 omdr, /min. for
motor uten reduksjonsgear, og 1350-1600 omdr, /min. for motor med re-
duksjonsgear. Hvilket fullfartsomdreiningstall som passer best er av-
hengig av flere faktorer,

Selv om fundamentet er forsteklasses, kan det oppsta risting pad enkelte
omdreiningstall slik at man enten setter hoyere eller lavere omdreinings -
tall pd motoren for & fa mest behagelig gang. Det kan ogsd vise seg at ndr
béten er tung i forhold til motorytelsen, blir ikke hastigheten pad baten

stérre om man Sker omdreiningstallet ved 4 gi motoren lettere vinger,

F . eks. dersom motoren som@4hk uten reduksjonsgear kjdres pd 1000 omdr. /
min., vil det kanskje vise seg at hastigheten Sker ubetydelig ved 4 kjdre
motoren opp til 1150 omdr. /min., selv om den her avgir mer kraft,

Det er nodvendig 4 bli klar over pumpebegrensningen og regulatorens virke-
mate nadr motoren tas i bruk.

Brennstoffpumpens begrensning er innstilt fra fabrikken slik at pumpen pa
full fart pd alle omdreiningstall ikke kan gi mer brennstoff enn det som
svarer til den ytelse som er oppgitt i bremsekurven., Regulatoren er inn-
stilt slik at den med reguleringsskruen helt utskrudd gir motoren sakte
gang ca. 400 omdr. /min., og med skruen helt nedskrudd gir motoren full



fart ca. 1500 omdr, /min, Vil man kjdre motoren pa fullfart med

et lavere omdreiningstall enn 1500 omdr. /min., er det ikke nddven

dig & skru re gu}aﬁrmgs&kruen helt ned, men stille den der man horer

at motoren ikke dker mer i omdremmgstail {pumpen slar mot sin be .
gwmsnmg} Stilles s3 lettere vinger, ma skruen reguleres pé ny for

4 gi full ytelse. Kobles sa motoren fri, vil r@gulamren begrense tom-
gangs?m‘%a}le* avhengig av hvilken shlimg skruen star i, og maksimum
omdreiningstall motoren vil kommme opp i pa fri, er ca, 1700 omdr, /min.
med helt nedskrudd reguleringsskrue,

Fdrste 50 kjdretimer kidres motoren ikke mer enn pa 3/4 belastning.

VANLIG KIORING.
BATMOTOR,

Ettera’ motoren har gatt ca. 40 timer vil den som offest vere tilstrek-
kelig innkjort ¢il at den kan ga for fullt hele dagen.

Under kjdring er det vikiig at ikke brennstofftanken gar tom slik at det
kommer luft i systemet, Da det vil ta en del tid 3 4 luften ut av hele
brennstoffsystemet, kan det forarsake en ubeleilig stans. Ferdes man
pa grunt vann eller i nsrheten av drivved, tdmmer etc., ma man vere
forsiktig med propellen, Vingene kan lett brekkes eller bdyes hvis de
sldr opp i noe. Hvis en er nddt til & bruke motoren, bdr en holde handen
klar pad frikoblingshendelen slik at en pa et Syeblikk kan koble fri pro-
pellen,

Nar man skal legge til en brygge, bdr man sld motoren ned pa sakte fart
ca. 70 80 m fra bryggen. 1 passende avstand {(ca. 30 m beroende pa
vind, strdm og batens drektighet), kobler man fri, og s3 stilles reverser-
ingsapparatet fullt bakover. Noen meter fra bryggen, {5-10) kobles pro-
pellen inn. og baten vil dermed bakke og helt bremse farten fremover,

Nar motoren skal kjdres i lengre tid pd sakie fart {dorgefart), er deten
fordel for motoren 4 ikke la den ga helt pd laveste omdreiningstall., men
oke omdreiningstallet litt og heller begrense batens hastighet ved 4 stille
lettere propellvinger. Brennstoff-forbruket vil bli praktisk talt det samme,
Skal motoren brukes mye pa sakte fart, er det en fordel & bruke smBreolje
av tykkelse SAE 20 om vinteren ogsa, selv om dette vil medfdre litt tyngre
gtart,

KIJORING 1 FROSTVER,
BATMOTOR,

Kjiﬁr;ng av motoren i frostveer foregdr som normalt. Det er bare en ting
man ma passe pa, nemlig & ha frostveeske pa kjolesysi‘emet Blir motoren
stdende ufen frostveeske, vil vannet i kjdlesystemet ndr det fryser utvide
seg og derved sprenge sylinderblokk og toppstykke. Har man ikke frost.
vaeske, tappes alt vann av motoren., N&r kjolekappen og vanntanken er tom
for vann, startes motoren og kjbres pd tomgang en kort stund med kranene



&pne for & f& pumpet ut-det meste av vannet 1 kjdlerens Har motoren
apent kjolevannssystem, tappes alitid vannet av motoven nay den
stoppes og mens vannet fremdeles exr varmib, Inntakskranen fra bunnen
av baten stenges,

For motover med lukket ferskvannssystem anbefales det & rense kijole~
systemet hver hist for frostva ske pafylies, En del fett {xra vannpumpen
kan komme inn i kjolesystemet, men dette er bare bra sa lenge det ikke
biir 88 mye at fettet avieirer seg og tetter kjoleren, Deite kan forekomme
hvis pumpen er smurt for mye eller det er kjort flere sesonger uten at
kjolesystemet er renset, Det mest ufarlige rensemiddel er white

spirit som fylles pa systemet ctter at vannet er tappet ok Motoren kjores
en stand pa torngang med hoyt ormdreiningstail, white spiviten tappes av og
systemet spules ut med vann, Man kan ogsa benytte radiator-rensemiddel
fra oljefirmaene, eller sodaopplosbing, Benyttes sodaopplosning, ma
systemet spyles omhbyggelig ut etterps, da sodaopplosningen vil reagere
med {rostvesken og danne skum, Sodaopplosningen ma heliey lkke komme
pé tauverk I baten, Etter spylingen pafyiles frostve ske og rent vann til
snsket frostbeskytielse,

Folgende frostvaesker anbefaless

Atlas Perma Guard (A/S Norske Essol, Glyco Shell {4 /8 Norske Shelll,
BP Frostyzske (Norsk Brendselolje A/S) og Mobil Permazone (Mobil il
Nor A/S), Disse frostve sker er pa etylen-glykol basis tilsatt korrosjons-
hindrende midler, De fordamper ikke, slik at rent vann kan etterfyiles

og samme frostsikkerhet beholdes, Inntrer lekkasje, md selvidigelig ogsa
frostvmske etterfylles, Frostvamsken beholder sin korrosjonsbeskyttende
evne i 6-12 maneder, slik at en fyliing er nok for en vinter, Blandings-
tabell for onsket frostbeskyttelse star pa kannen, Kjolesystemet pa lesyl,
M3 er p& cao 7,5 L,pd 2-sylo M2 ca, 10 ! og pd 3-syle M3 ca, 13 L

Vanliig er 50 % frostvaeske, som vil gi sikker beskyttelse, men pa de
figste steder vil tynnere blanding vaere tilstrekkelige

VEDLIKEHOLD OG STELL AV MOTOREN

Det inner seg & kontrollere motorens gang og holde w.en i oxden, Det ma
holdes kontroil med brennstoff, smoreolje og kjolevannsnivder og med
kjslevannstemperatur og vanppumnpe. Smireoije skiftes forskriftsmessig
og bare anbefalte oljekvaliteter ma brukes, Oljer av darligere kvalitet
{(billigere) mA under ingen cmstendigheter brukes, Det finnes pa markedet
en vekke bitlige HD-oljer, og blir disse brukt pd motorer med sirkulasjons-
smoring, vil de forarsake fastbeking av stempelf jerer og ventliler, og
motoren vil bll nedslitt pé kort tide Motoren m#a holdes ren, Hvis det opp-
stir rustdannelse, bdr denne skrapes av og males over med maskinglasur,
Etter en tid mé det kontrolleres at motoren sitter fast pa fundamentet, da
risting kan fordrsake at den losner, Likeledes ma det kontrolleres at sving-
hjulet sitter godt fast, Er man ikke fagmann bdr man lkke selv overhale
elley reparere motoren, G til et anerkjent verksted elier send den til
fabrikken, Det ldnner seg.

Vire agenter kan omgéende skaffe reservedeler tif motoren., Bruk aldel
annet enn originale reservedeler til motoren g



Nar motoren er i daglig bruk, ma den kontrolleres og vedlikeholdes etter
folgende ratine:

Daglig: Kontroller brenustoffnivaet
Kontroller smireoljestanden
Kontroller kjolevannsniviet
Kontroller at kjolevannspumpen virker
Kontroller oljetrykket,
Skru et torn pd reverseringens og propellhylsens
fettkopper,

Hver 100 time: {Brukt 120 liter brennstoff for 1 syl,, 240 liter for
2 syl og 360 liter for 3 syl )

Skru et par tdrn pa vannpumpefettkopp.
Tapp ut slam og vann av brennstofftanken,

Hver 200 time: {Brukt 240 liter brennstoff for 1 syl,, 480 liter for
2 syl, og 720 liter for 3 syl )

Skifte olje i bunnramme,
Kontroller ventilklzringen,

Hver 400 times (Brukt 500 liter brennstoff for 1 syl,, 1000 liter
for 2 syl, og 1500 liter for 3 syl,)

Skift innsats 1L smdreoljefilter,
Juster ventilklaring,
Kontroller dysenes apningstrykk og forstovning,

Hver 1000 time: Brukt 1200 liter brennstoff for 1 syl,, 2400 liter
for 2 syl, og 3600 liter for 3 syl,)

Kontroller kjolevannstermostaten,
Kontroller innsats i brennstoff~filter, {5kift om
nodvendigl,

Merkes det at motoren har dirlig kompresjon, finn da Arsaken og fai det
retiet,

Blir oljeforbruket stort, byttes stempelringen og slitasjen pd sylinderforingen
kontrolleres,

De oppgitte liter brennstoff brukt svarer til driftstimene for vanlig batbruk,
Under avvikende driftsforhold ma folgende forhold tas i betraktning, Kjores
mye med sakte fart { lite forbruk pr, time) skiftes olje etter 200 timer, selv
om det ikke er brukt tilsvarende liter brennstoff som angitt i oversikten,
Kjores det med jevnt stor belastning, behover heller ikke oljen skiftes mer
enn for hver 200 driftstime, Man ma vere oppmerksom pa at hdy belastning
krever oftere tilsyn med smoreoljefilter og brennstoff-filter, og hdyt
omdreiningstall krever oftere tilsyn med ventiler, dyse, startkjede etc,



KONTROLL AV SMOREOGLIESTANDEN

Kontrollen foretas for motoren er startet, Pellepinnen skrues ut, tSrkes

av og seties inn uten & skru den ned, Er oljestanden kommet under

nederste strek, fylles olje til Sverste strek, Skal motoren géd i konti-

nueritg drift i lengre tid, kap man prove med i etterfylie en passende mengde
pr. dag og #a bare stoppe hver gang olje skal skiftes, Oljeforbruket varierer
en del, men deb kan som utgangspunkt proves med 0,5 liter for M1, 1 tter

fox M2 og 1, 5 liter for M3 pr, 24 timers gang,

KONTROLL AV KIOLEVANNSNIVART

Vennstanden { ekspansjonstanken holdes ca, 6 cm under pafylipluggen og
bor ikke synke for lavt | tanken, DBrukes det rikily frostvesks om vinteren,
ey det bare vannet som fordamper, og det kan etterfylies med vent vann,
Forekommer det lekkasje | systemet, ma ogsa {rostveske etterfylies,

SEIFTING AV OLJE I BUNNRAMME

¥
Qljen pumpes ut av bunnrammen med handpumpen, og detie gjores rett etter
ab moloren hayr vart | gang for at slam som ey oppldst | oljen ikke far bunn-
falle seg, Handpumpen stikkes ned i peilepionehull, Ny olje {ylles pd § pa-
fyliingsstuss pa bakstartbukk,

KONTROLL QG JUSTERING AV VENTILKLARING

Ventilklaringen kontrolleres med kold motor, klaringen skal vere 0,4 mm,

En sbker pa 0,4 mm stikkes metlom ventil og vippearm, og motoren tSrnes
rundt noen ganger, Sokeren skal da kjennes (8st ndr ventilen skal va re lukket,
tia klaringen justeres, ldses kontramutteren pd vippearmens stillskrue, og
stillskruen innstilles til klaringen blir riktig, kontramutiteren seties godt til,
og klaringen kontrolleres etterpa,



SKIETING AY INNSATS 1 QLJEFILTER,

Lokket pa oljefilieret tas av ved & 10se midtskruen pa toppen, Innsatsen
kan da trekkes opp, og filterhuset tirkes rent, En 18s fjmr under lokket
holder innsatsen pa plass, Fllteret lar seg ikke rense, men mi skiftes
nar det lkke ey brukelig lenger,

KONTROLL AV DYSENES APNINGSTRYKK OG FORSTOVNING,

Denne motoyr er utstyrt med Bosch dyse DLLI50 8§ 39, Det bemerkes at
trykket pd denne skal vere 160 kg/cm@, Tyykket m3 ikke synke undeyr

50 i«:g;’amgg og dysen ma derfor kontrolleres og innstilles med et dyse-
proveapparat pa et dieselverksied, Tidligere motorer var utstyet med
Bosch dyse DLLALS0 S 720 som skal ha_ 145 kg/cm? trykk, P& denne dyse
mé ikke trykket synke under 135 kgg’cmzo

Oppirer det driftsforstyrrelser som kan tenkes og skyldes feil ved dysen,
{se bruksanvisningen: Bosch Innspriytningsutstyr for dieselmotorer), kan
denne proves pa motoren, Dyseholderen tas ut og kobles til trykkroret
igjen, sa svelves motoren rundt, og det vil vise seg om alle fire hull for-
stover bra, Tette hull stikkes opp med de medsendie dysendler, Ver opp-
merksom pa at det er fariig & {4 dysestrilene vendt mot seg,

Lokxet for termostatholderen skrues av, og termostaten tas vk, Termo-
staten er | orden dersom det star i lukket stilling ndr den er kold, Stér
den derimot dpen i kold, er det gatt hull pd belgen, og den ma skiftes,

BONTROLL AY INNSATS I BRENNSTOFI-FILTER,

Roret fra filter til pumpe kobles fra, Kommer brennstoffet tregt gjennom
filteret, skiftes innsatsen, Innsatsens brukstid er avhenglg av om det fylles
rent brennstoff pa tanken, (Det ma brukes filtertrakt for pafylling av tank,

og oljefat mé behandles som angitt i bruksanvisningen for Bosch Innsproyves
ningsutstyr for dieselmotorer), Innsatsen kan ikke vaskes og brukes om igjen,
Merks Ta aldrl ut innsatsen ndr den er tilstoppet uten 8 seite inn ny, da brenn-
stoffpurnpen vil vee re utslitt etter kort tid dersom den skal arbeide med ufiltrest
olie,

Nar innsatskoppen skal skiftes, stenges brennstofftilfsrselen, Filteret
gijores rent utvendig, senterbolten pa toppen av filteret skrues ut, og inn-
satskoppen med underskaien trekkes nedover, Innsatsen fjernes fra under-
skalen, Tetningsyingen ps underskilen fjernes og skélen vaskes med brenn-
stoff, Tetningsyingen i sporet ytierst pd fillerhodet og pd senterbolten
fjernes, og filterhodet vaskes med kost, De ire nye tetningsringene monteres,
Pass pa at alt er rent, spesielt 1 spor og at ringene ligger riktlg, Den nye
innsaisen med underskilen monteres med den riktige siden pd innsatsen opp.
Press den oppover og vrl den samtidig inn pa tetningsringen pd senterbgsset
og skru senterbolien pa plasg, med passende og ikke for hard biltrekking,
Nir brennstoffet er satt pd og systemet er utlufiet, kontrolieres at filteret
er tetk, Dersor det lekker, ma teiningsringer og spor kontrolleres,

BRENNSTOFETANK
Pass pa & tappe ut vannet som skiller seg ut av brennoljen i tappekranen,

Yann kan ellers komme inn 1 inspridytningsutstyret og Sdelegge dette full-
stendlg, Vannet kan om vinteren ogsd fryse I ledningen og stoppe tilfdrselen,



LL AV STARTKJEDENS STRAMMING

Fir motoren taes L bruk, bor sleren
skru ut pluggen A pa bakstartbukken,
Man kan da med fingeren leit kjenne
stramheten av kjeden nar man trykker
‘den mot vensire, Detie er en god vett-
ledning & ha ndr man senere skal elter-
stramme kjeden. Passende stramhel
gr nir kjeden lar seg tyykke ca, 5 mm
mot vensire,

Var oppmerksom pi at en kjede kan
virke slakk i en stilling og strammere
i en annen, Det er derfor nodvendig

& t8rne metoven og prive stramheten
ph flere punkter av kjeden,

Nér kontrell visey at kjeden ey for
slakk, ma den etterstrammes, . Skru
féret 108 festeskruene {B) for bakstarte
fiﬁi‘@’ﬁﬁ i barkant og forkant {4stk, s.ie:z'um
ey i hyeyr imw% og stram kjeden ved 8
skru til pd stvammeskruen {C) pd toppen av bakstartbukken til kjeden er
passe strarn, 58 tilsette skruene fOrst pd akéive luke (D) og deretter pid
tnken i forkant (£}, Det ey aviange hull for lukenes i@s?agkrueza Tii slatt
kontrolieres igjen at kjeden eyx. p&s@e stram,

Kobling, redogear szgxg. fﬁmm 468,
SMORING,

Reduksjonsgearet hay sump som ogsé smbrer reverseringsmekanismen,
Kontrotler oljestanden i reduksjonsgear av og til og skift olje for hver

L1000 driftstimey, Hvwis motoren brukes lite, s8 kjbr ikke mer enn et haivt

Ar pd samme olje I reduksjonsgear. Nir motoren er ny, skiftes olje i reduk-
sjonsgear etter de f8rste 50 timers drift, Oljeskifting foretas alltld umiddel-
bart elter at motoren har ve rt L gang, og den brukte oljen suges opp med
sugepumpe gjennom boridg for pellepinnen pa g&are&,o Pafyllingspluggen pd
gearet skrues av, og.olje fyiles til bverste merke pa peﬁepmae o oo by B %23:

Hvis moteren blir gaende | lengre ud med bakerste &ksemzmk ander vann,
by mean for &g&herhws skyld av og til tappe ut oljen for 4 se at det ikke er
koromet vann inn i reduksjonsgearet, Derved kontrollerer man at olje-
mi'mmgssmngeraa rtmdﬁ: akselen ikke er beskadiget og holder tett,

- Hagr motosen V&r&* under vazmﬂ mMa man ve re opyme&rksom pa at vann kan
hsa kommet ned L reduksjonsgearet giennom lufterdret pd dette, og olien
‘ph gearel mé sivaks skiftes,

Bake«rst pé htzse% &r en smiﬁrekgpp for tetningen randt utgiende aksel, Her
mé bare brukes mykt fett og smires med forsikiighet it}z ikke & presse i
-k wwex f%w},ngm‘mg&n@o

P4 babord side av huset er smrekopp for smiring av kuleldger for }wbtingskam
Hey brukes godh kulsiagerfstl og smdrves med forsiktighet (hver 50, kjbretimael,

Ruielager 1 forkant av frikobling bar teining pa baksiden og romamet i koblings-
kiokken f@ran lageret er halvt Lyl med kulelagerfeti, I)ez’aam enhetshuset
demonteres fra motor skiftes datte felttel, Far bhver 200, kjoretume bgr
. koblingsluken taes av og koblingskonfdvingen pa akselen og xutﬁmm smbres med
feit, , »



LUSTERING AV FRIKOBLING.

En ny frikobling m3 som regel justeres &em ganger {0r den er innkjoxt
Eitey dissse £mrs&a justeringer kan den ga svert lenge mellom hver gamg
den behdver & justeres,

Koblingen mé justeres nir det merkes ai den ikke trekker eller hopper
ut av Inngrep.

Nar den skal justeves, settes koblingen ut av inngrep og luke over den
taes av, Koblingen dreies til ;Lxsfcmmgﬁpmnerg {pos. 46 pa tegn, M&t 2468}
koramer opp, Pinoen trekkes ut og léses i utirukket sil ihag ved & sette
en stalirdd eller splker i W@srybamng@m pa pbmzeraa En ca, L, 5 mm tykk
underingsskive mé f8rst skyves inn pd pinnen for 2 £& last den langt nok
ut, 9S4 tornes gas%mngswwgen {pos, 57} ett eller to hull L urviserens
rvetning, elley til det ma brukes merkbave kraft pd hendelen for 2 kobi@
im For kwbz&ng@n proves, mé (}%wrmgswnnem vere satt tilbake pa plass
i det nermeste |8sehull eiter at stdltraden eller spikeren ex fjernet,

TN ﬁﬂﬁ&&é*%&gﬁuﬁ&%@%:ﬁﬁé

Néy koblingsn er justert sa mye at den fkke lag seg justere mey, ma
amellene skiftes,

Enhetshusget lises fre propeliaksel og trekkstang L akterkant og {ra
mellomst ykm {pos, 1) og trekkes av akterover, Skruen (pos, 25} loses
og kilen {(pos, 24) m@a at slik at aksel for koblingsgaffel og koblings-
gaffel kan giﬁ@ﬁ LL Skruene (pos, '%‘?B loses og hele insstsen med kobling,
tetningsivke og | g§@ red, geayr drev pd koblingsakselen taes ut av huset,
lLamellene skiftes og samtidig kontrolieres kulelager {pos, 18) og
tetningsvingey {pos, 36) og skiftes om nidvendig.

Koblingskiokken {pos. 14} trekkes av velvakselen, Holder for lager

igmm 16) med lager monteres igjen pd klokken, Na ordnes lamellene

g;@ plass og justeres, og koblingskolkken med holder {pos. 16) trees

inn over tamellene, og hele insatsen med klokken settes tilbake pa plass .

L huset, Teinl ngsimwm skrues til igjen og koblingshendelmekanismen monter. i
K@Eﬁinwn kobles fnn og hendelen bindes opp, slik at den ikke kan kobles

ut under den videre montering, N& kan koblingsklokken fjernes fra Znsai;sen
og monteres ph veivakselen, Nar holder for lager nd monteres igjen, md
man huske & fylle rommet foran lageret haivt med km%e%ageri@m Lageret
mé settes lon med tetningen bakover, Enhetshuset kan nd monteres til
motoren, og det er vikiig at ikke koblingen 18ses fir délte er gjort, da
iametlens vil falle ut og ikke kan trees inn i klokken eller faes tilbake

pd plass uten at innsatsen ex tatt ut av huseb, ‘

PROPELLUTSTYR

Fet %@mwf pa propel lHhyise og pa eventuelle mellomlagre pa aksel skrues
.ph daglig for ailtid 4 holde nge gmi% s et Propellhodet er fyit med
vannfast fett, og dette skifies ndr biten er pa slipp, helst 2 ganger arlig
dersom moloren kjdres hele Sret,

v
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RETTLEDNING FOR JUSTERING AV DEKOMPR ESJONSANORDNING

For riktig innstilling gdr man frem pa {Slgende mate:

Motoren stilles i kampres;anssu&img for den sylinderen som dekom-
presjonsanordningen skal justeres pa, Pa aktex’ste sylinder hvor de-
kompresjon for automatisk start er anbragt, gér man {rem som folgers

Det vises til illustrasjon over sylinderlokk I bruksanvisningen,

Skru fjerhus pos., 48 s langt ned at nér man trykker pa dekompresjons-
pinne pos, 50 sa skal denne kunne beveges 2-3 m/m, Palarmen pos, 59
seltes an pa yiterste gjenge av snelle for dekompresjon pos, 26 bakstart,
Syl, skrue med spor pos, 57 stilles slik at kun slakken 2-3 m/m pa de-
kompresjonspinnen pos. 50 er tatt ut, Deretter skroes skruen pos, 57
3/4 térn til hdyre, og sekskantmatter pos., 58 trekkes til, Justeringen
er da foretatt, For a kontrollere det hele settes palarmen pos, 59 helt
inn pa gjengepartiet pa snelle pos, 26 bakstart og sveiver., Motoren skal
da komprimere ndr palarmen pos, 59 kommer helt ut i sporet av snellen,

For innstilling av dekompresjonsanordningen pa de dvrige sylindre géar
man frem som {3dlger:

Sett dekompresjonspinne pos, 73 | laveste stilling, Skru fjmrhuset

pos. 72 sa langt ned at den berdrer vippearmen, Deretter skrues
firhuset pos, 72 enda 3/4 torn mot hdyre og 3/4 baknut pos, 49 trekkes
tile, Med dekompresjonspinne i toppstilling skal motoren komprimere,

v co e Gz WD D % R S B En U AR S

Vi ber Dem vare oppmerksom pa ﬁorandrmg angaende smioreoljemengden
pa motoren,

Ved skifting av smoreolje pafylles mintoren alitid olje til dverste merke pa
peilepinnen, Dette vil for M1 vare ca, 6,5 liter, for MZ ca, 11 liter og
for M3 ca, 15 liter,

De forannevnte oljemengder er kun orienterende, sa nar oljestanden ligger
pé dverste merke pa pellepinnen har motoren den ;:;mssende oljermengden,
Selv om der kanskje har gatt litt mindre olje til ved pafyllingen enn de opp-
gitte kvanta,

Qg‘ ;ag»

For M1 skiftes olje hver 200 driftstime, eller etter brukt 240 liter brennstoff,
For M2 hver 200 driftstime, eller etter brukt 480 liter brennstoff,
For M3 hver 200 driftstime, eller etter brukt 720 liter brennstoff,

Foranstdende gjelder for M1 fra motornr, 16936, for M2 fra motornr, 17000
og for M3 fra motornr, 16910,

MANDALS MOTORFABRIK
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KJOLESYSTEM tcooLing sysTEM)

1 VANNPUMPE {CODLING WATER PUMP) 4 UTENBORDS KJOLEROR ( KEEL COOLING PIPES)
2 TERMOSTAT { THERMUOSTAT) © B OMLOPSROR { BY-PASS WATER PIFPE} ’
3 EKSPANSJONSTANK { EXPANSION "TANK)

D~ PROPELL DIAMETER (PROPELLER DIA)
A-Q 100

B-0,030

c-018 0

E-Q08D




ILLUSTRERT RESERVEDELSLISTE
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BESTILLING AV RESERVEDELER

ISHHHUHHHHXQ?HH?HIUHS!UHHHS?N“SHHHHHHH

For & unngd unddige misforstielser, for-
sinkelser oy ergrelser bade for Dem og
0ss, ber vi Dem vennligst gi fram pa folg-
ende mate ved bestilling av reservedeler:

Finn plansjen med den delegruppe hvor den
Snskede del er tegnet. De vil se at alle del-
er, selv den minste splint eller skrue, er
forsynt med et nummer, Dette nummer finn.
er De igjen i delelisten pa mastaende side
(POS), SA& er det bare & bruke den BLSKRIV-
ELSE og det BESTILL, NR, De finner der,
Samtidig oppgir De det antall deler e treng-
er, Dn annen tivy ber vi Dem ogsa huske,

og det er viktigs

OPPGL ALLTID MOTORNR, VED ALLL
BESTILLINGER AV RESERVEDELER,
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34
35
36
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VEIVHUS og SYLINDER

Beskrivelse

Veilvhus. .o oo nsoas se s s s e e
L.agerskjold. ..., s saa e e fese e s e
Aktre rammelager. .. oo o ceanossosan s
Koppa skrue, mess, ‘ .
Spremgskivew)MMMHHHMHH oooooooo
Olgemppel,»~W,MMw”,“””,MMMM
Sekskantskrue,
Forreste rammﬁiagercMMMM“HMH,M
Koppa skrue, mess. . ....crvesocnaccosns
Sprengskive. ... nen s, b s s e e
Mellomlager. ... . ccoonoonncoons
Deksel for mellomlager. . ... ... nn s
Mellomlagerskal......... ...,
Stopper for meliomlagerekalg e s e et
Sekskaﬂ‘t%krue Bufo 80. ... cereioscnessson
Underlagsskive, . ..o ceoeennsaoairass
Forreste kamaksellager, c e sscacancae s
Lokk for kamakseilagerg . -
Pakning. . . cconrvsossonsanoasssaasasssos
Sekskantserm
Koppa skrue MEES,

s 2 2 2 3 B 4 s o4 5 D D D v & 8 & 3 %3

Koppaskrue TRESSE. oo vssnssouasssaanas
Sprengskive..... ...,
Akf:rekamakseilager““,HMMMMMHM
Sekskantskrue, Bufo 80........ C e e e
Stagbolt, 160 mm. ....ccicceenconroncocs
Kort staghbolt. . c o in i i o onnsonnacansos
Stagbolt, 149 mm. ... . cvenorroasascocs
Veivhusluke m/peilehull, ..... ... ..o
Pakning ... v eesscscecanascsoosacsassess
Veivhusiuke, liten. ... .0 oo nnooanoos
Pakning for liten velvhusluke ,,,,,,,,,,,,,,
Sekskantskrue, Bufo 60...... e ae s
Peilepinne. . ... .., .. e e s a e aa s s s e
Knapp for pmlepn’meu G ee e e e r s s e e e
Pakning for peilepinne. ... .. .. oo ssnnsn
Touke for stOlere, o v v v ie i vnoncncacasnnsoo
FPakning....cooaonnsaarassoses ces e s e
Spkskantskrue ; :
Tappekran, 1/8“
Oljetetningsring. . o v v s v voornsnoosncacs s
Unbrakoskrue, Art. 391, ... .00 ceee oo s s
Plugg, 3/4". ... . i shs e e s
Fundamentlabb, ... .. oo vo s s v e
Sekskantskrue,
Sprengskive. ... ... . S s s e e aaa e s s

12

Restill.nr

4792K
7931,
3024 K
5/16Mx1"
5/16"

S F8
3/811x25
3023 K
5/16"%30
5/16"
1249 K
1250 K
1285 K
e
1/2"%80
3165 K
3779 K
773 K
4054 K
5/16%30
5/161x35%
5/16"
1356 K
5/16"x 3 /4"
5/16"
970 K
5/16''%20
1045 L
1046 L
1295 L,
1036 L
2615 K
2611 K
3180 K
3/811x20
1162 L
1402 K
3341 K
1161 K
2635 K
5/161x20
SF 60
MIM75-100
5/8"x41/2Y
SF 55
2667 K
1/2" %45
l/ZH
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48
49
50
51
52
53
54
55

56

57
58
59
60
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VEIVHUS og SYLINDER (Forts.)

Reskrivelse

Inspeksjonsiuke. .. ... ..ot
Pakning for luke. ... ... oo -
Sekskantskrue, Bufo 80............ s e
Inspeksjonsluke, c. oo i
Pakning for luke, .. ... oo cacss
Sekskantskrue, Bufo 80.. ... couueievann.
Plugg, /2" oL i i i
Sylinderforing. .. ..o v ivenoonoescosvsan
Justeringsring, 0,2 mm. ... oo
(Alternativt 0,3 mm.): v ov e e v vnooneon e e
Tetningsring, synt. gummi. . .....ccos v
FOR MOTORNUMMER UNDER 15085:
Forreste kamaksellager. . ... .. oo
Pakning. .o ceev e cronssscarsssonas oo
O-Ting. « o vvcnvoonnonasonascossscsssis:
Lokk for kamaksellager. .. .o vuoesneoveens
Sekskantskrue, Bufo 60, ..., 0o 00oaen

i

O Ut W DR PG DY i e e

=

Bestill.nr.

560 K
2763 K
5/16x20
1357 K
2762 K
5/169 x 20
SE 53
1034 N
1122 K
1123 K
1058 K

967 K
2652 K

R 159
969 K
5/16" x 1V
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STEMPEL MED VEIV

Beskrivelse

Stempel ... v ia s
Kryssbolt ..........
Seeger-TING . .c.vrcr o
Kompresjons-~fjer ... ... .....c..
Kompresjonsfjer ..... 000000
Oljefjeer . oo e cnonnnon s
Velvstang ..o s e cnonocevsscs
Kryssforing ... .. ccocvnnnccnoss
Veiviagerskal, 76@ innvendig....
Bolt for velvstang . ... vvn oo

Splint for veilvstang . ... o0

Stk.

P D et et e Db DO Rt DO b

Begtill, nr.

1126 K
1020 K
380 1.5 innw
1251 K
288 K
1054 K
1029 K
1165 ).
971 K
1050 K
1052 K






Pos,

WA B e

5

26
&7
&4

30

PR
RIS ¥ )

S B L B

F,
P

shi

SYLINDERLOKK
Beskrivelse

Sb\i%;i”vﬁ@réaki‘:»:10090\‘)900006’-000099000000
K}&X”ﬁ@h&igpia%eoOﬁsc;ucc:oaeco«v(}oﬂ)t)aoo
Ionsatsrdr for brennstoffventil oo coooo
Pinneskrae for brennstofiventi! cocovoo
S&ksk&ntmigg&e?QGGO()QC}(}OQQO(}OO Ge0 00w
c"}fzi):%ﬁgt\ InnSUY oocvooconvoosoos s
’i}’?x%’?sg,) ceksos DROGODOROD CODD OO
inzs&ggmmg%v@n?:\ QGOLOD 00 BOOOAOAD DGR OU
Eksosventil cosveooo ovoovovoacnoanooo
i:‘%j%fiagi Bullock nre 5 sooo0o0ovo svooooe
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