ﬁ%ﬁ%& MOTOR %

al 28 ?{% 48 2R 38 2%% 22
Fan 38 2¢ £
' Q%ﬁéxé mw'

TYPE M1 8~12 HK

INSTRUKSJONSBOK OG ILLUSTR. RESERVEDELSLISTE

Bensih% og kdies’eliﬁé k terkffrd syl. 4 HK til 4 syl. 48 HK







Brennstoff, smdreolje og hovedinnstillingsdata for

MARNA DIFSEIMOTORER, TYPE M1 - M2 og M3,

Brennolie: Gasolje {autodiesel), tidligere kalt solarclie.
Smoreolje: Bare fdlgende HD oljer ma brukes:

o
Sommer. (Temperatur over O C]

Caltex Havoline Motor Oi1 SAE 20

Delvac ©il 920 {(Mobil Oil Nor A/S)

Shell Rotella Oil SAE 20 {A/S Norske Shell)

Essolube HD 20 {A/S Norske Esso)

Energol Diesel SAE 20 W (Norsk Breendselolje A/S)
{

Norsk Caltex Oil A/S)

Vinter {Temperatur under 0° C)

Delvac ©Qil 910

Energol Diesel D SAE 10

Shell Rotella Oil SAE 10

Essolube HD 10

Caltex Havoline Motor il SAE 10

For motorer med reduksjonsgear brukes folgende gearoljer i reduk-
sjonsgearet:

Esso Gear Qil SAE 90
Caltex Thuban 90

Shell Dentax 90

BP Energol Gear Oil SAE 90
Mobilube C 90

For smoring av propellhylse og reversering anbefales folgende eller
tilsvarende spesial hylsefett:

Mobilgrease Nr, 2. {(Mobil Oil Nor A/S)
CaZar K2 {(Norske Esso)

Dersom dette blir for stivt til vinterbruk, brukes fett nr. 1.
Vanlig konsistensfett eller cup grease ma ikke brukes,

De angitte oljer og fett holdes pa lager ved de respektive oljeselskapers
bunkersstasjoner og utsalg.

INNSTILLINGSDATA;

Ventilklaring: 0,4 mm. >
Apningstrykk for innsprz'éymingsventilen: Innstilles 145 kg/cm™, ma ikke
synke under 135 kg/cm”,

Klaring over stempeltopp innsatt 1. 2-1.5 mm, Ma ikke synke til under 1 mm
Merk:

Ved demontering av svinghjulet ma benyttes avirekksanordning (folger med
hver motor}. :

Det ma under ingen omstendigheter slies pi veivakselen for 4 1osne sving-
hiulet, ’
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BESKRIVELSE AV MARNA 1, 2 OG 3 SYLINDER DIESELMOTORER
TYPE M1, M2 og M3,

Type: 4 takt, vertikal, vannkjolt
Sylinderdiameter {(boring): 105 mm

Slaglengde: 125 mm

Slagvolum pr. sylinder 1, 08 liter

Kompresjonsforhold 16,5:1

Ytelse 1050 1200 1500 1600 omdr. /min.
Type M1 (1 syl.) 8 9 11,5 12 hk

Type M2 (2 syl. ) 16 18 23 24k

Type M3 (3 syl.) 24 27 34,5 36 hk
Forbrenningssystem: Direkte innspréytning
Brennstoffpumpe: Bosch Type PFRIA80/110/8
Brennstoffdyseholder: Bosch Type KBL103515
Brennstoffdyse: Bosch Type DLLA1505720, 4 hull,
Brennstoffilter: C.A. V. Type F2
Brennstoffilterelement: C.A. V.no.7111/44

}g;mingstrykk for inn- >

sproytningsventilen: 145 kg/cm

Brennstoffpumpens lever- o

ingsbegynnelse: 25" for ovre dodpunkt.
smoreoliesystem: Alle bevegelige deler i motor og kobling

smores med trykkolje fra tannhjulspumpe,
Til systemet horer fullstrdmsiilter,
Sméreol%etr ykk normalt 2, 5-2,5 kg/cm min,
1l kg/cm™ max. 3 kg/cm™.

Smoreoljefilter: Fram FHM801-6 for M1 og Fram FHM 850
for M2 og M3,

Filterelement: CH801-F1 for M1 og CH 850-P1 for M2 og M3,

Olje i sump til dverste merke pd peilepinne: M1: 4, 71, M2: 7 1. M3: 9 1.

Kivling: Ferskvannssystem med termostat, tank og
utvendig rorvarmeveksler,

Termostat: Mekano: Type T 26,

Ror for varmeveksler: M1: 2,5 m 5/8" kobberror,
M2: 4,0 m 5/8" kobberrdr.
M3: 7,0 m 3/4" kobberrdr.

Start: Bakstart med kjedetrekk til kamaksel og selv-
utlosende dekompresjonsanordning.

For start i koldt veer: Sigarettholder for tennsigarett.

Regulering: Sentrifugalregulator innstilt for batmotor for
maks. 1600 omdr. /min. og sakte fart 400 omdr. /
min,

For stasjonzr motor regulator med spesielle
fjerer etter behov for 1500, 1200, 1100 og 1000
omdr, /min. med varig ujevnhetsgrad 3-4 % fra
full belastning til tomgang,



Omdreiningsretning: Med urviseren sett fra svinghjulsside
Omdreiningsretning med ;
reduks jonsgear for propell: Mot urviseren sett fra svinghjulsside,

Vekt: Motor utstyrt med frikobling, bakstart
og svinghjul:

Type M1: 250 kg
Type M2: 490 kg
Type M3: 640 kg

Motor utstyrt med frikobling, bakstart,
svinghjul og reduksjonsgear:

Type M1: 370 kg
Type M2: 520 kg
Type M3: 670 kg

Stasjoner motor med bakstart og svinghjul:

Type M1: 310 kg
Type M2: 460 kg
Type M3: 600 kg

Brennstofftank, standard
storrelse: 30 liter,

MARNA dieselmotorer type M1, M2 og M3 leveres som bdtmotor van-
ligvis med f8lgende utstyr:

Utstyr D: Fast propell, gear og bakstart,

Utstyr G: Vridbar propell, frikobling og bakstart,
Utstyr: Fast propell, gear, bakstart og reduk-
sjonsgear,

Utstyr: Vridbar propell, frikobling, bakstart og

reduksjonsgear.

Motorene leveres ogsa som stasjonsre motorer med bakstart, kraftuttak
forkant eller akterkant for direkte drift med elastisk kobling eller med
kileremskive. Kraftuttak akterkant med eller uten frikobling.

ELEKTRISK UTSTYR:
Til M1 og M2 leveres som ekstrautstyr selvstarteranlegg med

Starter: 1,8 hk, 12 Volt, Bosch type EJD 1,8/12/L79
Dynamo: 75 W, 12 Volt, Bosch type REE 75/12/1800 R1
Batteri: Minimum 90 Ah., Maksimum 140 Ah.

Alternativ dynamo 130 W, 12 Veolt, Bosch type REE 130/12/825 R209

Til M3 leveres standard selvstarteranlegg med:

Starter: 1,8 hk, 12 Volt, Bosch type EJD 1,8/12/L79.
Dynamo: 130 W, 12 Volt, Bosch type RKC 130/12/825R209
Batteri {ekstrautstyr) 140 Ah

Storre dynamo leveres for spesielle formdl.

LENSEPUMPER Tannhjulspumpe, lev, 100 1/min. med friksjonskobl,

Tannhjulspumpe, lev. 30 1/min, utkoblbar med
friksjonshjulsoverforing.
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INNMONTERING AV BATMOTOR:

Den forste betiﬁgelse for at en motor skal virke tilfredsstillende er
at den er riktig montert. En feilaktig eller darlig montering kan be-
virke varmgang, stor slitasje, krafttap, risting osv,

TREFUNDAMENTET ma vere av forsteklasses materiale, helst
eik. Fundamentet bestar av 2 bjelker 7" x 6'f helst pa hoykant, Hvis
sé disse langliggere festes solid til biten, unngdr man at motoren
rister for meget under gang., Ver meget ndye med fundamentet, det
vil lonne seg. For motor med reduksjonsgear kan det i de fleste til-
feller passe & legge langliggerne slik at de ogsd passer for labben pa
reduksjonsgearet. For motoren fastskrues til fundamentet ma det pa-
sees at motorens aksellinje faller noyaktig sammen med propellaksel-
ens senterlinje. Dette kontrolleres best ved at koblingen pa propell-
akselen settes inn i koblingen pa motoren. Drei sd propellakselen
rundt med hand. Star akselen i samme senterlinje, vil der ikke bli
synlig dpning mellom koblingene. NA&r si dette er gjort, kan motoren
skrues fast. Men ogs3 etter at motoren er fastskrudd méa senterlinjen
kontrolleres, '
Standard lengder: Propellaksel: 2,5 m.

Hylse: 0, 65 m.

KONTROLIL, AV _FUNDAMENTET:

Etter en tids forlop ma si igjen koblingene lésnes, og der mi kontrol-
leres at senterlinjen fremdeles er riktig. Det viser seg nemlig at

fundamentstiokkene har tendens til & sli seg nar de blir inntrykket med
vann,

Husk at svinghjulet m3a festes godt,

PROPELLBRONN.

Det er viktig at det er nodvendig klaring rundt propellen, og de minste-
mélene i forhold til propelldiameteren som er oppgitt pa skissen bor
ikke underskrides, da det kan forstyrre propellens virkning og befordre
svingninger overfdrt til skroget.

BRENNOLJETANKEN bor std sa hoyt som mulig, Utlépet av tanken m3
minst ligge 20 cm hoyere enn innldpet pd motorens brennoljefilter (til-
svarer 50 cm over labber for bitmotor) for 4 fi nddvendig trykk til
brennoljepurmpen. Roret fra tanken til filteret m3 ligge slik at det ikke
kan danne seg luftsekker som hindrer brennstoffet 4 strdmme fritt.
Tanken ma legges opp slik at den ikke lgsner under sjogang. Brukes
det andre tanker enn standard kobbertank, mé disse ikke vzre av galva-
niserte materiale,



EKSOSRORET skal veere 1 1/2'" diam. innvendig for M1 og M2 og

2" diam. for M3, og det legges med sa {34 og slake bdyer som mulig.
Med hver motor medfdlger en lyddemper. Hvis eksosroret legges
langs baten under dorken og ut under bakken akterut, kan det vare
nddvendig & isolere roret mot treverket, Dette gjores ved a omvikie
med asbestgarn eller ved a legge et ror utenpa selve eksosledningen
og plasere lyddemperen sa langt bak som mulig. 1 det ytre ror lar
man kjolevannet fra motoren sirkulere slik at ledningen blir avkjolt.
Ved ferskvannskjolesystem fdres vannet fra ekspansjonstanken rundt
eksosrdret og sa til kjdleren.

Eksosledningen bor alltid ha en b8y ned etter motoren forat kondens-
vann kan samle seg her og ikke komme inn i motoren. Pa rdrets
nederste punkt kan festes en avtapningskran.

KIOLEVANNSSYSTEM:

Ved standard ferskvannssystem med utenbords kjoler, monteres
kjoleren under bitens bunn s ner kjdlen som mulig for a vere best
beskyttet.

Kjolerens kobberrdr bor ikke males,

MONTERING FOR STASJONAZR -ANLEGG:

Motorens fundamentlabber snues ned for montering av stasjoneer .
motor pé jernfundament eller betongfundament. Motorens kjdling kan
arrangeres enten ved kjdletank {ca. 600 liter for 1 syl., ca. 1200 liter
for 2 syl. og ca. 1800 liter for 3 syl.) eller ved radiator med vifte,
Brennoljetanken plaseres med minst 0,5 m fallhdyde utlop pa tank til
innlép pa filter. Lyddemperen (eksospotten) plaseres hiyst 2 m fra
motoren. ¥or rorlengder opptil 3 m regnet fra lyddemperen kan brukes
1 172" diam. for M1 og M2. Til rérlengder 3.8 m kreves 2" diam.

For M3 gjelder 2' diam. for rdrlengder opp til 3 m, fra 3-8 m kreves
3" innv. diam.

2TART AV MOTOR MED BAKSTART:

For hver start er det god praksis & peile oljestand, brennstofftank og
kjolevannstank. Kontroller at kontrollarmen stir i gangstilling (frem-
over). Press ned arm for dekompresjon og sett den fast i akire stilling.
Torn motoren 5-10 ganger for & primme brennstoff og smoreolje. Skru
reguleringen mot fullfart og trykk koldstartknappen inn. Sett dekompre.
sjonshendelen i stilling med gaffelen pd gjengepartiet og sveiv motoren
rundt s34 raskt som mulig og fortsett 4 sveive nir den automatiske de -
lfompresjonen slar ut til motoren har tent et par ganger og er i stand til
a ta seg opp. Gjengepartiet pa den automatiske dekompresjonen gir seks
omdreininger for sveiven og kan settes for 2-6 omdr. ettersom det passer,
For 2 og 3 syl. dekomprimeres ogsd forste sylinder {evt. forste og andre
for M3) og stdr dekomprimert til andre syl. (evt. tredje syl. for M3) har
tent, : ’



Nar motoren er kommet i gang, kontrolleres at koldstartknappen er
presset ut igjen, at oljetrykket tar seg opp og at kjdlevannspumpen er
idrift. (Bruddsikringen for frost pd kjslevannspumpen skiftes dersom
den er brukket av en eller annen grunn.)

HIELPEMIDLER FOR START I KOLDT VZR,

1. Med tennsigarett:
Gjor klar for sveiving som ovenfor,
Skru sigarettholderen ut, sett i tennsigarett, tenn den og skru den
raskt pd plass og sveiv motoren i gang.

2. Med olje i forbrenningsrommet:
Mal av ca. 10 ml smoreolje, skru ut sigarettholderen og hell olje
ned i forbrenningsrommet og start som ovenfor angitt,

3. Start med startveeske:
Dusjflasken holdes vertikalt og rettes mot hullet i luftfilteret og
holdes sé nzr som mulig ndr veesken sprdytes inn i filteret,
Sproyt veesken inn i filteret i 1-2 sek. og start motoren umiddel-
bart. Hvis mulig er det gunstig 4 sveive motoren samtidig som en
sproyter inn vasken.

Nar det brukes hjelpemidler for start, brukes samtidig ogsa koldstarten
som for vanlig start. Koldstartknappens virkemaéate bestdr i at ndr den
trykkes inn, frigis brennstoffpumpens vanlige maksimalbegrensing slik
at ekstra mye brennstoff blir sproytet inn under start og derved tenner
lettere,

For start i kaldt veer er tennsigarett det vanlig brukte og gir god start
nar sigarettene er oppbevart tort.

Den mest effektive starthjelp er startveeske, og det anbefales a ha denne
i reserve for serlig kaldt veer. Dusjflasken mé oppbevares forsvarlig,
da veesken er meget ildsfarlig.

ELEKTRISK START:

Det er da ikke nSdvendig 4 dekomprimere motoren, men ellers foretas
starten som med bakstart, og de samme hjelperidler kan anvendes.

STOPP AV MOTOREN:

Motoren stoppes ved 4 holde kontrollarmen i stoppstilling, (bakover) til
motoren er stoppet. Motoren ma ikke stoppes ved & trykke ned dekom.
presjonsarmen, da dette vil ddelegge ventilen. Skal motoren stoppes fra
full belastning eller fra helt sakte fart, er det fordelaktig & kjore motoren
litt pa lav belastning og middels hastighet f{or den stoppes.



FORSTEGANGS KIORING:
BATMOTOR,

Nar motoren er fullt innmontert, og den skal proves for forste gang,
mé man iaktta folgende:

Ver sikker pa at brennstoffsystemet er tett og utluftet, at kjolevanns.
systemet er tett og at vannpumpen gir vann. Kjenn pa motoren under
gang at temperaturen er passende og se pd kjdlevannstermometeret pa
termostathuset at det viser 65-80" C nar motoren er kjort varm.

For motoren settes i gang, ma man forvisse seg om at svinghjulet er

godt festet pa krumtappen. Hvis svinghjulet sitter 18st, vil der straks
oppstéd en banking i motoren som kan vere vanskelig & lokalisere, og
dessuten er det selvsagt viktig at svinghjulet sitter godt pa plass. Alle
motorer er pafylt smdreolje i bunnrammen nar de leveres fra fabrikken.
Allikevel bor man kontrollere at det finnes smoreolje i motoren. Kon-
troller pa peilepinnen at oljenivdet ligger mellom de 2 merker. Pafyll.
ing av olje skjer i den pluggen som er plasert pa toppen av bakstart-
bukken. Er motoren utstyrt med reduksjonsgear, kontrolleres oljestand-
en her ogsa. Pafyllingsplugg for gearoljen pa toppen av reduksjonsgearet,
Til a begynne med er det meget vesentlig at reverseringslageret og hylse-
lageret smores omhyggelig med fett, For hver kjoring tar man en liten
omdreining pa alle smorekopper, og man bor alltid sdrge for & ha en tett
beholder med godt syrefritt fett i baten.

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det oftest vise seg
at fulle vinger, dvs. reverseringshendelen s& langt frem som mulig, vil
veere for tung for motoren, Man prover seg frem og innstiller stigningen
pa propellvingene til motoren pa full fart har 1000-1150 omdr. /min, for
motor uten reduksjonsgear, og 1350-1600 omdr. /min. for motor med re-
duksjonsgear. Hvilket fullfartsomdreiningstall som passer best er av-
hengig av flere faktorer,

Selv om fundamentet er forsteklasses, kan det oppstd risting pd enkelte
omdreiningstall slik at man enten setter hGyere eller lavere omdreinings.
tall pd motoren for 4 {4 mest behagelig gang. Det kan ogsé vise seg at nir
baten er tung i forhold til motorytelsen, blir ikke hastigheten p& biten

storre om man Oker omdreiningstallet ved 4 gi motoren lettere vinger.
F.eks. dersom motoren som 8 hk uten reduksjonsgear kjdres pd 1000 omdr. ,
min. , vil det kanskje vise seg at hastigheten dker ubetydelig ved & kjdre
motoren opp til 1150 omdr. /min., selv om den her avgir mer kraft,

Det er nddvendig & bli klar over pumpebegrensningen og regulatorens virke -
mate nar motoren tas i bruk,

Brennstoffpumpens begrensning er innstilt fra fabrikken slik at pumpen pa
full fart pd alle omdreiningstall ikke kan gi mer brennstoff enn det som
svarer til den ytelse som er oppgitt i bremsekurven, Regulatoren er inn-
stilt slik at den med reguleringsskruen helt utskrudd gir motoren sakte
gang ca. 400 omdr. /min., og med skruen helt nedskrudd gir motoren full



fart ca. 1500 omdr, /min. Vil man kjore motoren pa fullfart med

et lavere omdreiningstall enn 1500 omdr. /min., er det ikke nddven.

dig a skru reguleringsskruen helt ned, men stille den der man horer

at motoren ikke Sker mer i omdreiningstall {pumpen slar mot sin be-
grensning). Stilles sa lettere vinger, ma skruen reguleres pa ny for

& gi full ytelse., Kobles sd motoren fri, vil regulatoren begrense tom-
gangsturtallet avhengig av hvilken stilling skruen star i, og maksimum
omdreiningstall motoren vil komme opp i pa fri, er ca. 1700 omdr. /min.
med helt nedskrudd reguleringsskrue, '

Forste 50 kjdretimer kjéres motoren ikke mer enn pad 3/4 belastning.

VANLIG KIORING.
BATMOTOR,

Etterat motoren har gdtt ca. 40 timer vil den som oftest vere tilstrek-
kelig innkjort til at den kan g for fullt hele dagen.

Under kjoring er det viktig at ikke brennstofftanken gir tom slik at det
kommer luft i systemet. Da det vil ta en del tid & f& luften ut av hele
brennstoffsystemet, kan det forirsake en ubeleilig stane. Ferdes man
pa grunt vann eller { nerheten av drivved, tommer etc., ma man vare
forsiktig med propellen. Vingene kan lett brekkes eller bGyes hvis de
sldr opp i noe. Hvis en er nodt til 4 bruke motoren, bsr en holde hdnden
klar pa frikoblingshendelen slik at en pé et dyeblikk kan koble fri pro-
pellen.

Nér man skal legge til en brygge, bor man sld motoren ned pd sakte fart
ca. 70-80 m fra bryggen. I passende avstand (ca. 30 m beroende pa
vind, strom og batens drektighet), kobler man fri, og s stilles reverser.
ingsapparatet fullt bakover. Noen meter fra bryggen, {5-10) kobles pPro-
pellen inn, og béten vil dermed bakke og helt bremse farten fremover,

Nar motoren skal kjores i lengre tid p3 sakte fart {(dorgefart), er det en
fordel for motoren & ikke la den ga helt pd laveste omdreiningstall, men
Oke omdreiningstallet litt og heller begrense bAtens hastighet ved & stille
lettere propellvinger, Brennstoff-forbruket vil bli praktisk talt det samme,.
Skal motoren brukes mye p& sakte fart, er det en fordel & bruke smireolje

av tykkelse SAE 20 om vinteren ogsd, selv om dette vil medfore litt tyngre
start. :

KIORING 1 FROSTVER.
BATMOTOR.

»Kjéiringo av motoren i frostveer foregadr som normalt, Det er bare en ting
man ma passe pa, nemlig 4 ha frostveeske pa kjblesystemet. Blir motoren
staende uten frostveske, vil vannet i kjolesystemet nar det fryser utvide
seg og derved sprenge sylinderblokk og toppstykke, Har man ikke frost-
veeske, tappes alt vann av motoren. Nar kjolekappen og vanntanken er tom
for vann, startes motoren og kjéres pa tomgang en kort stund med kranene



ipne for & f& pumpet ut det meste av vannet i kjvleren. Har motoren
dpen sjovannskjolesystem, rappes alltid vannet av motoren nar dets
stoppes og meus vannet fremdeles er varmt, Inntagskranen fra bunnen

av baten stenges.

For motorer med lukket ferskvannssystem anbefales det & rense kjole-
systemet hver host for frostveske pasettes, En del fett fra vannpumpen
er kommet inn i kjdlesystemet. Dette er bare bra sa lenge det ikke blir
for mye, slik at fetret avleirer seg og tefter kjdleren, og dette kan fore-
komme dersom pumpen er smurt for mye eller det er kjort flere sesonger
uten & rense systemet. Det mest ufarlige rensemiddel er White Spirit,
som settes pa systemet etter at vannet er tappet ut. Motoren kjores en
stand pa tomgang med hoyt omdreiningstall, White Spiriten tappes og .
systemet spyles uf med vann, Man kan ogsi benytte radiator rense‘r?lddel
fra oljefirmaene eller sodaoppldsning. Benyttes sodaoppldsning, ma
systemet spyles ut omhyggelig etterpd, da sodaoppldsningen vil reagere
med frostveesken og danne skum, Sodaoppldsningen ma heller ikke komme
pd tauverk i biten. Etter spylingen pifylles frostveeske og rent vann til
onsket frostbeskyttelse.

Det anbefales folgende frostvesker:

Atlas Perma Guard (A/S Norske Esso), Glyco Shell (A/S Norske Shell),
BP Frostveske (Norsk Breeundselolje A/S) og Mobil Permazone (Mobil Gil
Nor A/S). Disse frostviesker er pa etylen-glykol basis tilsatt korros jons-
hindrende midler., De fordamper ikke, slik at rent vann kan etterfylles og
samme frostsikkerhet beholdes, Opptrer lekkasje, ma selvidigelig ogsa
frostveeske etterfylles. Frostvesken beholder sin korrosjonsbeskyttende
evne 6-12 maneder, slik at en fylling er nok for en vinter. Blandingstabell
for onsket frostbeskyttelse star pa frostveeske-kannen., Kjdlesystemet pé
lsyl. Mlerpdca, 7,51, pd 2 syl. M2 ca. 101 og pd 3 syl. M3 ca. 13 1.
Vanlig er 50 % frostveeske, som vil gi sikker beskyttelse, men ps de fleste
steder vil tynnere blanding veere tilstrekkelig.

VEDLIKEHOLD OG STELL AV MOTOREN,

Det Ionner seg & kontrollere motorens gang og holde den i orden. Det

h?}:d@s kontroll med brennstoff, smdreolje og kjolevannsnivier og med
kjolevannstemperatur og vannpumpe. Smdreolje skiftes forskriftsmessig

og bfare anbefalte oljekvaliteter ma brukes. Oljer av darligere kvalitet
(billigere) m4d under ingen omstendigheter brukes. Det finnes p3 markedet

en {e%‘tke billige HD oljer, og blir de brukt for motoren, som har sirkulasjons -
smoring, vil de fordrsake fastbeking av stempelfjeerer og ventiler og nedsliting
av motoren ,Pé kort tid, Motoren m4 holdes ren, og hvis det oppstdr rust-
d:annefse, bor dette skrapes av og males over med maskinglasur, Etter en

tid ma man kontrollere at motoren sitter fast pa sitt fundament, da ristingen
k.tem forarsake at den losner. Likeledes ms det kontrolleres at Ssvinghjuiei?
gﬁgter godt fast, :Etc man ikke fagmann, bdr man ikke selv reparere eller over .
v; iér;‘lg};o;:g: Ga til et anerkjent verksted eller send den til fabrikken. Det
MARNA's agenter kan omgéende skaffe reservedeler til motoren.

er Sett aldri
annet enn originale reservedeler i motoren.



Nar motoren er i daglig bruk, ma den kontrolleres og vedlikeholdes
etter folgende rutine:

Daglig: Kontroller brennstoffniviet
Kontroller smoreoljestanden
. Kontroller kjblevannsnivaet
Kontroller at kjdlevannspurnpen virker
Kontroller oljetrykket. :
Skru et torn pd reverseringens og propellhylsens
fettkopper,.

Hver 100 time: (Brukt 120 liter brennstoff for 1 syl., 240 liter
for 2 syl. og 360 liter for 3 syl.)

Skru et par tdrn pd vannpumpefettkopp.

Tapp ut slam og vann av brennstofftanken.
Kontroller at sigarettholderen ikke har satt seg
fast,

Hver 150 time: {(Brukt 180 liter brennstoff for 1 syl, 360 liter for
' 2 syl. og 540 liter for 3 syl.)

Skiftc olje 1 bunnramme,
Kontroller ventilklaringen.

Hver 400 time: (Brukt 500 liter brennstoff for 1 syl., 1000 liter
for 2 syl. og 1500 liter for 3 syl.)

Skift innsats i smoreoljefilter,
Juster ventilklaring.
Kontroller dysenes dpningstrykk og forstdvning.

Hver 1000 time: Brukt 1200 liter brennstoff for 1 syl.
for 2 syl. og 3.600 liter for 3 syl.)

, 2400 liter

Kontroller kjolevannstermostaten,
Kontroller innsats i brennstoff-filter. (Skift om
nodvendig).

Merkes det at motoren har dirlig kompresjon, finn da irsaken og 13 det
retiet,

Blir oljeforbruket stort, byttes stempelringen og slitasjen pd sylinderfor-
ingen kontrolleres.

De oppgitte liter brennstoff brukt svarer til driftstimene for vanlig batbruk.
Under avvikende driftsforhold m4 folgende forhold tas i betraktning, Kjores
mye med sakte fart (lite forbruk pr. time) skiftes olje etter 150 timer, selv
om det ikke er brukt tilsvarende liter brennstoff som angitt i oversikten.
Kjores det med jevnt stor belastning, beh8ver heller ikke oljen = skiftes
mer enn for hver 150 driftstime. Man ma vere oppmerksom pa at hdy be-
lgastning krever oftere tilsyn med smoreoljefilter og brennstoff-filter, og
hoyt omdreiningstall krever oftere tilsyn med ventiler, dyse, startkjede etc,
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KONTROLL AV SMOREQLJESTANDEN,

Kontrollen foretas {or motoren er startet. Peilepinnen skrues ut,

torkes av og settes inn uten & skru den ned. Er oljestanden kommet under
nederste strek, fylles olje til Sverste strek. Skal motoren ga i kontinuerlig
drift i lengre tid, kan man prove med 8 etterfylle en passende mengde pr.
dag og sa bare stoppe hver gang olje skal skiftes. Oljeforbruket varierer en
del, men det kan som utgangspunkt proves med 0,5 liter for M1, 1 liter for
M2 og 1,5 liter for M3 pr. 24 timers gang,

KONTROLL AV KIOLEVANNSNIVAET,

Vannstanden i ekspansjonstanken holdes ca. 6 cm under pafyllpluggen og bor
ikke synke for lavt i tanken. Brukes det riktig frostveske om vinteren, er
det bare vannet som fordamper, og det kan etterfylles med rent vann., Fore-
kommer det lekkasje 1 systemet, ma ogsa frostveeske etterfylles.

KONTROLL AV AT KIOLEVANNSPUMPEN VIRKER.

Kjolevannspumpen har et sikringsstykke som vil brekke dersom pumpen blir
utsatt for frost eller noe kommer mellom tennene i pumpen. Dette stykke
kan sees, og ved & torne litt pd motoren, kan man se om stykket er i orden.
For 4 fa satt inn nytt sikringsstykke skrues pumpen av.

KONTROLL AV TENNSIGARETTHOILDER,

N&r sigarettholderen brukes, mi den skrues godt til med en gang for & unngd
at sot bliser ut. Kontroller at den er tett nar den har vert brukt og motoren
er kommet i gang. Brukes holderen ikke, skrues den ut og kontrolleres som
angitt og renses og oljes inn sa den ikke setter seg fast. Bruk lite olje.

SKIFTING AV _OLJE 1 BUNNRAMME,

Oljen pumpes ut av bunnrammen med handpumpen, og dette gjores rett etter
at motoren har vert i gang for at slam som er oppl&st i oljen ikke far bunn-
falle seg, Handpumpen stikkes ned i peilepinnehull. Ny olje fylles pa i pa-
fyllingsstuss pa bakstartbukk,

KONTROLL OG JUSTERING AV VENTILKLARING.

Ventilklaringen kontrolleres med kold motor, klaringen skal veere 0,4 mm.

En stker pa 0,4 mm stikkes mellom ventil og vippearm, og motoren tornes
rundt noen ganger. Sokeren skal da kjennes 18st ndr ventilen skal vere lukket.
M2 klaringen justeres, l8ses kontramutteren pd vippearmens stillskrue, og
stillskruen innstilles til klaringen blir riktig, kontramutteren settes godt til,
og klaringen kontrolleres etterpa.
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SKIFTING AV INNSATS 1 OLJEFILTER,

Lokket pd oljefilteret tas av ved & 16se midtskruen pa toppen. Innsatsen
kan da trekkes opp, og filterhuset térkes rent. En 18s fjer under lokket
holder innsatsen pd plass. Filteret lar seg ikke rense, men ma skiftes
nar det ikke er brukelig lenger,

KONTROLL AV DYSENES APNINGSTRYKK OG FORSTOVNING,

Dysetrykket er innstilt til 145 k:g/cm2 og vil etter lengre tidzsynke p. g a.
at fjeren slakkes. Trykket ma ikke synke under 135 kg/cm”, og dysen ma
derfor kontrolleres og innstilles med et dyseprbveapparat pa et dieselverk.
sted.

Opptrer det driftsforstyrrelser som kan tenkes og skyldes feil ved dysen,
{se bruksanvisningen: Bosch Innsproytningsutstyr for dieselmotorer), kan
denne proves pd motoren. Dyseholderen tas ut og kobles til trykkrdret
igjen, sd sveives motoren rundt, og det vil vise seg om alle fire hull for-
stover bra. Tette hull stikkes opp med de medsendte dysenaler. Ver opp-
merksom pa at det er farlig 4 f3 dysestrilene vendt mot seg.

KONTROLL AV KIOLEVANNSTERMOSTATEN:

Lokket for termostatholderen skrues av, og termostaten tas ut. Termo-
staten er i orden dersom det star i lukket stilling ndr deun er kold. Stdr den
derimot apen i kold, er det gatt hull pad belgen, og den ma skiftes.

KONTROLIL, AV INNSATS I BRENNSTOFF.FILTER,

Roret fra filter til pumpe kobles fra. Kommer brennstoffet tregt gjennom
filteret, skiftes innsatsen. Innsatsens brukstid er avhengig av om det fylles
rent brennstoff pa tanken. (Det ma brukes filtertrakt for pdfylling av tank,
og oljefat ma behandles som angitt i bruksanvisningen for Bosch innspriyt-
ningsutstyr for dieselmotorer). Innsatsen kan ikke vaskes og brukes om
igjen.

I\%erk; Ta aldri ut innsatsen nar den er tilstoppet uten 4 sette inn ny, da
brennstoffpumpen vil vaere utslitt etter kort tid dersom den skal arbeide med
ufiltrert olje,

Nar innsatsen skal skiftes, skrues midtskruen pa toppen 18s. Filterkoppen
under lokket med innsatsen kan da senkes ned. Mellom innldps- og utlbps-
siden pa filterinnsatsen tetter en gummiring nederst i koppen, og en gummi-
ring som folger med den nye innsats, retter Sverst. ,

Nér koppen settes pi plass igjen, ma man undersdke at gummipakningen
rundt randen av lokket ligger pd plass i sporet,

KONTROLL AV STRAMMING FOR STARTKIEDE,

¥For motoren tas i bruk, bor eieren skru 18s pluggen pa baksiden av bak-
startbukken. Man kan da med fingeren lett kjenne stramheten pa kjeden nér



man trykker kjeden mot venstre. Dette er en god rettledning & ha nar man
siden skal etterstramme kjeden. Passende stramhet er nar man kan trykke
kjeden mot . venstre ca. 5 mm.

Nér kontrollen viser at kjeden er for slakk, mé den etterstrammes, Ved
etterstramming skrur man forst 16s festeskruene for bakstartlukene i bak -
kant og forkant (4 stk. skruer i hver luke) og sa strammes kjeden ved & skru
til pa strammeskruen pa toppen av bakstartbukken til kjeden er passe stram.
54 tilsettes skruene forst pd aktre luke og si pd forluken. Det er avlange
hull i lukene for festeskruene. Etterpa kontrolleres det igjen at kjeden er
passe stram.

BRENNSTOFEFTANK,

Pass pa & tappe ut vann som skiller seg ut av brennoljen i tappekranen,
Vann vil ellers komme inn i filteret og Sdelegge dette og fordrsake frost-
skade pa filteret om vinteren.

FOR MOTOR MED REDUKSJONSGEAR.

Kontroller oljestanden i reduksjonsgear av og til og skifte olje for hver 1000
driftstimer. Dersom motoren brukes lite, sa kjor ikke mer enn et halvt &r
pa samme olje i reduksjonsgear. NAar motoren er ny, skiftes olje i reduk.
sjonsgearet forste gang etter 50 timers drift. Oljeskifting foretas umiddel.
bart etterat motoren har vert i gang, og den brukte oljen suges opp med suge-
pumpe gjennom boring for peilepinnen pa gearet.

Pafyllingspluggen pa gearet skrues av, og olje fylles til Sverste merke pa
peilepinnen, ca. 0,5 liter olje for M1 og ca. 1 liter for M2 og M3,

Hvis motoren blir gdende lengre tid med bakerste akseluttak under vann, bor
man for sikkerbets skyld av og til tappe ut oljen for 4 se at det ikke er kommet
inn vann i reduksjonsgearet. Derved far man en kontroll pd at tetningsringene
rundt akselen ikke er beskadiget og holder tett,

Har motoren kommet under vann, ma man vere oppmerksom pa at vann kan ha

kommet ned i reduksjonsgearet gjennom luftersret pd dette, og oljen pa gearet
mé straks tSmmes, og ny olje pafylles,
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KJOLESYSTEM_ (coouns SYSTEM)

1 VANNPUMPE { CODLING WATER PUMP) 4 UTENBORDS KJOLERUR { KEEL COOLING PIPES)
2 TERMOSTAT { THERMOSTAT) 5 OMLOPSROR { BY-PASS WATER PIPE)
3 EKSPANSJONSTANK { EXPANSION - TANK }

0+« PROPELL DIAMETER (PROPELLER DIid)
A-0100

8-0030
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BESTILLING - AV RESERVEDELER,

For 3 unngd unddige misforstiaelser, for-
sinkelser og ergrelser bade for Dem og oss,
ber vi Dem vennligst ga fram pa fdlgende
maiate ved bestilling av reservedeler:

Finn plansjen med den delegruppe hvor den
onskede del er avbildet. De vil se at alle
deler, selv den minste splint eller skrue,

er forsynt med et nr. Dette nr, finner De
igjen i delelisten pa motstdende side. (Pos.)
S3 er det bare a4 bruke den BESKRIVELSE og
det BESTILL.NR.De finner der, og samtidig
oppgi det ANTALL De oOnsker, :

En annen ting ber vi Dem ogsa huske, - og
det er viktig: ~ :

OPPGI ALLTID MOTORNR. VED ALLE
BESTILLINGER AV RESERVEDELER.
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POS. BESKRIVELSE BESTILL.NR.
i Yeivhus i g11LK
2 Tagerskjold ... ... . . i 1 791 L
3 Akire rammelager | i 3024 K
4 Koppaskrue . ..o iveinann e B S i /AT ¢ M
5 Olienippel W™ ... .. ... e e . i SF 8.
6 Sekskantskrue Bufo 60 ... ... ..., e ey 7 3N

7 Forreste rammelager ... ... ..va00 ettt G 3023 K
8 Koppa skrue ...... e e SRR S i 571630
9 Sprengskive ... i i e e e RN i H 5187

10 Forreste kamaksellager ... b Jofe 21 G871 K

11 Pakning for k.asager ......... e Ces . 41533:;,5 i 2681 K
12 Orifif o vv v vt e e N SR i R 159
13 Pakning ..........ovvv. e R N S PP 2652 K
14 Lokk for kaa. lager ..o ioi i e N R {"‘/Z?/” i GO K.
15 Sekskantskrue Bufo 80 .......... R A S Bl 1”
{6 Glietetningsring . ........ e 2 MIM-:75-100.
17 Akire kamaksellager ... .o ivna i SI0 K
18 §e§~zskantskru€ .................................. 3 547347
19 Velvhusluke .. oot i e e s b 1 1036 1.
20 Pakning for veivhusluke .. ... ... ... P | v e 1 2613 §<Z
21 Sekskantskrue Bufo 60 ... ... Lo cio . SRR S 4
22 Stagholf ..t cnsnsns ottt i S U 4 ;
23 Stagboit 149 mom .......... e e .3 2 1285 1,
24 Kort stagholt ........ . oivsinns e 1 1046 1
25 Kiernehullsplate ....... .. ...... P . i SF, 48
26 Luke for stéter ..... ... .on. e oo 1 1iI61 K
27 Pakning ..ot i RURPIE SR £- S | 2635 K
28 Sekskantskrue Bufo 6{} .......... e . 3 57167347
29 Tappekran ...t e i” 1 S.F. 60
30 Plugg 27 ... .. e e R 1 S.F.53.
31 Oljenippel V4™ . ... . 0 ot s . g i S.F. 8
32 Fondamentlabb ... ... ..., e . LTd 2 1127 K.
33 Sekekantskrue Bufo 80 ..... e R S 8 BNCAS
34 Sprengskive ... .. i P S £ R
33 Pellepinne ......oiiiineineniiinens R ch s 1 11621
36 Knapp for peilepinne . ........ e R /84, 1 1402 K
37 Pakning for pe%iepmn? .......... Careeeas g 3341 K
38 Sylinderforing Y NNV 2 5/ R
39 Justeringsring for syimderfarmg, 02mm ...l RETAR

{Alternativt 0,3 mm) ... e AN 23,
40 Tetningsring, syntetisk gummi ..... s . 1058 K.
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POS. BESKRIVELSE

L) O A S TR PR
Kryssbolt f“ff‘.
Seeger~rlng........,....,...........g..‘.,....,,.....
Kompresjons-fiser 5’
Kompras;onsf;&r....,”.....“....«
Oljefier “’,z’
Veivstang &‘“ffi/g
KIYSSEOTINE v vnvvvvnvnvononvnnnsdddadeinesdnoananens
Veivlagerskal, 76@ innvendig ...... 004, Toiiiiin e
Boltforvexvsmng..,‘..,.........iﬁ.{”..,...,......,.

Splint for VEIVSIANE « ..\ vv vvvncrinvedluiurotoeanananns

o B 7
P e f;ﬁw"f . fﬁfi, N;é@;zé&”f@éf

VEIV ~

STK. BESTILL.NR,

1126 ¥
20K
384 1,5 innv.
1251 K
988 K
1054 K
1028 K.
1165 K
971 K
1050 K
1052 K

e CDOND G0 a3 WA B W b
P B e pe e B BRI e B e e

o et






M/MM

POS, BESKRIVELSE

Stempel fo"’”;
Kryssbolt f‘é;i},
Seeger~rxng«...‘...,...‘.“..,.,.”.’f,...,..‘.,....a
Kompresjions<fJ@r .. vt & o iineianionan
Kempresjonsfjaer.........”.,.“.,Zx‘}:.“,.,.,.......
Oljefier 5;*,
Yeivstang Y

Kryssforing .....covuvivosnonons

STK. BESTLHLNR.

1128 X .
1020K
38¢ 1.5 innv.
1251 K
988 K.
1054 K
1029 K

sw‘iw
Ly
*m,
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H
24

Frerseiaewes e s

N\
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oY AD.
Veiviagerskil, 760 innvendig ... .. <5, T i 971K
Bolt for veivstang ..... w‘i&.‘ 1050 K
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Splint for velvstang .. ..o cvnvviioea i encainonasannos 052K
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SYLI

POS. BESKRIVELSHE

&
46 /%{, \Skrue for toppkapsel 5.5
471 77 { Stoppring for toppkapsel . ...\v.onope--
48 Fjerhus ......... e ggz’“
49 Baknut %7 ........ e D47 10 NS
50 Dekompresjonspifing . ...... ... . &LLo oo
51 Fjzr for dekompresjon ... ..., i iiiiiinnin,
52 Stoppring for fier .. ... O A - A P PRI
53 Seegerring ....... Cerea IS S ¢
54 Pinne for dekompresjonsarm .. A&, " civiiiiiiianen.
55 Saksesplint ...... O S
56 Dekompresjonsarm . ...} VA J- SOOI
37 Syl.skrue med spor ...5” B SO PPN
58 Sekskantmutter ...... ki{.ﬁ% I
59 Palarm ........ YA GUL . SURE-% SO0 BOUIRNN
&0 Underlagsskive %” i B
;

STK. BESTILLNR. ~

AOTT K
1079 K
1224 K
S§F. 44
1225 K

2589 K
1226 K
118X
1227K

B 16
1228 K

%7K 1"
%ﬂ

1229 K
1230 K
34" Mess.

4008,
1236 K
{146 K

61 Sekskantmutier .......4 ... -
62 Presstoffkule . .. ool vt oo ...f%}n

R EEE R

P N A A B I Y

63 Smgreskjema .......oiiiiiiiie
64 Motorskilt ....... i vesld

65 Ko;)paskrue.,,./....,..,.‘. “{i 5759 Yo"
66 Fksosepe FREND .. ... .@;@éfﬁw}:‘. 3263 K

21K
%i’x l % ¥

67 Plagg .......
68 Sekskantskrue Bufo 60 RN S

N
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sod S L
69 Pakning 4. <ALAC Aivds L TG 1178 K
i 4

# « § PN



POS. BEBKRIVELSE STK. BESTILL.NR.
i Reguleringshode . . .. H 1158 K
2 Sekskantskrue ... ... .. i 5187 1%
3 Sekskantmutter ..., ... t 5/14"
4 Pakning ... .. e .o i 2633 K
5 Sekskantskrue ............ 3 816" X"
6 Tomgangsnippel . ........ . R H 815 K
7 Baknut for tomgangsaippel ... . L. e R | 816 K
8 Distributor-pakning ... ..ol viiioiiiibaiiaaieacnes | DI 050
9 Reguleringsskrue .......... . (’»f‘?ﬁj” Chavaoen ceeeanee 1 814 K

10 Reguleringsarm , ..... .. R SN .{??.ﬁg B vee ‘931 L
11 Bolt for reguleringsarm ... ... 0%y %ieeeeeens e 1 934 K
12 Angus G-ring . ... ... U SO 2 R 108
13 Settskrue ... e S F R RRRRS RV | 3/48" A"
14 Regulatorlokk - ... ... ... R R 2954 K
15 Pakning ......... ... NS RN S S T A | 2652 K
16 Sekskantskrue . ... ... . ... e F R 571817
17 Regulatorhus med drev ....... {v?vgfg N SR veeen 1 2955 K
18 Foring for regulatorhus A4 4 924 K
19 Aksel for vekt ... ... .0 g 2 925 X
20 Vekt for regulator ........ 2 923 L
21 Settskrue for vekt ... ..., 2 7%
22 Arm for vekt ...... R 2 922 K
23 Forsenket skrue . ... .. R 2 1" 10
24 Kulelager ........ .o 2 SKF 6006 X
25 Distansering .. .... e 1 912 X
26 Seeger-ring ... ... ..., . i 155-2
27 Regulator-rgr . ........... . i £17 K
28 Seeger-ring ... ... RN . 1 A3 -12
29 Tager ... .. . . i 914 K
30 Trykkhylse ........ A S 1 918 X
31 Kulelager ........... PP SN H SKF 6201
32 Rer ph regulatorstang ... ... i 913 K
33 Regulatorstang ....... e 1 927 K
34 Splint for regulatorstang ... i 926 K
35 Fjmrholder for tomgang .... 1 916 K
36 Tomgangsfimr ............ 1 920 X
3 Dobbelt fjwrholder ... ..., 1 815 L
;§%§§, Hovedfizer for regulator .. .. 1 921 K
39 Fierhylse ..... i 1130 K

40 Trustskive for regulator .... H 928 K

41 Spennstift ........ e . i 2,5 @14

42 Seeger-ring ......c.c.oaa. e 1 13515

43 Laseskrue for regulator . .. .. 1 952 K




52
53
54
35
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79

REG

BESKRIVELSE

Begrenser .............
Fiwr for kaldstart . .. ...

Nippel for kaldstart
Kaidstar:knapp e
Angus o-ring ..... ..

Bolt for overfﬁrmgsarm cea

Skive for overfgringsarm

Overfgringsarm .. .........

Sekskantmutter , .........
Stiliskrue for begrenser ...
Feringssstykke ........ ...

Fgringspinne .......... ce s

Fjer for brennstoffpumpe
Styringsskrue for fjer ... ..
Aksel for stopper .........

Angus Gering . ... ... ...,

Skive for stopper .........
SIOPPEL vt

Speanstift ................
Saksesplint ........... Cen

Hendel for stopper .......

Pinneskrue for stopper ......

Luke for regulering ......,

Pakning ..... e R

Sekskantskrue . .. .., .....
fedd for unwersaiiedd }

Ledd for universalledd .. ..
Lager for universalledd &,

Pinne for universalledd

«

2 e

Pinne for universalledd | ...

Reguleringsstang ... 7. ...
Lager for reguleringsstang .
Forsenket skrue . .........
Sveiv for regulering .......
Saksesplint ... ...........
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STK.

BESTILL.NR.

940 K
941 K
93 K
942 L

R 108
937 K
938 K
935K

IA a4

2575 K
247 K
953K
945 K
944 K
948 K

R 108
918 K
949 K
2,50 14
2,50 %"
950 K
951K
943 K
2633 K
57167 1
2618 K
2618 K
2620 K
2621 K
2622 K
2628 K
2977 K
54" no. 8
2976 K
%’9}{ 1 % *
IB24






VEIVAKSEL

POS. BESKRIVELSE i, 94 STK. BESTILL.NK.
§

798 1.
208 K

N
: ¢ N b
Veivaksel ... ey s

«Drev.pi veivaksel ik

320K
783 K
SKF 1113
784 K

SF 101
3220 K
810 K
1399 K
2610 K
1% gi.
779 L
786 K
3222K
965 X
152K
1232
964 X

Kile .......... UUTDTTDUIIN P 52 PO
Lasemutter for drev ......o.olo Pl
Trustlager ..o i i e i
Holder for trustlager ........}.... ?{.

Sikringsskive ... .. .. il d,
Kile ....... TR BURY £ S PR
Svinghjulsmutter ............ .. J00 .1 oo
i0 Ters for avtrekk av svinghjui%. P RTEE P
i1 Pinneskrue for ters ....... . ..f.kf@iv
12 Sekskantmutter ... .. B A S R P
i3 Svinghjul ........ .0 o . G e
14 Lisemutter ............0vuun :‘“L’i{“
15 KIE . oveeineiinen e by b
16 . Kamaksel .. ..onencnomnme ”z.%fvgﬁ -
17 Ven£i§st¢tere..”.,...H,..,.,...;.éff
i8 Kjededrev pd kamaksel ......... 7 70&5 . .o ineinn

M2 00 <3 N LA G W RO e

19 Tannhjul p3 kamaksel ‘?:{?5,}%
20 < OO AP £ £ D
2 Sikringsskive ....... 4‘?{

22 Lasemutter éé‘}’*{*«w

3223 K
S.F. 101
786 K

mmmmmwmmmmwwwmmmmuu.—uw







REGISTERHUS

Sangt

POS. BESKRIVELSE 57 STK. BF* JILLNR.
i Registerhus ... .....vvnn o 1 836 K.
2 Pakning for registerhus ., i 213K
3 Sekskantskrue ......... 5 YU X3S0,
4 Sekskantskroe ........iobe... FA R e - K30
5 Sekskantskrue ... i il e ei s 4 :

6 Trusttallerken . ........ .. LB 1

7 Sekskanisskrue ........ .. RIS R i e 3

8 Vannpumpebrakett ... ... d. df?} P AP . . i

8 Pakning for brakett ..... ... . Tyt Ceveraas i 2004 K
10 Sekskantskrue ... .. v T 2 549" A4S
i1 Yannslynge ............ 77 w0 DU i 13725,
12 Oljetetoingsring ... ..., D MIS 013







V);{:y,,/ ) ’
POS. BESKRIVELSE i g STx 3
1 Bakstartbukk ... ...... e .6 ‘ PESTILLNE.
2 Pakning for bukk ..o ! A18LK.
3 Sekskantskrue Bufo 60 L.. 2634 K
4 Luke for bakstart .......... 3 WX
5 Sekskantskrue Bufo 60 ..... ! 122K
6 Underlagsskive ........... 4 2613 K.
1 Pakning for..luke o 4 /A4 W
8 Lager for luke ............ ! 2650K
9 Koppa skrue, mess. ........ ; 793K
10 Oljetetningsring . .......... ! P10
11 Sekskantskrue Bufo 60 . ! MIM 2540
12 Sveivkin ‘f%%‘if ........ e r e 1 %n}{ 134
13 Kjededrev for baKStArt ......e4 S 1207 K.
14 Kile for drev ..... I 3 BT Ken
15 54" enkel kjede . o g\ % w\ % ARRRRARRERER R i 32T K
16 Luke for bakstart, fork. . ... [ e— ! 8. ledd...
17 Pakning for luke ......... L R ! 1208 K. .
18 Sekskantskrue Bufo 60 ..... .. ' e ‘ ! 2650K. ..
i9 Underlagsskive ...... ...... o e 4 OXL.
20 Oljetetningsring - ...+ "+ .. 8 TR . 4 213K
21 Plugg for oljepafylling ...... o 0 DO ! MIM 2540....
22 O-ring for plugg ....... A o8 DO o 2 800K
23 Startaksel ................ ! }“‘z”e’w T 2 R 136
24 Pinne for startsveiv ........ “ ”?}’ ..... e ! 1210K
25 Pinne for startklo ........ ? o peeeeee 1 2028 K.
26, Snelle for_dekompresjon ¥R et 1 3421 K
21 Startsveiv \ e ) AR Bt 1 ARILK L
28 Bolt FOF STATISVORT « v v v vs s s e h e L 1296K...
29 Handtak for startsveiv .... .. DU S s 178K
30 OTINE +ovrenrerseeeennns - RRREY Cesaa s aan . i 180K
i; Sekskantskrue, Bufo 60 . . ? g/n,}?lslfzs
Fier. for.s -
3 *ax\t&mw@\‘“,!.«.‘.,ﬁ‘&,.,..,. N L ittt . 1 3256 K.







INNSPROYTNI NGSSY TEM

Wg/ ,
POS. BESKRIVELSE Y STK. BESTILL.NR.
. Dyseholder Bosch, komplett, (Se egen tegning). {.% g’;f 1. KBL 1038 15/13
2 Brennstoffpumpe, komplett. (Se egen tegning.) ‘”3?3?2 I PFR 1 A80/110
3 Underlagsplate, 0.2 mm (Alt. 0,3, 0,5 mm.) ..}...7 Eppt. 34 Six
4 Teykkrdr, KOmMPIBIL o ot ottt ottt A i &0 1,80 x 830
3 Skinne for trykkrdr ... o b t 3283 K
6 Klemme for trykKegr ... i et iab e 1 3254 K
7 SekskantskIUe ... i ir i iir s b i AT
8 Kiemme for trykkrdr ... o oo i 2630 K
9 Brennstoff-filter (Se egen tegning) i C.AV. des.no, 583
tG Kopperrgr . ... i 35" (355

11 ff i Hulskrue K04 2 NSR 5302/1.X 313
12 © Pakningsring 4 NMR 49/3 X
i3 Spilloljerdr . Hadwsed, L. 1 31872535
14 Pakningsring ... : _ 4 NMR 49/2 X
15 »ép o0 Hulskrue RN L D 2 NSR5299/1.X 313
16 Plugg for brennstoff-filter 4 1 1278 K
17 Brakett for brennstoff-filter ......... ... .. ) é’:é;f«;,“ ..... 1 1297 K
18 Skive for filterbrakett ..., ..o iiiiiiiih e 2 2579 K
19 Sekskaniskrue ... ..l PN 1% AU S 4 A
20 Underlagsskive ... v onia it 2 2808 K
21 Sekskantskrue med 2 mm hull i hodet ... .. ... .00 3 AT €
22 , . i LY ATNS '@ L]

Saksesplint ... .. i .







..................

..................

..................

...........

Festemptter. foy dyse

£ g
Dyse £t sy b S5

; ey
BESKRIVELSE fﬁ/é&‘f 4
Dyseholderhus .. ....... .
Trykkbolt ... ... .. ...,
Spiralfjer ..............
Innstillingsskrue . ... ... 0.0 4.8
Konmtramutter ........... g 'Tfi s
Giengekappe ...........0.. Dl
Kappemutter ............ RN f;} 7.
_.Rertilkopling med stavfilter | L9 .l
Pakningsskive .......... : i

Filterinnsats .. . oovnn.n
Rensend! fordyse ........

.........

aaaaaaaaa

Flaske for remsendl .....5...

FFILTER OG DYSEHOLD

STE. BESTILL.NE
1 PDH14G 22314
i PBO85S27Z
1 WSF 2044/4 X
1 PMP 25254 X og

WSR 213982 X
1 WMU 2066/ 1X313
1 WVU2034 § 3X313
1 WMU 2186/3X313
1 PRV IBG10Z
1 WMS 2055/2 X
1 PMUG6GIX313
I DLLA 1508720/
1 7111/44
2 (7156 K
1 155 K






POS,

BB DN b e
M e ™
Lad o rem

B
-

L e W ] iﬁi
i o

14/ 4
14/1
14/1
1471
14/2
17
18
19
20
21
24

23

RE!

BESKRIVELSE

Brenunstoffpumpe, Bose

gh et P,
Rullestgter, komplett [ 1974

jagerbolt
Rulle .. ......
Lagerhylse
Sikringsbolt
Sikringsring

,,,,,,,,,,

...........

Ventiltallerken, nedre ...
Utligningsskive . .........
Spivalfjmr for pumpestempel

-y M H
Pumpestempel_med sylinder J.-

Reguleringshylse
Trykkventil med sete ...

ooooooo

Spiraifijer for trykkventil .
Tetningsring for trykkventil

Trykkventitholder

xxxxxx
.).xg

PRI

......

.............................

BRI T E R R A

P I T R T T O S

.................

BESTILLIMNE,

{Oppgl motorar.)
EPKB 442 P 2 7
PBO 182X
PRL Y X
WME2109/3 X
WBOTIS 2K
WHMR 10653 X
EPME44E 11 X
EPPT 97
WEE 2041/9 K

A8T 543

3

BEPRE 44 ¢ ;
{Gipoel motorae.)

.........................

............................

Fylistykke for trykkventitholder ... ... .. S

Utlikningsskive for fylistykke, 0,3 mm .
Utlikningaskive for fyllstyike, 0,5 mm § Biter behov{ (77
Utlikningsskive for fylistykke,

Ring for trykkventil, 4

Ring for trykkvemil, 4.2
Ring for trykkventil, 4.4
Ring for trykkventil, 4.6
Underlagsskive .. ...
Bunnmutter , /. 7/ ¢
Hulskrue

Banjonippel . ... ...,
Tetningsring . ...... ...
Banjonippel ....... c e
Tetningsring ...... ce s

Reguleringsstang .......

.............

;[;}251‘

Ed

i mm |

mmyY  f e
Fter behov e

mm i b 1.0
mm

Gk e B ox b % b s K s x s opo¥xox s X e s 8 s I

.............................

wg\«}wg\gwwn»mmv«mmwwy«uwywwww;‘w@iw&mww«Mw,memww

EPEF 28 S 1T X

WME 20836 X
WMS 20829 X
WMS 20831 X
WMR 22 P 6 X
WMR22P 7%
WMRIZZP 8 X
WMR 2299 X
WMS50S6X
WMU 281X 313
NSR 3302/1 X 313
NRY 16/5 % 823
MR 49/5 X
PRV 12951 X313
WHMR 1451 X







POS. BESKRIVELSE o STK. BESTILLNR.
e, A
1 Rgr, pumpe — bakstart ....... i g i Vi ®
v Trousisninne . . N By i 1239 K
3 Rgr, bakstart —— MAanometer ... . ....ovulversoreonan. 1 Vi
4 Holder for manometer . ... .. .. i i i 3242 K
5 Sekskantskrue, Bufo 60 ....... U S 2 87967 VA"
6 Mippelmuffe .. ... ... ... ... P PITZERS EERRRERRRRRE 1 SF S
7 YRR Tob i V-t 1c U ol i Marna 60 mm
8 Rogr, bakstart — topplokk ..... R S i "
9 Rgr, pumpe — overflomsventil ... ... .0.......... ... 1 35"
10 Overflomsventithus  ........... : sxi ;Zfi).“ ............. 1 2786 K
1 Baknut .. .ooouuninnnnn ., - PR R PR 1 SF 45
A YVentil for overflom e i e "’5@ o 1 2187 K.
13 Fiar for overflomsventil ... .. .. TR 5N DU 1 3099 K
14 fanstillingsplugg . ..o vvvvrens ’ fgx ot PR 1 2788 K
15 Bupnmutier ... 00 A/ 200 SN 1 278% K
16 OriE . i i Ee 1 i R 128
{7 Ror, overflomsventil — veivhus .. . o lvniineinann 1 3L
18 Pakningsring . ... ... ... . ifsfl, [ P 2 3504 K
19 Bunnmutter ...... R A S 1 5F 24
20 Iontaksnippel . .. ... .. . L. S R { 2576 K
21 Sugergr, sump - pumpe ..... S T O D i LE N
22 L0 5T | S O S 1 255 K
23 Albue, 357 Innv./utv. oo e 1 SFRT
24 Stuss for oliesll Lo i i e e e e 1 556 1.
25 Nippel for oljesil ........ i 95T K
26 Bunnmutier ..., ... . 000, i 858 K
27 Vingeskrue . ... i Va7 18"
28 Siopper for npippel ...... .. ... i 3561 K
29 Rar, veivhus — lagerskjold 1 AT S @ 1>
30 Oliepumpe {(8e neste side) i Komplett
31 Dljefilter (Se neste side) ... .. .. H Komplett
32 Olienippel ... ... e i S 2A
33 Olienippel o ... ..., e e ce i SF2
34 Giennomfgringsnippel ......... PRI 1 1164 K
35 Pakningsring . ... ..., ' 2 Wias 91 min







f A

%me L1720 K 1559 -

POS. m:s‘xmvg 3o STK. BESTILLNR.
1 Oliepumpehus /77 / /Zi/%"// g éf{ é%;.“ ................ i 3181 K. .
2 Féring for oljepumpe ......lveveivihoiiivirannns 1 3183 K
3 Koppa SKIUE, MBSS, . ..vvivriinervsiharassancrnssas 1 7 X Bl
4 Bprengskive .............. .00 EPET TR 1 [/
5 Pakning for oliepumpehus . -~ gf ............... 1 2793 K
5 Oliepumpedrev m/ aksel ..... . Ma"f W T . 1 3184 K

T, OliePUMPEATEY  .oveenenenss A e 1 3185 K
8 Bolt for oljepumpedrev ........ PE A 1 3182 K

8. Tannhjul for oljepumpedrift DDA 1 2T K

10 Skivekile ... ... . . 0 i b SETES EEERCRERPRRERS 1 418 x 5B

11 Eksenter for fgdepumpe .....|.. 75708 H 1 27771 K

iz Seksk, skrue Bufo 60 ... ...l i i 87 w18

i3 SprengsRIve ... ... il i 1 347

14 Oljepumpeluke ............. AL 1 278K

15 Pakning for Juke ...........).... [l FUDTRU 1 2653 X

16 Seksk skrue Bufo 80 ... i e 4 37w 17
17 Bg” X Yo" nippel for rarkon .. i e 1 58, 138

18 15”7 nippel 0r rOrRON ... i I 8F. 130

18 Oljenippel ¥7 ... ... 0o i, e deereseranarans 1 88, 2

20  FRAM oljefilter, komplett ... 02 oleeerernernes 1 FHM 801--6_

21 FRAM FILEEInnSats ....o..osohoitfrrleerisensosenes 1 CH—801 PL .
22 Beksk, skrue Bufo 60 ........L.. [PRTS P 2 The” X 55

23 Pakning £or f1IET" .. ...vvreerh s el inreneanesn. 1 3218 K

24 Seksk, skrue Bufo 60 ........ P 4 3”7 X 40







K\j LESYS'{EM (Utenbords kjsler)

POS. BESKRIVELSE STK. BESTILLINR,
o Termostatholder 1./ ... |3 19, 1 1269 K
2 Pakning for_termostatholder ! } - i 3657 K
.3 Termometer. ..o cnenn , / %«? : i «Armatherm»
4 DT e e el e 3 R 119
5 Termostal ums s ettt 129. ! FS 165
6 Lokk for termostatholder . ....eececooccns ﬁ?f’?“ H 1206 K
7 Pakning for JoKK . .ooemenisinrsiois 1e 1 2658 K
8 Sekskantskrue . ... 2 AT C
9 Albue, 12" r@rgienger . .o..ov v aroren o nns piels 1 2749 K
10 Stuss fOr SIANEE. . oovss oot stissttii A2 2 1206 K
11 Ekspansionstank oo scss et caannas \}'éfa{; : i 1190 K
12 Tappekran, 47 rgrgienger ... b 1 5F 60
13 BHEErdr ... b RPN i 3625 K
14 Pinneskrue for tank ... .. .. i i .5%5.“. . 3 1241 K
15 Sekskantmubler ...t i 5}?;” 3 3L st
16 Riflet gummislange .......vveirrncnnneeatonsons 1§ 34" 44 mm
17 Slangeklemme .. ..........ooiiiiiiiiins S 2 3"
18 Vanpippel, 127 rgrgienger ... oo g g i SF 130
19 Bunninntak for ferskvann. ..ocosssssess s 3‘}‘5’*;‘ 2 1209 K
20 Skive for bunninntak ... ... i nn s st 2 1212 K
21 Kontramutter, 5" rergienger .............. 29, 2 1213 K
22 Kiglergr AL JaSmae, oo 1 5473 2,5 m.
23 Holder for Kiglerdr e ooornesemiennes Aol i 1306 K
24 Bolt for kiglerdrholder] .................. LY 1 1308 K
25 Skive ..., ST P R i 100/ 188 2,5
26 MUHET, I8, vt it e it e b 1 3L
27 TestyKKE o e e s 1 1373 K
28 Baknul, 387 o b 1 SF 44
29 Kobberrgr, syl-overldp . ... vv i IR 1 157275
30 Kobberrgr, pumpe — S¥L .o on i b 1 15 " B8 455
31 Kjglevannspumpe, komplett {{(Se egen tegning} | g 1
32 Kobberrgr, bunninniak s DUMDE. .« ovrr st sty foe 1 L
33 Kobberrdr, ekspansjonstank - bunninntak . .} . & 9= 1. 15"






POS,

MO0 =k O R B L B e

KJOLEVANNSPUMPE

BESKRIVELSE

&y
Pumpehus .............. Il
Drivaksel ........ conennbd ,%i ;
Tannhjul for drivaksel 451
Kile .ooiiiiiiiiinannatanf @. .
Tannhjvistapp .......... 7. Q’i.”. .
Tanohjul ............ REST
Pakning for pumpe ......|,. 7.
Lokk for pumpe ........ 194,
Koppa skrue, mess. ...... RN
Sekskantskrue, st. .......01...
Vannippel for rgrkon ....1....
Fettkopp nr. 2 ......... e s
Koblingsstykke .......... ? ;’5; g
Oljetetningsring . .......0bvuss
Plagg, 47 ........ U S
Sekskantskrue, Bufo 60 ..i.......

ST

................... i
e aaeiaes s 1
........... N |
................... i
..... S |
................... 1
T 1
..... vesecrcnaessas 1
............. N
................... 1
e v 2
................... i
. S 2

e densese et i
B i
................... 2

BESTILL.NR.

1364 K
1366 K
1367K
55X 11
1368 K
1369 K
1370K
1365 K
%”X%n
5!13”><%”
SF 133
SF 88
2609 K
MIM 2240
SF 31
5/16" X 60






POS.

LA W pg

e ST
)
9
10
i1
12
13

... Koblingsaksel ,

KOBLING

BESKRIVELSE

Koblingsboks . ... cvvvuanags f{. ..,,. .
Pakning for koblingsboks ......./ FE P

Sekskantskrae ... ...
Koblingskiokke .......c.0n

BEFE@PP . ovcvernernnononi ’?f’l:. -

B Flopskobling. . oo

.......

/3/.,
R R R R R

PR I SIS AR

IR ERN R

..%2»?%{,.........,.....«...

283088563 p e e &

P R AR

m}z“*

STK.

BESTILL.NR.

2669 K
2540 K
%X 1"
785K
2893 K
2038 K

BB BB B,

r}ﬁ
R = e

2672 L

s
Koblingslokk ..., uceiesirvnrevscisnsornnacaacas .

Pakning for koblingslokk ......

Hendel .
Pakningsskive ...........,
Pakning for hendel .......
Pinneskrue for hendel ...

R

b % R A L s F O E YU AL N BN

P BB R P AL TESESE PP FEELES S S

R R R R S R A I}

2673 K

2674 K

2675 K

28543 K

14" Talgpakn,
37X 4l

4 SeksRantmutter, S5 ....veruierincnrain s e eneiereanas 3"
15 Kile for koblingskiokke .... f‘)’} Crereireiieens X7
A6 KOBHNGSTIEE s sises st Be e 2676 K
17 Kile for koblingsfijer ......i.... e O DU 336" X 40
A8 Koblingsarm .....oonsncns AN A P 2346.K.
19 Stillskrue, ¥2” SAE ........ B/ S 2043 K
20 Sekskantmutter ........... S A B” SAE

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
3z
33
34
KM
36
37
38
38
43

Koblingsarmrall ... ... ...
Bolt for koblingsarmrull .. ..
Koblingskon ..............
Halvméne ........ .
Koblingsgaffel ............
Skrue for halvméne . .
Settskrue ..., ccienaaen
Sekskantskrue Cesaraasen
Kile for flenskobling ......
Koblingsmutter ...
Lagerluke . ... .. s vvee
Pakning for lagerluke ......
Sekskantskrus
Tetningsring ..o cvvveverans
Tetningsring med bronsefjer
SKF kuolelager ....oovv v,
Mellomstykke .........
Teiningsring
Fettkopp or. &
Kulelager .....ccvvvvvvan.

PR

PRI

PR N

R N

PR

R RN

215

N e s ke
;

25

48y

s &% ,i’i.'i ''''''''' LR I Y
VU S

R EEE R R AR

PRI

R TR

AR s ey v Rv R as st e eI I ew s A
sevsv s RBBCAE I EE I T ERR LA T LS
s o e axharan
es B A E TR RR £ 4 & u A

v vane
jg’?”
Y & 4% £ o O T R T R

e B s B KB REESAEEETHOY Y B E &R

R I R B L RN B

wsee s es A s eebBeTO IR L S

wwwwwmm&wmwmhwwwwmwwmwNm»—am&wwmmmmwmwwmww

2040 K
2041 K
2677 K
2528 K
2679 K
2046 K

T/ 18” D”
5/ 48" R
347 drivkile
2001
2531 K
TR K
AT
MIM 5368
MIM 5388
3208

2680 K
MIM 3070

%" Rgj. SF 91

ALN 20 ¢






POS.

W00 3 N WA D W B e

REDUKSJONSGEAR

BESKRIVELSE 5TK. BESTILLNR,
GIBATRIS ottt i it e e b i 1200K
Tokk forgearhus ... . s it it 1 1201 K
PN . ek 1 2764 K
Sekskantskrue Bufo 60 ... ... .. i i KW
Sekskantskrue Bufo 60 ... . ol 2 34"
Sekskantskrue Bufo 60 ....... ... . .. i el 2 314"
Unbrakoskrie . ...ttt it iies i 2 KU
Lite tannhjul . o e e 1 1202 K
Stort tannhjol L. e 1 1204 K
Aksel for reduksionsgear ... ... .. et i 1203 K
Kile for stort tannhjul . ... o o i i i 1 12828
FlensKoblng . ..ottt it i st i 2056 K
Drivkile for Xoblng ..o v et it i, 1 Yo" W N80
Koblngsmutler .. u it it e i 2059 K
Lagerluke ... i i i i i i, 1 2537K
Paknifiig o ovviiin i e s i 2538 K
Sekskantskrue Bufo 60 ... . . i 4 /UYL
Olietetrdngsring + vt in ittt it i 2 MIM 5368
Kulelager . i e e e 1 SKF 62086
Kulelager . i i it i SKF 6406
Albue, 14 utv, og innv. (Bare for R-type bensinmotorer .. 1 S.F. 85
Rer for fettkopp (Bare for R-type bensinmotorer ........ i 2015 K
Muffe (Bare for R-type bensinmotorer) .........ov..vne i 47 innv. gl
Felthkopp nr. 4 it i in i onsiinaennessssennsany 1 8.F. 90
Halvbend, 14" innvendig og utvendig. For M1 .......... H S.F. 86
Pl .. e i ity i 800 K
£ o T S P 1 R 136
Peilepinne, Y47 @ .. .. i 1 1403 K
Knapp for peilepinne ... i inianieraenss H 1402 K
Pakning for peilepinne ... ... i i, 1 Ly
Fundamentlabb for R1IogR2 ... ... it 1 2649 K
Fundamentlabb for M1 ... ... . i e i 1313 K
Underlagskive, 387 ... .. i i e e 3 2808 K
Sekskantskrue Bufo 60 ... .. i i i 3 8L\
nbrakoskrue .. .. i i i i, 4 21T
Underlagskive ..ot eunrinansanronnonransensss 2 WBPEIPE 3 mm
Oljenippel, Y47 L i i 1 8F 2
Tuftergr for REogR2 ... it i innnaraaranes H ¥4
Luftergr for ML ... . i iiinrns e i %
Pakning for redgearhus ... ... i i i i 1 2765 K






POS.

L NS AD 00 O~ D W B ) N e

Rl - R S

207
21
22
23
24

REVERSERINGSAPPARAT

e

BESKRIVELSE
SIeidebOKS ..\ttt is et e T
Sleideaksel ... o i 5“:/% o A
Bolt for sleideaksel .................. i {253 DU
Umbrako stoppringskrue ... ... ..., ?5“ ...........
Rulle for spiral .....oovvieiiiniian.. i&j«“ ..........
Hus for klemskive ........o.oooo 188500000,
Sekskantskrue Bufo 60 ... .. . ] riibea i
TLuke for hus. For BRL . ........ ... ... S
Luke for hus. For R2, K, M1 .......... A9
Klemskive 137, for RL ... . il eibianinnans
Klemskive 147, For B2, K, M1 .. ... 0. . .l v
Unbrakoskrue med sylhode ... .. doiiiihiiiiin .
geifskan‘tskrue Bufo 80 .............. 2, “ff ..........

piralskive ... . ..o i, VAT L
Stillskrue for sneppert .. ... e T O A
Sneppertfimr ... . L i K /24 AN
Stilkule .. i . ?j‘ ...........
Stoppringskrue, type S ... oo, %. E0% R
Reverseringshendel for M1 afen redugear | . ... .1 ... ... ...
Reverseringshendel for M1 med red.gear ;25.3’3‘ ...........
Kile i e i e aes
Kule for reverseringshendel .......... JA
Gummihatt for vanniefning .......... A A
Hus for hendel og spiralskive .......... 12890 . ooun.
Sekskantskrue Bufo 60 ... ... .. il
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