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Brennstotf, smireoclje og hovedinnstillingsdata for

MARNA DIESELMOTORER, TYPE ML - Ma og M3

Brepnolje; Gasolje (autodiesel), tidligere kalt solarolie,

sireotisgg

MARNA dieselmotorer kan bruke fdlgende oljer ifilge APL systemets
kiassifiseringslbetegnelaers

Service DG

Lksempler:
Sommer. (Tempgratur over 0°C)
- x.ss 920 (Mobil Oil Nor A/S)

{ etla Ol SAE 20 {f&;b Norske Shell)
«s*mse‘; %L} 20 {(A/S Norske Lsso)
st Diesel SAE 20 W {(Norsk Brendselolje 4/5)
Caltex Havoline Motor Oil SAE 20 (Nersk Caltex OLl A/5)

Vinter, (Temperatur under 09C)

Dresel D SAL 10
-i:\‘“s*»%a g% SAL 10

uoe HIDY 10

{;.,’&%é x Havoline Maotor O} SAE 10

Vi foretrekker at der anvendes Service DM eller heist Service DS oljer.
For molorer med enhetshus brukes fOlgende gearoljer i enhetshusel,

Cenn Gear O SAE 80
% Thuban 940

Shell Dentax 90
By ergol Genr Ol SAL 90

Maobilube {30

v smoring av propelihylse og reversering anbefales {Glgende eller
Gisvarends bpi‘fﬁgﬁé hyisefetts

2 {Mobil Oil Nor A/5)
{(MNorske Esso)

com dette bLiie for stive til vinterbruk, brukes fett nr. 1,
, konsistensfett eller cup grease ma ikke brukes.

tte olier og fett holdes pa lager ved de respektive pljeselskapers
rastasjoner og uisalg,

INNSTILLINGSDAT A5

3 0,4 mm
ka for inasp tay{m ngsventilen: Innstitles 160 kg/fom®,
x 145 &ui{m’
ywer stempeltopp innsatt L. 2-1.5 mm, M4 ikke synke til under

2 mA ikke

7 otorl,
- ond ander inpen omstendivheler slaes pa
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BESKRIVELSE AV MARNA 1, 2 OG 3 SYLINDER DIFSELMOTORER
T M2 Oy W3

4 takt, vevtikal, vaunnkjolt
105mm
125 mm

1200 1500 1600 omdr, /min,
9 14,5 12 hk,
18 A 24 hk,
27 34, 5 36 hk,
wpystems Direkts nnsproyining.
0y maffm}mmm Bosch Type PFR1A80/110/8
iyseholders Bosch Type KBL103S15

Bosch Type DLLALS0OST20, 4 hetl
{’-—A‘“a é&x \.[g) rgy}é}@ i*t?
Code W, no, 7111/44

160 imggm‘?

snostoffpumpens leverings-

%‘%9?%‘3‘:\5“»5%@“ 259 {Hr gvre dodpunkt

Smoreclissystems Alle bevegelige deler | motor og kobling
smbres med trykkolje fra tannhjulspumpe.
Tit &y%%amwt hijrer faiig?yomﬁ&égem

f;amm sotjetrykk normalt 1,5-2,5 k@jcmg min,
1 kg/ a.mz maxe. 3 kg/’ﬂm

diafilter: Feam FHM801-6 for M1 og Fram FHM 850
for MZ og M3,

rrriants CHB01-P1 for M1 og CH 850-FP1 for M2 og M3,

|| Gverste merke pd peilepinne: Ml: ca, 6,5 |, M2: ca, L1 1, M3xca, 18
Ferskvannssystem med termostat, tank og
wivendig rorvarmeveksler,

Aekano: Type T 26,
Mis 2,5 m 5/8" kobberxor
M2: 4,0 m 5/8" kobberror
M3s 7,0 m 3/4" kobberrdr,
Sk bz Bakstart med kjedetrekk til kamaksel og gelv-
atldsende deko mpx%s;ansamﬁr&nm

Startvmske sproytes inn i luftfilter,
Sentrifugalregulator innstilt for batmotor for
maks, 1600 omdr, /min, og sakte fart 400 omdr,
prr, rain,
For stasjonz r motor regulator med spesielle
fjerer etter bebov for 1500, 1200, 1100 og 1000
omdr, /min, med vari a;evnhem@ra@ 34 % fra
full belastning il mmgax}mu

ey
SIOR




Omdreiningsretning: Med srvisersn sett fra svinghjulsside
Omdreiningsretming med

reduksjonsgear for propells Mot urviseren sett fra svinghjulsside
Vekts Motoyr atstyrt med fyikobling, bakstart

og svinghjuls

Type Ml 350 kg

M2 490 kg

Yo M3y 640 kg
Motor utstyrt med frikobling, bakstart,
svinghjul og reduksjonsgears
Type Mis 370 kg

M2y 520 kg

B ' & B 670 kg
Stasjonmyr motor med bakstart og svinghjals
Type M1z 310 kg

M2 460 kg

o M3s 600 kg

Brennstofftank, standard
st8rreise: 30 ter,

MARNA dieselmotorer type M1, M2 og M3 leveres som hatmcwax vanligvis
raed {digende utstyyes

Utstyyr D: Fast propell, gear og bakstart,

Utstyr G Vyidbar propell, frikobling og bakstayi,

Utstyr: Fast propell, gear bakstart og reduk-
sionsgear, ‘

Utstyrs Bakstart, enhetshus og vridbar propell

Motorene leveres ogss som stasjonz re motorer med bakstazt, kraftuttak for-
kant eiler akterkant for direkie drift med elastisk kobling eller med kilerems-
skive, Kraftuttak akterkant med eller uten frikobling,

ELEKTRISK UTSTYR:

Tit M1 oy M2 leveres som ekstrautstyr selvstarteranlegg med

Starter: [, 8 hko, 32V, Dosch type EJD |, 8/12/L79
Dynamos: 75 W, 12V, Bosch type REE 75/12/1800 R}
Batteriz Minimuam 90 Ah, Maksimuom 140 Ah,

Alternativ dynamo 130 W, 12 V, Bosch type REE 130/12/825 R 209,

Tilt M3 leveres standard seivstafsw’aniéggo

Starter: 1,8 hk, 12 V, Bosch type EJD 1 ,8/12/L79

Dynamos 130 W, 12 VY, Bosch type RKC ; 3{35%23’82"& RZ0

Batteris {ekstrautstyr) 140 Ah

Storre dynamo leveres for spesielle formal,

LENSEPUMPER: Tannhjulspumpe, lev. 100 {/min, med frik-
sjonskobls

Lannhjulspampe, lev, 30 /min,, utkoblbayr
med friksjonshiulsoverfdring,
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INNMONTERING AV BATMOTOR

Den {Srste betingeise for at en motor skal virke tilfredsstillende er at den
er riktlg montert, En fellaktlg eller darlig montering kan bevirke varmgang,
stor slitasje, krafitap, risting o, 8. v,

TREFUNDAMENTET m3 vere av {drsteklasses matesiale, h@iﬁ&: eilk,
Fundamentet bestdr av 2 bjetker 7' x 6% helst pd hdykant. Hvis s5 dis
tangliggere festes solid til biten, unnglr man at motoven ri mer for me g-ﬁt
under gang. Var meget ndye med fundamentet, det vil i0nne seg, For motor
med f@dukﬁjgnm@ar kan det i de fleste tilfeller passe 8 legge langliggerne

slik ot de ogsa passer for labben pé reduksjonsgearst, For motoren fastskrues
£ik f&nd&mwmai m#a det pasees at motorens aksellinje failer noyakilg sammen
med propellakselens senteviinje, Detie kontrolleres best ved at kabimgan

ph propellakselen settes inn i koblingen pd motoren, Drei sé propellakselen
rm’sdt’ med hand. Stdr akselen | samme senterlinje, vil der tkke bil synlig
apning m&iicm koblingene, Nar sa detle er gjort, kan motoren skrues [ast
Men ogsé etter at motoren er fasiskrudd ma senterlinjen kontrolleres,

f%

BKONTROLL AV FUNDAMENTET,

Etter en tids forldp ma s3 igjen koblingene lbsnes, og det ma kontrolleres at
senteriinjen fremdeles er rvikiig, Det viser seg nemlig ab fundamenistokkene
har tendens til & 818 seg nar de blir inntrukket med vann,

PROPELLBRONN

Det er viktig at det er nddvendig kiaring rundt propeilen, og de minstemalene

i forhold til propelidiameteren som er oppgitt pd skissen bir lkke onderskrides,
da det kan forstyrre propellens virkning og befordre svingninger overidrt til
skrogek,

INNSTILLING AY PROPELLVINGER

for motor med enhetshus, {(Kobling, red,gear og reversering sammenbygdl.
Reversevingsmekanismen er begrenset | yiterstillingen i huset, Nar propell-
aksel skal kobles til utgdende red, gear aksel, skrues propellakselirekkstang
inn i fremre trekkstang, og flensene skrues sammen i en stilling som gir riktig
stigningsvariasjon fremover og bakover, Reverseringsbevegelsen ma ikke
stilles slik at bevegelsen stoppes i propelihoder i en av retningene, men ma
stoppes av begrensere i hus,

OVERFORINGSLEDD FRA FRIKOBLING TIL SPAK I STYREHUS

Kontroller at spak pd koblingshus stdr helt an mot begrensere ps huset bade
i innkoblet og otkoblet stitling, nar spak i styrehus betjenes,

QVERFORINGSLEDD FOR REVERSERING

Benyttes universaliedd, mé disse ikke benyites for sa store vinkelover-

foringer at bevegelsen blir tung {maks, 45 grader). For stdrre vinkel ma

konhjul benyites,

BRENNOLIJETANKEN

bor stA 58 hdyt som mulig, Utlipet av tanken ma minst ligge 20 cm hiyere

enn innldpet pd motorens brennoljefilter {tilsvarer 50 cm over labber for
bAtmotor] for & f8 nidvendig trykk til brennoljepumpen, Roret fra tanken til
filteret ma ligge slik at det ikke kan danne seg luftsekkey som hindrer brennstoffet
a strdmme frith, Tanken mé legges opp slik at den ikke l&sner under ':aymww
Brukes det andre tanker enn standard kobbertank, mé disse ikke va re av




EKSOSRORET skal veere 1 1/2" diam. innvendig for M1 og M2 og

2% diam. for M3. og det legges med si {4 og slake bdyer som mulig.
Med hver motor mediclger en lyddemper, Hvis eksosroret legges
langs baten under dBrken og ut under bakken akterut, kan det vere
nodvendig 4 isolere rdret mot treverket, Defte gjores ved & omvikle .
med asbestgarn eller ved 4 legge et ror utenpd selve eksosledningen
og plasere lyddemperen sa langt bak som mulig. I det ytre ror lar
man kidlevannet fra motoren sirkulere slik at ledningen blir avkjoli.
Ved Ef»v@%vamwkwfwwx%ff@m fores vannet fra ekspans jonstanken rundt
eksosrdret og sa il kjoleren,

Fkdéosledningen bor alltid ha en by ned etter motoren forat kondens..
vann kan samle seg her og ikke komme inn i motoren. Pa rirets
nederste punkt kan festes en avtapningskran,

KIOLEVANNSSYSTEM:

Ved standard ferskvannssystem med utenbords kjoler, monteres
kjcleren under batens bunp sd ner kjdlen som mulig for 4 veere best
begkytiet

Kiolerens kobbexrror bor ikke males,

MONTERING FOR _STASJONER ANLEGG;

Motorens fundamentlabber snues ned for montering av stasjoner.
motor pa jernfundament eller betongfundament. Motorens kjsling kan
arrangeres enten ved kjdbletank (ca. 600 liter for 1 syl., ca. 1200 liter
for 2 syl. og ca. 1800 liter for 3 syl.) eller ved radiator med vifte,
Brennoljetanken plaseres med minst 0,5 m fallhtyde utlép pd tank til
innlop pa filter, Lyddemperen (eksospotten) plaseres hdyst 2 m fra
motoren. For rorlengder oppiil 3 m regnet fra lyddemperen kan brukes
L 172" diam. for M1 og M2. Til rorlengder 3.8 m kreves 2" diam.

For M3 gjelder 2" diam. for rorlengder opp til 3 m, fra 3.8 m kreves
3% annv, diam.

START AV MOTOR MED BAKSTART:

For hver start er det god praksis & peile oljestand, brennstofftank og
kjolevannstank. Kontroller at kontrollarmen stdr i gangstilling (frem-

over]. Press ned arm for dekompresjon og sett den fast i aktre stilling,
Torn motoren 5 10 ganger for 4 primme brennstoff og smoreolje. Skru

reguleringen mot fullfart og trykk koldstartknappen inn. Sett dekompre-
sjonshendelen 1« stilling med gaffelen pa gjengepartiet og sveiv motoren
rundt sa raskt som mulig og fortsett § sveive nir den automatiske de-
kompresjonen slar ut i1l motoren har fenf et par ganger og er i stand til
a ta seg opp. Gjengepartiet pd den automatiske dekompresjonen gir seks
omdreininger for sveiven og kan settes for 2.6 omdr. etiersom det passer,
I dekomprimeres ogsd forste sylinder (evt. forste og andre
a

For 2 op 3 syl
for M3).og star dekomprimert .l andre svl. {evt. tredie svl. for M3) har
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Mir motoren sr kommet | gang, kontrolleres st koldstartknappen ex
presset ut igjen, at oljetrykket tar seg opp og at kjblevannspumpen er
i deift, (Bruddsikringen for frost pd kjdlevannspumpen skiftes dersom
den er brukket av en eller anpen grunn, )

HIELPEMIDLER FOR START [ KOLDT VAR,

Start med stariveske:

Dusjfiasken holdes ver

it og rettes mot hollet i luftfilteret og
holdes 58 ner som mu

v ndv veesken sproytes nn i [iltersel,
N N & %

Spriyge vee sken inn i {ilteret i 1 -2 sek, og start motoren umiddel -
bart, Hvis mulig er det gunstig 4 sveive motoren samtidig som en

spriyier inn vesken

Nir det brukes hjelpemidler for start, brukes samtidig ogsa koldstarten
som for vanlig stavt, Koldstartknappens virkemadte bestdyr I at nar den
trykkes inn, f{rigis brennstolfpumpens vanlige maksimalbegrensing slik
at ekstra mye brennstoff blie sproytet inn under start og derved tenner
lettere,

Den mest effektive starthjelp er startveske, og det anbefales & ha denne
i reserve for sz rlig kaldt veer, Dusjfiasken ma oppbevares forsvarlig,
da vaesken er meget lidsfariig

& %

ELEKTRISK START

Det er da ikke nodvendig & dekomprimere motoren, men ellers foretas
starten som med bakstart, og de samme hjelpemidler kan anvendes,

STOPP AV MOTOREN

Motoren stoppes ved & holde kontrollarmen i stoppstilling, {(bakover) til
motoren er stoppet, Motaren mé ikke stoppes ved & trykke ned dekom-
presjonsarmen, da dette vil odelegge ventilen, Skal motoren stoppes fra
full belastning eller fra helt sakte fart, er det fordelaktig & kjore motoren
iitt pd lav belazining og middels hastighet {Or den stoppes.



FORSTEGANGS KIORING:
BATMOTOR.

Nar motoren er fullt innmontert, og den skal proves for forste gang,
ma man iaktta folgende:

Vear sikker pa at brennstoffsystemet er tett og utluftet, at kjdlevanns .
systemet er teft og at varmpumpen gir vann. Kjienn pa motoren under
gang at temperaturen er passende og se pa kjblevannstermometeret pa
termostathuset at det viser 65-807 C nar motoren er kjort varm,

For motoren settes i gang, mé man forvisse seg om at svinghjulet er

godt festet pa krumtappen. Hvis svinghjulet sitter lost, vil der straks
oppstd en banking i motoren sorm kan vere vanskelig 4 lokalisere, og
dessufen er det selvsagt viktig at svinghjulet sitter godt pa plass. Alle
motorer er pafylt sméreolje 1 bunnrammen nar de leveres fra fabrikken,
Allikevel bSr man kontrollere at det finnes smdreolje 1 motoren. Kon-
troller pa peilepinnen at oljenivéet ligger mellom de 2 merker, PAafyll.
ing av olje skjer i den pluggen som er plasert pa toppen av bakstart-
bukken, Er motoren utstyrt med reduksjonsgear, kontrolleres oljestand.-
en her ogsd. Pafyllingsplugg for gearoljen péd toppen av reduksjonsgearet.
Til & begynne med er det meget vesentlig at reverse ringslageret og hylse .
lageret smdres omhyggelig med fett, For hver kjdring far man en liten
omdreining pa alle smorekopper. og man bor alltad sbrge for & ha en tets
beholder med godt syrefritt fett § biten,

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det oftest vise seg
at fulle vinger, dvs. reverseringshendelen si langt frem som mulig, vil
veere for tung for motoren. Man prover seg frem og innstiller stigningen
pé propellvingene til motoren pa full fart har 1000-1150 omdr, /min. for
motor uten reduksjonsgear, og 13501600 omdr, /min. for motor med re.
duksjonsgear. Hvilket fullfartsomdreiningstall som passer best er av.
hengig av flere faktorer,

Selv om fundamentet er forsteklasses, kan det oppstd risting pa enkelte
omdreiningstall slik at man enten setter hoyere eller lavere omdreinings -
tall pd motoren for 4 f3 mest behagelig gang. Det kan ogsa vise seg at ndr
bdten er tung i forhold til motorytelsen, blir ikke hastigheten pa biten
stGrre om man Sker omdreiningstallet ved & gi motoren lettere vinger,
F.eks. dersom motoren soriddhk uten reduksjonsgear kjdres pad 1000 omdr,
min. , vil det kanskje vise seg at hastigheten cker ubetydelig ved & kjore
motoren opp til 1150 omdr. /min., selv om den her avgir mer kraft,

Det er nodvendig 4 bli klar over pumpebegrensningen og regulatorens virke
mate nar motoren tas i bruk.

Brennstoffpumpens begrensning er innstilt fra fabrikken slik at pumpen pa
full fart pa alle omdreiningstall ikke kan gi mer brennstoff eun det som
svarer til den ytelse som er oppgitt i bremsekurven, Regulatoren er inn.
stilt slik at den med reguleringsskruen helt utskrudd gir motoren sakte
gang ca, 400 omdr. /min , og med skruen helt nedskrudd gir motoren full



fart ca. 1500 omdr, /min. Vil man kjdre motoren pa fullfart med

et lavere omdreiningstall enn 1500 omdr. /min., er det ikke nodven.

dig & skru reguleringsskruen helt ned, men stille den der man horer

at motoren ikke Sker mer i omdreiningstall {pumpen slér mot sin be .
grensning). Stilles s lettere vinger, ma skruen reguleres pa ny for

a gi full ytelse. Kobles sa motoren fri, vil regulatoren begrense tom-
gangsturtallet avhengig av hvilken stilling skruen stir i, og maksimum
omdreiningstall motoren vil komme opp i pa fri, er ca. 1700 omdr. /min.
med helt nedskrudd reguleringsskrue.

Férste 50 kjoretimer kjores motoren ikke mer enn pa 3/4 belastning.

VANLIG KJIORING,
BATMOTOR,

Efterat motoren har gatt ca. 40 timer vil den som oftest veere tilstrek.
kelig innkjort til at den kan ga for fullt hele dagen.

Under kjdring er det viktig at ikke brennstofftanken gar tom slik at det
kommer luft i systemet, Da det vil ta en del tid 8 fA luften ut av hele
brennstoffsystemet, kan det forarsake en ubeleilig stane., Ferdes man
pé grunt vann eller i nerheten av drivved, tdmmer etc., ma man vere
forsikfig med propellen. Vingene kan lett brekkes eller boyes hvis de
slar opp i noe, Hvis en er nddt til 4 bruke motoren, bdr en holde hinden
klar pa frikoblingshendelen slik at en pé et dyeblikk kan koble fri pro-
pellen,

Nar man skal legge til en brygge, bbr man sld motoren ned pd sakte fart
ca. 7080 m fra bryggen. I passende avstand (ca. 30 m beroende pd
vind, strdm og batens drektighet}, kobler man fri, og si stilles reverser-
ingsapparatet fullt bakover, Noen meter fra bryggen, (5.10) kobles pro-
pellen inn, og baten vil dermed bakke og helt bremse farten fremover,

Néar motoren skal kjdres i lengre tid pad sakte fart (dorgefart}), er det en
tordel for motoren 4 ikke la den gd helt pd laveste omdreiningstall, men
oke omdreiningstallet litt og heller begrense batens hastighet ved 4sstille
lettere propellvinger. Brennstoff-forbruket vil bli praktisk talt det samme,
Skal motoren brukes mye pa sakte fart, er det en fordel 4 bruke smdreolje

av tykkelse SAE 20 om vinteren ogsa, selv om dette vil medfdre litt tyngre
start,

KIJORING 1 FROSTVAR.
BATMOTOR.

Kjoring av motoren i frostver foregdr som normalt, Det exr bare en ting
man ma passe pa, nemlig 4 ha frostveske pa kjolesystemet, Blir motoren
staende uten frostveeske, vil vannet i kjdlesystemet nar det fryser utvide
seg og derved sprenge sylinderblokk og toppstykke. Har man ikke frost
veeske, tappes alt vann av motoren, Nar kjblekappen og vanntanken er tom
for vann, startes motoren og kjores pa tomgang en kort stund med kranene
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puies ul mefi vann, Man kan ogsé i}@p ytie radiator-rensemiddel
maene, eller sodaoppli: ?ﬁmgd Benyties sodaoppidsning, ma

: mat *@gxxf%ms omhyggelig ut etterpd, da *‘»’i&@pp%éf‘nmgen vil reagere
med frostvesken og danne 8RN &G@ﬁ@pgﬂﬁﬁ ngen ma heller ikke komme
pA tauverk . bs%ex tier spylingen péfylles frostve ske og reni vann bid

L frostbeskytiels

Folgende frostvesker anbefalesns

Atlas Perma Guard (A/S Norske Essol, Gilyco Shell (A/5 Norske Shelil,

BP Frostveske (Novsk Dr mﬁé%eim;& A7S) og Mobil Permazone (Mobil Okt
Nor A/5), Disse ivostvi sker ey pa eéyifan gay&a% basis tilsatt korvosjons-
nindrende midl De ford ampm* jkke, siik at rent vann kan ettevriylles

o SAMMe "xlﬁssff&am kerhet beholdes, Inntre %xkxgje\ ma selvidigelig ogss
ivostvmske etterfylies, E"%aﬁzwaﬁﬁ&en beholdey sin korrosjonsbeskytiende
evne } 6-12 maneder, slik al en iywmf er nok for en vintey, Biaxxdmg%
pabell for Snsket frostbeskyitelse stdr pa kannen. Kjblesystemet pa fesyl
Mi er pd ca, 7,5 Lpa 2esyl, Ma ca, 30 1 og ph 3-syle M3 ca, i3 i
Vantig exr 50 % irostveske, som vil gi sikker beskyttelse, men pa de
fleste steder vil tynnere blanding vere tilstrekkell

VEDLIKEHOLD OG STELL AV MOTOREN

Det lonner seg & kontrollere motorens gang og holde won i orden. Det ma
holdes kontroil med brennstoff, smodreolje og kgomvaﬁnsﬁwa&r og med
kjolevannstempe ratuy og VENNPUMDE . Smbreolje skiftes forskriitsmessiy
og bare anbefalle oljekvaiteter mé brukes, Oijer av dérligere kvalitst
igeve) mﬁ under ingen crastendigheter brukes, Det finnes pd markedst
a1 ke billige HD-oljex, og blir disse brukt psd motorer med sirkalasjons-
smoring, vii de fordrsake éasﬁ:};ﬁm ing av s%sxfnpwf wrer og ventiler, og
motoyen vil bl {itt pé kort kide Motoren ma holdes ren, Hvis det opp=
“'ubwazmm@% by denne skrapes av og maies over med maskinglasur,
en tid ma det kontro %*efes at motoren sitter fast pa fundamentet, da
ng kan fordrsake at den lsney, Likeledes ma det kontrotleves al sving-
i ey godt fast, Ky man ikke fagmann bor man ikke sewv averhale
avere motoren, Ga til et anerkjent verkstred eller send den it

Dt ldnner geg,

Vare agenter kan omgiende skaffe res f\;adﬁief til motoren, DBrok aldel
sannet enn originale reservedeler til motoren ¢
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Nar motoren er i daglig bruk, ma den kontrolieres og vedlikeholdes etter
folgende rutine: ’

Dagligs Kontroller brennstoffnivaet
Kontroller smoreoljestanden

Kontroller kjolevannsnivast

Kontroller at kjolevannspumpen virker
Kontroller oljetrykket,

Skru et térn pa reverseringens og propeilhylsens
fettkopper,

Hver 100 times {Brukt 120 liter brennstoff for 1 syl,, 240 lter for
2 syl, og 360 liter for 3 syl }

Skru et par torn pa vannpumpefettkopp,
Tapp ut slam og vann av brennstofftanken,

Hver 200 times {Brukt 240 liter brennstoff for 1 syl,, 480 liter fovr
2 syl, og 720 liter for 3 syl )

Skifte olje | bunnramme,
Kontroller ventilklaringen,

Hver 400 tlme: {Brukt 500 Liter brennstoff for 1 syl,, 1000 liter
for 2 syl, og 1500 liter for 3 syl,)

Skift innsats J smireoljefilter,
Juster ventilkiaring.
Kontroller dysenes apningstrykk og forstdvning,

Hver 1000 times Brukt 1200 liter brennstoff for 1 syl,, 2400 liter
for 2 syl, og 3600 liter for 3 syl, )

Kontyiler kjolevannstermostaten,
Kontroller innsats § brennstoff-filter, (Skift om
nodvendigl,

Merkes det at motoren har ddriig kompresjon, finn da drsaken og fa det
rettet,

Blir oljeforbruket stort, byttes stempelringen og slitasjen pa sylinderforinge
kontrolleres,

De oppgitte liter brennstoff brukt svarer til driftstimene for vanlig batbruk,
Under avvikende driftsforhold mé {Slgende forhold tas i betrakining, Kjores
mye med sakte fart { lite forbruk pr, time) skiftes olje etter 200 timer, selv
om det ikke er bhrukt tilsvarende liter brennstoff som angitt § oversikten,
Kjores det med jevnt stor belastning, behdver heller ikke oljen skiftes mer
enn for hver 200 driftstime, Man ma vere oppmerksom pa at hoy belastning
krever oftere tilsyn med smireoljefilter og brennstoff-filter, og hoyt
omdreiningstall krever oftere tilsyn med ventiler, dyse, startkjede etc,



BONTROLL AV SMOREQLJESTANDIN

Kontrollen foretas f0r motoren er startet, Pellepinnen skrues ut, torkes

av og settes lon uten 2 skru den ned, Er oljestanden kommet under

nederste strek, fyiles olje til Sverste strek, Skal motoren ga i konti=
nuerlig drift i lengre tid, kan man prive med a etterfylle en passende mengde
pr. dag og s& bare stoppe hver gang olje skal skiftes, Oljeforbruket varierer
en del, men det kan som utgangspunkt prives med 0,5 liter for M1, 1 liter
for M2 og 1, 5 liter for M3 pr, 24 timers gang.

KONTROLL AV KIOLEVANNSNIVAET

Vannstanden | ekspansjonstanken holdes ca, 6 cm under pafylipluggen og
bor ikke synke for lavt i tanken, DBrukes det riktig frostveske om vinteren,
er def bare vannet som fordamper, og det kan etteriylles med rent vann,
Forekommer det lekkasje | systemet, ma ogsa frostvazske etterfylles,

SRIE TING

AV _OLJE I BUNNRAMME

L4
Oljen pumpes ut av bunnrammen med handpumpen, og dette gjores rett etter
at motoren har vaert I gang for at slam som er oppldst i oljen ikke far bunn-
falle seg, Handpumpen stikkes ned i peilepinnehull, Ny olje fylles pa i pa-
fyllingsstuss pa bakstartbukk,

KONTROLL OCG JUSTERING AV VENTILKLARING

Ventilklaringen kontrolieres med kold motor, klaringen skal vere 0,4 mm,
En ssker pa 0,4 mm stikkes mellom ventil og vippearm, og motoren térnes
rundt noen ganger, Sbkeren skal da kjennes lost nar ventilen skal vee re lukke
Ma klaringen justeres, lises kontramutteren pa vippearmens stillskrue, og
stillskruen innstilles til klaringen biir riktig, kontramutteren settes godt til,
og klaringen kontrolleres etterpa,



SKIFTING AV INNSATS 1 OLJEFILTER,

Lokket pd oljefilteret tas av ved & i8se midtskruen pd toppen. Innsaisen
ken da trekkes opp, og filterhuset torkes rent, En los fjer under lokket
holder innsatsen pé plass, Filteret lar seg ikke rense, men ma skittes

ner det bkke er brukelig lengey,

3
Y
[
&

KONTROLL AV DYSENES APNINGSTRYKK OG FORSTOVNING

Denne motor er sistyrt med Bosch dyse DLLI50 8 39, Det bemerkes at
beykket pd denne skal vare 160 kg/emé, Trykket mé ikke synke under

1540 Eﬁg!&m*‘i og dysen ma derfor kontrolleres og innstilles med et dyse~
privespparat pa et dieselverksted, Tidligere motorer var utstyrt med
Bosch dyse DLLAIS0 S 720 som skal ha 145 kg/em? trykk, P4 denne dyse
m# ikke trykiet synke under 135 kg/emd,

Opptrer det drifisforstyrrelser som kan tenkes og skyldes feil ved dysen,
{se bruksanvisningen: Bosch Innsproyiningsuistyy for dieseimotorer), kan
denne prives pd motoren, Dyseholderen tas ut og kobles til trykkroret
igien, sA sveives motoren rundi, og det vil vise seg om alie five hull for-
stover bra, Tette hull stikkes opp med de medsendte dysenaler, Ver opp-
merksom ph at det er farilg & £4 dysestrilene vendt mot seg,

KONTROLL AY KIQLEVANNSTERMOSTATEN,

Lokket for termostatholderen skrues av, og termosiaten tas ut, Termo-
staten er | orden dersom det stdy i lukket stilling ndr den er kold, Stér
den derimot &pen i kold, er det gdtt hull pd belgen, og den ma skiftes,

N R

Réret fre filter til pumpe kobles fra, Kommer brennsitoffet tregt gjennom
filterer, skiftes innsatsen., Innsatsens brukstid er avhengig av om det fylles
rent brennstoff pd tanken, (Det md brukes filtertrakt for pafylling av tank,

og oljefat mé behandles som anglit L bruksanvisningen for Bosch nnsproyk-
ningsatstyr for dieselmotorer). Ilnnsatsen kan ikke vaskes og brukes om lgjen,
rks Ta aidrl ut inpsatsen ndy den er tilstoppet uten & seite inn ny, da breon-

tskoppen med underskilen trekkes nedover, Innsatsen f{jernes fra under-

skilen, Tetningsringen pd underskilen fjernes og skélen vaskes med brenn-
Tetningseingen | sporet yiterst pd filierhodet og péd senterbolien

fiernes, og filterhodet vaskes med kost. De tre nye tefningsringene monteres,

Pass pa at alt er rent, spesieit | spor og at vingene ligger riktige Den nye

innsatsen med underskilen monteres med den rikiige siden pi innsatsen opp.

Press den oppover og vri den samtidig inn pé tetningsringen pd senterbosser

og skea senterbolien pé plagg, med passends og ikke for hard tilirekking,

Nay brennstoffet er satt pé og systemel ey utiuftel, kontrolieres at filteret

ey teite Dersom det lekker, ma tetningsringer og spor kontrolleyes,

BRENMNSTOFETANE

Foo b bl I S Rl

0

Pass pa 3 tappe ut vannet som skiller seg ut av breonoljen i tappekranen,

YVann kan ellers komume inn i inspréviningsutstyret og odelegge dette full-
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KONTROLL AV STRAMMING
FOR STARTRIEDE,

For motoren tas 1 bruk, bor eleren
skeu ut pluggen & pa bakstartbukken,
Fv. an kan da me«d fmaeren lett kjenne
*c;smhﬁmn pa kjeden niar man trykker
den mot venqafcg Dette er en god retl-
&c\imfgg 4 ha nar man senere skail eller-
siramme kjeden, FPassende stramhet
nan kan trykke kjeden mot ven-
5 mima. '

@
bl

\1 kontroll viser at kjeden er for
akk, ma den etterstrammes, Ved
siterstramming skrur man f8rst i0s
festeskruene (B} for bakstaritlukene
i bakkant og forkant {4 stk, skruer i
hver luke! og sa strammes kjeden ved
& skru til pd strammeskruen (C) pa
toppen av bakstartbukken til kjeden er passe siram, 5a tilsettes skruene
térst ph akire luke (D) og deretter pa forluken (E}, Det er aviange hull
for festeskroene i lukene. Til stutt kontrolleres det igjen at kjeden er
passe siram,

KORBLING, RED GEAR OG REVERSERING (ENHETSHUS) Mt, 2326

el

3}*{[%? Nie)

Reduksjonsgesret har sump som ogsa smorer reverseringsmekanismen,
Kontroller oljestanden i reduksjonsgear av og til og skift olje for hver
1000 drifistimer, Hvis motoren brukes lite, 53 kjor ikke mer enn et
halvi ar pd samme olje | reduksjonsgear, Nar motoren er ny, skiftes
olje | reduksjonsgear eiter de forste 50 timers drift, Oljeskifting foretas
atitid umiddelbart etter at motoren har vert L gang, og den brukie oljen
suges opp med s sugepumpe giennom boring for gexispmnen pa gearet,

I (méimwgmugﬂren ph gearet skrues av, og olje fylles til dverste merke pa
sellepinne, ca, L, 8 liter,

Hwvis motoren blir gaende 1 lengre tid med bakerste akseluttak under vann,
bor men for sikkerhets skyld av og til tappe ut oljen for a se at det ikke er
rommet vann inn i reduksjonsgearet, Derved kontrollerer man at olje-
retningsringene rundt akselen ikke er beskadiget og holder tett,

Har motoren vert under vann, ma man vere oppmerksom pé at vann kan
ha kommet ned i reduksjonsgearet gjennom lufterdret pa dette, og oljen
pa geavel ma straks skiftes,

Bakerst pA huset er en smorekopp for tetningen rundt ntghende aksel, Her
ma bare brukes mykt fett og smores med forsiktighet for ikke & presse i
stykker tetningsringene,



JUSTERING AV FRIKOBLING

Frikoblingen har en friksjonsfjer som blir utvidet nar koblings-
hendelen skyves fremover slik at {jmren tilkobles koblingsklokken

pi veivakselen, N&r hendelen skyves fremover, blir en sylinder-
formet kon presset bakover, og to armer i friksjonsfjeren blir bendt
utover, P35 disse to armer sitier to herdede skruer som kan justeres.
Hvis koblingen slurer, ma disse skruene strammes inn, Dette giores
ved at man losner kontramutterne pd skruene og skrur skruene i
kiokkeretningen en passende omdreining, Man m4 alltid passe pa at
begge armer blir skrudd likt hvis man forandrer innstilling,

Pass pd ved innkobling at hendelen fores helt fram mot avslag, slik
at ikke koblingen slurer og slites ut pa grunn av darlig lnnkobling.

PROPELL UTSTYR

Fettkopper pa propellhylse og pi eventuelle mellomlagre pa aksel skrues
pé daglig for alltid & holde lagre godt smbrt, Propellhodet er {yit med
vannfast fett, og dstte skiftzs ndr biten er pa slipp, helst 2 ganger arlig
dersom motoren kjdres hele dret,



RETTLEDNING FOR HJ&TPWZMQJ AV DLE&UWLQRE@& ONSAN {I}RQNENG

For riktig innstilling gér man frem pé {dlgende méte:

Motoren stilles | kompresjonsstitling for den sylinderen som dekom-
presjonsanordalngen skal justeres pd, P3& akierste sylinder hvor de-

¥

resion for automatisk start er anbragi, gir man frem som foigers

Det vises til Mlustrasjon over sylinderiaokk } bruksanvisningen.

Skru fjmrhus pos, 48 58 langt ned at ndr man trykker pa dekompresjons-
inne pos, 50 sa skal denne kunne beveges 2-3 m /m, Palarmen pos, 59

ut, Deretter skrues skruen pos, 57

er pos, 58 trekkes til, Justeringen
iet hele settes palarmen pos, 59 helt
=6 bakstarvt og sveiver, Motoren skal
9 kommer helt ut | sporet av snelten,

seties an pa ylterste gienge av snelle for s:iewzmmgz esjon pos, 46 ! ,}&kmam
Syl skrue med spor pos, 57 stilles siik at kun slakken 2-3 m/m pa de
k ati >

ompresjonspinnen pos, 50 er
/4 toro til hoyre, og sekska
da foretatt, For i M}z
?m g,}} ﬁg@p&ré\ﬁi §“

For innstilling av dekompres jonsanordningen pd de vrige sylindre gar
man frem som fdlger:

Sett dekompresjonspione pos, 73 i nge  Skru fjmrhuset

pese. 74 sd langt ned at den berbrer vippearmen, Dervetier skrues
§

vhuset pos, 72 enda 3/4 t8en mot hdyre og 3/4 baknat pos; 49 trekkes
e Med dekcsm,pz’esﬁﬁﬁggzixm@ i toppstilling skal motoren komprimere,

ver Dem vaere oppmerksom pa forandeing angdende smireol Ljemengden
pa Mmoloren.

Ved skifting av smdreolje pdfylles motoren alltid ol je til @V@rsfe merke pa
peilepinnen, Dette vil for Mi vere ca, 6,5 titer, for M2 ca, 11 liter og
for M3 ca, 15 liter,

De forannevnte &Ewm&ngm@x ey kun orienterende, s ndr oljestanden ligger
pé overste merke pa gﬁsa@pum@ﬁ har motoren den passende eliemengden,
‘*mw om der kanskje har gt (it mindre olje tif ved péfyilingen enn de opp-
g the kvanta,

Olieskifting

For M1 skiftes olje hver 200 driftstime, eller etter brukt 240 liter brennstoff.
or MZ hver 200 driftstime, elier etter brukt 480 liter brem&smé:ﬁg
For M3 hver 200 drifrstime, elier etter brukt 720 liter bremmstoff,

Foranstiende gjelder for M1 fra motorng, 16936, for M2 fra motornr, 17000
ag for \«%3 {ra motorny, 16910,

MANDALS MOTORFABRIK
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KJOLESYSTEM (cooLing SYSTEM)

I VANNPUMPE {CODLING WATER PUMP] 4 UTENBORDS KIOLERDR { KEEL DDOLING PIFES]
2 TERMOSTAT { THERMOSTAT) 5 OMLOPSROR { BY-PASS WATER PIPE)
3 EKSPANSJONSTANK { EXPANSION ~TANK )

MINIMUMSKLARINGER
| PROPELLBRONN
(MIN. CLEARANCES FOR PROPELLER)

D= PROPELL DIAMETER {PROPELLER DIAJ
A zée{f} 6?{3 B




