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Data for MARNA Type R2.

Ventilklaring alle 4 ventiler 0.4 mm kald mot
Kompr. trykk ca. 5.5 kg/cmzl

Tenningstidspunkt,

Ta utg. 1 platinadpning i m#gnet og tenning s 1 da skje

med stempel negyaktig pad topp,eller orlite for oHpp. ( Husk at
magneten impulstenning er flere grader over t » for & unnga
bakslag under handstart) tilsvarende ca 5 cm. & svinghjul.

Syl. boring 90 mm diam.
Slaglengde 100 mm.
Slagvolum 1272.

Vekt.ca 200 kg.

Momenter:
Topplokk tiltrekkes med ca. 7.5 kg. = 55 pund
Veivlager " " " " 5.5 kg. = 40 ""



INNMONTERING AV MOTOREN I BATEN,
MARNA 2 SYL. TYPE R2 8/12 HK.

En riktig og faglig god innmontering av motoren i bétem er meget
viktig for g f& et godt resultat. En feilaktig eller da&rlig inn-
montering kan bli &rsak til varmgang, slitasje, kraft-tap, ekstra
vibras joner movs
Trefundamentet mi vere av foérsteklasses materialer. Eiketre er
absolutt & foretrekke. Fundamentet kan utfdres av 2 bjelker (ofte
kalt langliggere) 3" x 5" pd héykant, og disse blir nedstemt i-2,
eller helst 3, av bdtens tverrspant, slik at bjelkene ikke kommer
mer enn 2 1/2'" over tverrspantene. De tverrspantene i bdten som
skal danne underlag for fundamentet mé& ikke vzre av mindre
dimens joner enn 3". Det innsettes gjennomgdende skrubolter (gjerne
av kopper) gjennom bdtens hud, tverrspant og fundamentet slik at
hele konstruksjonen blir solid. Skruboltene drives inn fra utsiden
av batens hud. De md ha flate, store hoder og fasongen pd hedet
m& passe til batens form. MARNA motor, type R2, er konstruert ut
fra den forutsetning at forreste tverrspant, som langliggerbjelker
skal felles ned i, blir liggende like foran svinghjuleto
Motoren leveres alltid med sveiv for igangsetning i akterkant.
Svinghjulet skal ikke brukes for igangsetning av motoren. Innvendig
avstand mellom de 2 forreste tverrspant som skal bzre motorens
fundament bdr vere 450 m/m.
Dimens jonstegningene i motorkatalogen for MARNA, type R2, viser
en vanlig - innmontering av denne motortype.
Veer ndyaktig med at motorens (alternativt reduksjonsgearets)
senterlinje er den samme som propellakselens senterlinje. Dette
kontrolleres best ved at flenskoplingene p& propellakselen settes
inn I flénskoplingen p& motoren. Drei s& propellakselen rundt
med ha&nd. Er retningen mellom motor (alternativt reduks jonsgear)
og propellaksel riktig, vil der ikke bli synlig &pning mellom de
2 flenskoplingene. Man mi ogEé pdse at motorens fundament-labber
g

ligger riktig an mot langliggerbjelkene, slik at vindskjevhet
ikke forekommer. o

Motoren s?rues fast til sitt fundament med 4 skruer. Best er det

& bruke 1/2" x 5" treskruer med 1/2" maskingjenger i den annen

ende. Da kan man bare lése av mutterne om motoren siden skal .

tas ut av bdten. Under hver mutter pd fundamentboltene bdr det

vere en 1/2" sprengskive. Disse sprengskiver hindrer mutterne

i & 1l6sne av seg selv.

Hvis motoren er forsynt med reduksjonsgear ({12 hk. 1500 omdr.)

s& mé& man ved monteringen ta hensyn til den hdydeforskjell péa

105 m/m som der er fra motorens senterlinje og til reduks jonsgearets
senterlinje for utgdende aksel. Reduks jonsgearet har ekstra
fundamentlabber, slik at disse ogs& md f& sin plass p& langligger-
bjelkene. Dette fundament er litt stillbart, for & lette monteringen.
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MONTERING AV EKSOSLEDNING, KJOLEVANNLEDNINGER 0G BRENNSTOFFTANK
MED LEDNING. '

Vanninntaket for motorens kjélevann md monteres slik i baten at:

det alltid blir liggende under vann, ellers kan vannpumpen suge luft
og dermed slutte 4 pumpe vann. Utenfor vanninntaket pasettes en sil
for & hindre at tang eller lignende suges inn i Apningen. Denne sil
festes godt til bdtens hud og spaltene i silen skal vende akterover.
Tnne i biten monteres s& en stoppekran (bunnkran) direkte.pé for-
skruingen til vanninntaket. Mellom denne stoppekran og tilkoplingen
p& vannpumpens sugeside monteres et 1/2" kopperrdr. Vannpumpen pumper
altsd kjdlevannet inn i eksosstykket og kjdler dette. Derfra ledes
vannet inn i sylinderblokken og ledes derfra videre opp } motorens
topplokk, og kommer ut i den 3-veis delingskran som er fastmontert

i topplokkets akterkant. Denne delingskran gjor det mulig & lede

det varme kjdlevann 2 veier, enten direkte overbord eller ogsd lede
vannet inn i eksosledningen. R&rforbindelsen mellom delingskranen

og eksosledningen er alltid 'ferdigmontert pd motoren. Den andre
ledning fra delingskranen som skal lede det varme kjélevannet direkte
overbord md monteres etter at motoren er satt ph plass i blten.
Denne rérforbindelse kan mest raktisk bdyes nedover til under
badtens dork, og s& foéres opp P bitens side slik at det bores ut
gjennom bdtens bordgang cao 30-40 cm over vannflate. P4 det laveste
sted av dette rdr bdér der plsettes en tappekran slik at roéret kan
tappes tomt nar det er frostvere

Eksosledningen md veare sé regt som mulig, uten altfor knappe bend.
Rérdeler av typen albue i 90 vinkel bdr av den grunn ikke brukes-.
Mest brukt er det & legge eksosledningen av 1 1/4" galvaniserte ror
og roérdeler. Eksosledningen kan gjerne legges under badtens dork og
féres opp og ut under bakken akterut. Utlopet bdr ligge cao 40 cm
over vannflate. Slike eksosledninger, som er lagt under ddrken, mé
avkjdles for & hindre brannfare i nerliggende treverk.

Ak3&lingen skjer ved & lede motorens kjélevann inn i eksosledningen
ved hjelp av delingskranen péd motorens topplokk.

Motoren startes med delingskranen nedskrudd slik at alt kjdlevann
jedes inn i kopperréret som gdr ut gjennom badtens sideo Straks etter
start skrues delingskranen opp og det varme kjdlevann blir nd ledet
inn i eksosledningen. Samtidig som vannet avkjdler hele eksosledningen,
virker det ogsd effektivt dempende pad motorens eksplos joner, slik at
det ikke er nddvendig med lyddemper. Av denne grunn blir disse
motorer levert uten lyddempers

Frn scund £8r motoren skal stoppes, skrues delingskranen ned slik

at kjolevannet gar direkte overbord, si kjdres motoren p& ca. 3/4
belastning i ca. 1 1/2 min. Da vil motorens eksplosjoner vere s&
kraftige at de blédser ut det jgjenverende vann i eksosledningen.

Dgt er nemlig uheldig at der blir stidende vann igjen i eksosledningen
ndr biten ligger ubrukt, f. eks. over natten, fordi at vannet vil
fordampe og denne damp kan da trenge inn i motoren og vere arsak

ti1 rustdannelse pé& ventiler, m.ve

Hyis man ikke vil ha avkjslingsvannet inne i selve eksosledningen,
gar det an a lage en eksosledning som har en ekstra vannkappe ytterst.
Ved & lede kjdlevannet inn i denne vannkappe blir eksosledningen
avkjslt. Fra den andre ende av vannkappen md der da vere et kopper-
r6r som leder vannet overbord. P4 det laveste sted (ndr biten

ligger stille) m8 man montere en avtapningskran. Straks fér eksos-
ledningen féres ut fra baten mOntereF en vanlig lyddemper. I dette
tilfelle m& lyddemperen bestilles ek§tfao

Brennstofftanken md alltid monteres slik at dens ledningsuttak

blir liggende ca. 20 cm over forgasserens inntak. Ofte plaseres
t§nke§ i bdtens akterkant, men da §§ man vere oppmerksom pad at

nir bidten er 1 fart vil den reise seg endel og dette md man ta
hensyn til slik at man ogsd da far en héydeforskjell pd ca. 20 cm.



Ledningen ( av 5/16" kopperrdr) som forbinder tanken med forgasseren
md legzges s& rett som mulig. Mest praktisk er det 4 plasere den under
batens ddrk. Den bdr ikke legges like inn til eksosledningen. -

Motorkassen (motorhuset) md lages solid og slik at det effektivt
beskytter motoren mot vanns. Man bdr ogséa ta hensyn til at motor-
kassen lett kan fjernes ndr man f. eks. skal skifte smﬁreolje'gé
motoren. Man oppnar & lage en grei og praktisk motorkasse ved

lage bakstykket pd motorkassen for seg selv og s& skrue dette fast
til motorens fundament. Begge sidene og forstykket blir s& satt
sammen og festet til bakstykket med vanlig kastekroker. Pa denne
m&te kan man montere reguleringen for gass og magnet pd det fast-
stiende bakstykke og en slipper altsd a fjerne stengene for regu-
leringen om man fjerner de 3 andre sidene av motorkassen. Man .

m& ogsd huske pd at det er nddvendig 4 komme til peilepinnen for
kontroll av ol jemengde péd motoren. Det er praktisk & lage en liten
luke ( ca. 130 mm lengde x 180 mm h&yde) i det sidestykke som
kommer p& magnetsiden av motoren. Denne luke kan hengsles; og ved
4 &pne denne, kan man praktisk komme til peilepinnen.

Svinghjulet pd MARNA motor, type R2, er fra fabrikken satt fast
slik det skal.

M& man av en eller annen grunn fjerne svinghjulet fra veivakselen
mi det alltid trekkes av ved hjelp av 4 skruer og en skive. Det

L aldri slaes pa veivakselen for & l&sne svinghjulet.

Kontroll av fundamentets

Etter en tids forldp, 1 til 2 uker, md s& igjen koplingene mellom
motor og propellaksel l&snes, og det md kontrolleres at senter-
linjen fremdeles er riktigo Det viser seg nemlig at fundamentstok-
kene har tendens til 4 sla seg ndr de blir inntrukket med vann.

Smereoljer for MARNA type R2

Bruk bare annerkjendte smereoljer av samme type du bruker pa
bensindrevet bil—For eksempel. Texaco URSA SAE viskositet

15--40
Marna Motor type R2 skal ha ca. 3,5 1. smareolje.
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Veivhusets bunn er oljebeholder og der er plass til 3,5 liter
smdreolje. P4 siden av veivhuset {(under magneten) er der en peile-
pinne for & kontrollere oljemengde i bunn av veivhus. Peilepinnen
har et merke for laveste oljestand og et merke for hdyeste olje-
stand.
I bunnen av veivhus er der en oljesil og oljen som skal pumpes
rundt md f£8rst g& gjennom denne sil f8r den kommer fram til olje-
pumpens sugeledning. Denne sil kan tas ut for rengjéring. Tegning
av oljesil, samt forklaring om hvordan den tas ut av motoren er
tatt med i avsnittet om skiftning av olje pd motoren.
0l jepumpens trykkleduminger ligger inne i motoren og kan ikke sees
utenfra. Bt rér leder smdreoljen til forreste rammelager og hoved-
ledningen gir videre til bakre rammelager. Begge disse lagere fér
altsd fullt oljetrykk. Fra forreste og bakre rammelagere er det
borede kanaler i Veivakselen slik at forreste:veivlager far til-
fért olje under trykk fra forreste rammelager og bakre veivlager
far tilfért olje under trykk fra bakre rammelager. Smdringen av
stempler og sylinder foregdr ved at oljen gjennom et lite boret
hull i hvert veivstanglager blir presset opp til sylinder og
stempler. Returoljen fra veivlagere, samt stempel og sylinder-=
sméring blir slengt rundt inne i veivhuset og smérer pd den mite
kamaksel og ventilléftere.
Hovedledningen for olje til bakre rammelager blir i borede kanaler
og delvis rdr fért videre ut i motorens drevhus. Den stillbare
overflomventil, som h&rer til dette system, er plasert i drevhuset.
Den olje som kommer ut fra overflomventilen blir sprdytet mot
motorens rullekjede (registerkjede) og kjedens hastighet vil for-
dele oljen rundt til de deler som skal smbres i drevhuset. P& drev-
kapselen konmer der ut et oljerdr fra overflomventilen. Dette rér
er tilkoplet en trykkmiler (manometer) som vil vise det trykk i
kg/cm~ som oljen pumper rundt med. Passende oljetrykk er 2 kg/cm2
ved varm olje og full belastning av motoren. Trykket synker endel
ved sakte fart. Oljetrykket kan stilles ved & skru 16s en liten
luke i akterkant av drevhus. Luken har nr. 2113 K p& tegning
Mt 1463 i avsnittet om stramming av kjede. Nir luken er tatt av
kommer overflomventilen tilsyne og man ser en stillskrue med et
spor for skrutrekker. Skrur man denne stillskrue innover &ker olije-
trykket, og skrur man den utover minker oljetrykket. J-
Fra bakre rammelager gdr der ogsd en boret kanal i veivakselen
bakover. Denne kanal fortsettes i senter av koplingsaksel og delene
som hérer til frikoplingen eller gearet blir smdrt med den olje
nglgregsgs ggegnog denne kanal.
Skulle det ve ruk av motoren vise seg a ykkmé 1 a J
ikke viser oljetrykk, m& motoren stopp%s ;gt;giggﬁadeanégigggggret)
Férst kontrollerer man ved hjelp av peilepirnen at der er den fo;e=
skrevne oljemengde tilstede i veivhusets bunn. S& m& man videre
undersdke om oljesilen i veivhuset er blitt s& tilstoppet med olje-
slam og lignende at oljen i tilstrekkelig mengde ikke kan komme I
gjennom silen. Silen kan man ta ut for rengjoéring, se om dett
%uavsn%ttet skiftning av smdreolje pd motorers ’ e
Viser fornyet pré&ve av motoren at ol 3 :
ikke viser oljetrykk, er der pa gegigegiggkggleren (minometret)
skrues ut. Ved hjelp a j Plibon o0 pluge som kan

/ Jelp av en oljekanne eller lignende kan man hell
endel ny olje (helst litt tykk olje) inn i hullet og pumpen vil °
Suge denne olje til seg og tetningen i selve pum Pl p1° be
Hv%s ?eilen har vert i selve pumpen vil den dg bgen Xg éb b e
giﬁgiigjins Husk atdforannevnte plugg m& skrues gggﬁ fastpggpzt

en som er under den i

del er medsendt en slik Saﬁsigéggg "8 vere L orden. Som reserve-
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Videre kan det vere at selve trykkmdleren (manometret) er gltt
istykker. Dette kan kontrolleres ved & skrue 188 tilkoplingen
mellom r3r og trykkmiler, og hvis oljesirkulasjonen er i orden nir
motoren er igang, si vil der pumpes olje ut av dette rdr. ;

Det kan ogsi nevnes at man kan undersdke overflomventilen. Denne
har en fjerbelastet kuleventi] som kan tas ut nir stillskruen er

f jernet, | .

Kontroll av oljestand i veivhuse

Som foran forklart sd er der pd siden av veivhuset en peilepinne
for & kontrollere at der er passende mengde smdreoclje tilstede i
veivhusets bunn. Peilepinnen har et merke for h&yeste og et. merke
for laveste oljestand. Peiling av oljestand mi alltid foregd med
stillestdende motor, og utféres pd félgende mite:
Peilepinnen skrues 183 og blir tatt opp. Vedhengende olje pd peile-
pinnen tdérkes av med litt tvist. S& settes peilepinnen ned i sitt
hull igjen, men skrues ikke ned i gjengene. Nar man sd tar peile-
pinnen opp igjeng kan man tydelig se hvor hdyt opp péd peilepinnen
oljen har statt.
Viser peilingen at oljestanden holder seg innenfor laveste og
h8yeste merke pd peilepinnen, s& vet man at det er passelig olje
pd motoren. Viser det seg at oljestanden er kommet ned til laveste
merke s md man fylle pd olje log der md fylles pd sd meget at

ol jestanden kommer opp til hyeste merke pd peilepinnens

Denne oljepafylling skjer ved & skru ut pluggen p&d toppen av drev-
huset (Bl& plugg) og s& fylle p&d oljen der. Der er for R2 motoren
forbindelse mellom olje i veivhus, drevhus og videre bakover til
frikopling eller gearboks.

Det er viktig at den olje man fyller pé& er av samme merke og
kvalitet som den olje der er pd motoren. Man bér derfor bestemme
seg for et av de oljemerker som er oppfért pd sméreskiltet og si
holde seg til denne olje. Plugg p& toppen av drevhus (Bl& plugg).
samt plugg nr. 800 K har gummipakningsring for & holde tett. Disse
pakningsringer md ikke fjernes og gdr de istykker eller blir ddelagt
ma der pasettes ny ring. Der félger med en reservering for hver motor.
Peilepinnen har en pakningsring av ler for & holde tett. Skru alltid
peilepinne og Oljepafyllingsglugg godt fast. Nar kjdlevannet skal
tappes av sylinderblokk ved & Apne tappekranen, m& man wvere sikker
pd at peilepinnen er skrudd godt fast, slik at vannet ikke skal
‘trenge inn i motoren veivhus.

Skifting av smereolje.

Normalt er det nok 4 skifte smoreolje hvert &r. Husk at det alltid

kom_mer litt kpndensvann inn i motorens smareolje. Brukes motoren
veldig mye,skift 2 ganger i 4ret
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Til slutt peiles motoren med peilepinnen og man ser etter at olje-
stand er kommet opp til h8yeste merke.
Sméreskiltet oppgir bare hvor ofte der m& skiftes olje pé& motoren
ndr den er helt innkjdrt. NiAr motoren er ny og den skal kjbres inn,
m& der 1ste gang skiftes smdreolje nidr man har brukt ogp 100 liter
bensin. Denne lste gangs skiftning av smdreolje er ogsa meget
viktig fordi pdkjenningen for smdreoljen er stdrst i den tid det
glr med for & kjdre en motor riktig inn.
Husk ogsd at enhver motor forbruker noe smdreolje nidr den brukes.
SmBreo%jeforbfuket er alltid stdrst i den tid der medgér for &
kjsre inn en motor. Kontroller hver dag peilepinnen p veivhuset.
Viser peilingen at der er for lite smdreolje, md--der etterfylles
opp tig h8yeste merke pd peilepinnen. ‘
O0ljesilen kan tas ut for rengjoring gjennom veivhusets sideluke.
Man tar tak i knappen 2122 K p& tegning Mt 1464 og 15fter denne
ogp og vrir knappen og dermed ogsd fjeren helt ut til siden.-
N& er silen 18s og kantas ut. Ved innmontering av oljesil settes
denne f8rst pd plass og man kjenner etter at styringen pd silen
faller ned i utboringen. Knappen 2122 K og fjeren svinger inn
mot senter og pd plass.
Vi skal s& tilslutt omtale de steder der smdringen foreglr med
fett ved hjelp av fettkopper. o
Vannpumpen har fettkopp og der mid smdrés &d. eén halv omdr. en
til 2 ganger daglig. Lager for utglende aksel fra koplingsboks
smdres ogsd med fett. Her smdres ca. 1 gahg pr. dag og der md
smdres ganske lite, f. eks. 1/4 omdr. ‘
Omstyringslager og omsﬁyringsapparat (reversering) har ogsd fett-
sméring. Her kan det passe smdre 2 ganger daglig og her sméres
litt rikeligere, fo eks. 1 omdr. pd fettkoppeno
%nnggndig hylse sméres ogsd med fett og det kan passe med 1 gang
aglig. :

N&r motoren er nymontert i biten, md man. for omstyrihgslager og
innvendig stevnhylse passe godt péd sméringen, smdr ofte da og kjenn
etter at disse deler ikke blir nevneverdig varme nir motoren brukes.

Reduks jonsgear.

For de motorer som blir levert med reduksjonsgear, mid man vere
oppmerksom pd at reduksjonsgearet har eget smdresystem. Reduk-

s jonsgearet bestir av 2 tannhjul, 1 lite &verst og 1 stdrre
nederst. Selve huset for reduksjonsgearet er oljetett, og i bunnen
av dette er ifylt ca. 0,5 liter olje. Det nederste tannhjul gir
da ned 1 oljen og oljen blir slyngt rundt. Det er peilepinne for
& kontrollere oljemengden i huset, og man md pdse at oljestanden
er innenfor laveste og hdyeste merke pd peilepinnen..Ved skifting
av oljen kan man gjennom hullet for peilepinnen suge opp den
gamle olje med sugepumpens.

Utgdende lager fra reduksjonsgearet smdres med fettkopp og for
denne fettkopp gjelder det samme som foran forklart for fettkopp
for utgdende aksel fra koplingsboks. -

I reduksjonsgearet m& brukes et av disse oljemerker:
Shell: Dentax, SAE 90

Esso: Esso gear 0il SAE 90

Mobil 0il Nor A/S: Mobilube C 90

Norsk Brenselolje A/S: BP Energol Gear 0il SAE 90.
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ELEKTRISK UTSTYR.

MARNA motor, 2 syl. type R2, 8/12 hk., er utstyrt med h&yspent
magnet med impulskobling. En god gnist pd tennpluggen er av

vital betydning for motorens sikre gange. Bruk tennplugger av pas-
sende varmeverdi. De forskjellige tennpluggfabrikker benytter
forsk jellige betegnelse for varmeverdien, men generelt kan sies

at pluggen skal vere forholdsvis varm. Med passelig varm tennplugg
skal belegget pd denne ved full fart ha en brunlig farve. Ved for
varm plugg blir belegget pd enden av pluggen hvitt. Ved for kald
plugg blir belegget mérkt. Passende avstand pd elektrodene pd tenn-
pluggen er ca. 0,7 mm.

Etter en tids bruk av motoren kan det hende at 1ledningen fra magnet
til tennplugg sprekker. Det md kontrolleres at ledningen isolerer
godt og ikke kortslutter strdmmen. Se etter at skruen som trekker
ledningen fast i tennpluggbeskytteren er godt fastskrudd.

Magneten pd MARNA motoren er fastspent pd en enkel mdte slik at

den er lett & ta av.

Man 18sner bare kontramutteren‘pé undersiden av magnetbraketten og
skrur spennbdndet av. Hvis magneten skulle svikte, mid man férst
kontrollere om platinastiftene er brent. Ser platinastiftene tilsyne-
latende godt ut, prdév da med en ny plugg. Kontroller at ledningen
er i orden. Platinastiftene kan sees nir endelokket av magneten
fjernes. Hvis ikke noe av dette er grunnen til at den ikke vil

virke tilfredsstillende, bdr man ikke selv préve & reparere den,

men sende den til fabrikken eller til et kvalifisert wverksted for
overhaling. ‘ :

Ha alltid en god, tdrr tennplugg i badten i reserve.

Magnetens impuls gjdr at tennpluggen gir en fullgod gnist selv med
de smd omdreininger man f&r ved & dreie motoren rundt med handen.
P&den mdten blir motoren lett & starte. Impulsen kobles automatisk
ut s4 fort motoren er kommet i gang.

Gnisten pd tennpluggen skal komme en liten stund f&r stemplet er
kommet i toppstilling. Det er dette som kalles fortenning eller

hdy tenning. Stdrrelsen av fortenningen er avhengig av motorens om-
dreiningstall. Passende fortenning for MARNA motor type R2, er 10 °
grader ved full fart kjéring (magneten stilt pd hdy tenning).
Gnisten p& tennpluggen kommer akkurat i det 8yeblikk platinastiftene
pd magneten begynner & &pne seg

Fremgangsmiten for & stille inn magneten for riktig tenningspunkt
blir da f&lgende:

De tidligere omtalte 10 graders fortenning svarer til en avstand av
27 mm pd svinghjulets pereferi (omkrets).

Lés foérst av motorens topplokk, slik at stemplenes toppstilling kan
bestemmes. Nir stemplet i forreste sylinder er i ndéyaktig topp-
stilling, setter man et lite merke pd svinghjulets topp. S& merker
man av et nytt merke pd svinghjulet. Dette nye merke skal vere 27 mm
til héyre fra det férste merket, ndr man ser inn mot svingh julet

fra forsiden. Tenningen skal da finne sted ndr dette siste merke stir
akkurat pd toppen. Magneten er altsd riktig innstilt nar platina-
stiftene begynner & &pne seg, nir det siste merke pa svingh julet er
péd toppen. Vil man heller mgle den hoéyde som stemplet skal veare
under sylinder-tappen ndr platinastiftene skal begynne & &pne, si er
denne héyde 0,9 mm.

Hvis ikke platinastiftenes &pning skjer p& det rette tidspunkt, inn-
stiller man dette punkt pd den skive som er festet péd magnetdrev-
akselen. Denne skive er 2-delt og kan dreies helt rundt nir man
skifter skruene over i nye hull. Ved magnetinnstilling dreier man
den ytre ring i forhold til den indre ring og nidr riktig tennings-
punkt er oppnddd, trekker man de 3 skruer fast.
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Man md vere oppmerkéoﬁ?pé aiwmagnetens normale tenningspunkt og
impulsens tenningspunkt mé-vére noe forskjellig, i det impulsens
tenning alltid.mé vere noe senere emnn magnetens, slik at man er .-
gikker pé‘at?impulsenrikke¢menner_fbr stemplene har passert; topp-

stilling ogfer.for nedadg&énde Hyis:impulsen tenner fr stepplene

or kommet i toppstilling, kan det fordrsake bakslage . "~ U
Veer oppmerksom pi ved fastskruing av magneten at den blir qk&ende
{ lodd pd sin brakett. Hvis den stdr skjevt, vil dette innvirke pa

tenningspunktet. I lengderetningen skal magneten plaseres slik at
den stdter an mot koplingen, men man md ikke anvende“prykko

ETTERSTRAMMING AV REGISTERKJEDE.

Ved levering av motoren fra fabrikken er registerkjeden opstram-

met passendee

Fdr motoren tas i bruk, bér eieren skru 18s pluggen 800 K (se tegn-
ingen) pa& drevhuset. Man kdn da med fingeren lett kjenne stram-
heten pd kjeden nir man trykker kjeden nedovere Dette er en god
rettledning & ha ndr man siden skal etter-stramme kjeden. Alle .
kjeder md fra tid til annen etter-gtrammes. For MARNA motor, type
R2, kan vi gi fdlgende kont oll-regel -for hvor stram kjeden skal
vere. .. .| ‘ R P e T _ ,

NAr pluggen 800 K errutskrudd, kan man sette en milestav (tom-
mestokk)- ned p& kjeden.- Passénde stramhet er ndr man kan trykke
kjeden nedover ca. 8 til 10 mm. = . ‘ N

Viser kontrollen at kjeden er for slakk, md den etterstrammes. .
Ved'etterstramming'skrunjman.faﬁStilﬁs.luken som .dekker for det
stillbare kjededrev. Det er 5 skruer som holder denne luke pd plass.
N2 kommer det stillbare' kjededrev til syne, og man ger lett hvor-.
dan konstruksjonen virker. Man 1l¥sner opp den 5/8“ skrue som holder
kjededrevet pa plass. Man skruer ikke opp mere enn at skruen 0g
skiven under hodet blir 18&st. Kontra-mutteren pd stillskruen l8snes,
og ved & skru stillskruen innover, vil kjededrevet bli forskjovet

og kjeden vil strammes. Nir passende stramhet menes & vere oppnddd,
trekker man den 5/8" skrue fast. e ST
Man foretar ni en kontroll av strammingen pa kjeden gjennomihnllet
for pluggen 800 K. Er kjeden ikke blitt stram nok, md man stille

Jitt mer pa& stillskruen. Har man fatt kjeden for stram, mid man skru
stillskruen 1litt tilbake. Nir man skrur pé stillskruen, .mi 'selv-
f8lgelig den 5 8* skrue, som. holder kjededrevet_fastg,vereﬁlbsnetg
slik at kjededrevet kan forskyvess: . R P

Nir passende stramhet pé kjeden er oppnddd, trekkes fdrst den 5/8n
sirue kxraftig til og siden trekker man til kontramutteren pd:still- -~
skrueno ‘ ‘ - ' 5
Til slutt settes luken pd plass og skrues fasto

ALMINDELIG BRUK AV MARNA M OTOR TYPE R2a
) & .
Foran er nd forklart om innmontering, forklaring om smbresystem,
stramming av registerkjede, samt forklaring av Solex forgasseren.
N&r motoren er fullt innmontert og den skal prdves for fdrste gang;
md. man se etter fdlgendes - g o
Kontroller oljestand i veivhus ved hjelp av peilepinnen. Er motoren
utstyrt med reduks jonsgear, m&d oljestanden i dette ogsd kontroll- .
eres T . . e IR '
Bunnkranen for kjélevann mé|veere &pen, slik at vannet fritt kan
komme fram til vannpumpan. Nér motoren startes, skal delingskranen
pd topplokket vere helt nedskrudd, slik at kjdlevannet glr direkte -
over bord. Nir motoren er startet, vil man etter en kort stund se .
om kjélevannet kommer ut av| dette avldpsrér. Dersom motoren. har vann-= .
avk jd1t - eksosledning som foran forklart, s& md delingskranen skrues -~
opp straks etter starten, slik ot kj8levannet.gdr inn i eksos= -
ledningeno B
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Man ma4 ogsd se etter at oljetrykkmileren (manometeret) viser
passende oljetrykk. Man mé ogsd huske & skru p& fettkoppene,

slik som forklart under avsnittet om smdresystem. Det fett man
benytter i fettkoppene mi vere et syrefritt fett, og det ma vere
rent og ikke for tykt. )
N&r motoren skal startes bdr man "strupe"™ den et par ganger slik
at det blir en fet gassblanding i sylinderen. Starten bdr foregd
med luftspjellet nesten helt &pent. S& fort motoren er kommet i
gang, slir man sd ned farten, for hvis motoren skal g& med utkobl-
et propell, vil full luftdpning pd forgasserspjellet f& motoren
til &8 ruse opp, hvilket ikke er heldig. . .

Er motoren levert med frikobling og reversering, vil det som oftes
vise seg at fulle vinger, dvs. reverseringsspaken sd& langt frem
som mulig, vil vere for tung for motoren. Man prdver seg s& frem
og innstiller stigningen pd propellvingene til motoren p&d full
fart har 1000-I200 omdr./gin., vis motoren ikke har reduks jons-
gear. Har motoren reduks jonsgear, kan den kjdres opp i 1500 omdr/
min.

N&r motoren kjdres inn de fdrste gangene, vil det vere fornuftig
ikke & kjdre pd full fart over lengere tidsrom. Hvis motoren er
levert med forgasser med fast ndl, f.eks. Solex forgasser, skal
man ikke préve & stille fullfarts- eller tomgangsdysen. Disse er
remlig korrekt innstilt pd fabrikken under motorens prévekjdring.

.Vanlig kjsring.

Etter at motoren har gdtt ca. 50 timer, vil den som oftes vare
tilstrekkelig innkjért til at man kan la den g& for fullt hele
dagen. Man bdér imidlertid unngd opprusing av motoren. Det er viktig
at man préver & stille Propellvingenes stigning riktig. Ved full
fart bér motoren ikke gi mer enn 1000-1200 omdr./min., hvis motoren
ikke har reduksjonsgear. Har motoren reduks jonsgear, kan motoren
kjéres opp 1 1500 omdr./min. |

Dette miles enklest med et tachometer (omdr.-méler). Imidlertid

vil en snart finne en passende stilling pé& propellvingene bare:

ved & hbre p&d motoren. '
Ferdes man pd grunt vann eller i nerheten av drivved, t&mmer eté.,
md man vere forsiktig med propellen. Vingene kan lett brekkes

eller bdyes hvis de sldr opp 1 noe. Hvis en er nddt til & bruke
motoren, bér en helst holde hinden klar p& frikoblingshendelen,
slik at enpd et 8yeblikk kan koble fri propellen.

Nir man skal legge til en brygge, bSr man g frem pd fdlgende mite:
Ca. 70-80 m fra bryggen sldes motoren ned p& sakte fart. I passende
avstand (ca. 30 m beroende pd vind, strém og bidtens drektighet)
kobler man fri, og sd stilles reverseringsapparatet fullt bakover.
Noen meter fra bryggen (5-10) kobles propellen inn og bdten vil der-
med bakke og helt bremse farten fremover.

-Mbtorens stell.

Den férste betingelse for at en bensinmotor skal virke tilfreds-

stillende er at den elektriske tenning er i orden. Magneten md til

enhver tid holdes tdrr. (Se nzrmere om magneten under avsnittet -

om elektrisk tenning).

Dernest gjelder det at bensintilfdrselen er i orden. Forgasseren

mid rengjbres, og bensinledningen mid gjennombldses og renses med

jevne mellomrom.

Der samler seg efter en tid alltid litt vann i bensintank og for-

gassers Dette vann md tappes ut, da det kan forirsake motorstopp.

Kontrollerer man sd at kjblevannet sirkulerer som det skal, vil

man vanligvis ikke ha vanskeligheter med motoren.

Det er imidlertid av storste|viktighet at sméringen blir utfért
B
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tilfredstillende. (Se nzrmere om dette i eget avsnitt}.

flotoren md holdes ren og hvis der oppstadr rustdannelse, bor det-
te skrapes av og males over med maskinglassur.

Etter en tid mad man kontrollere at motoren sitter fast pd sitt
fundament, da ristingen kan forarsake at den ldsner. Likeledes

md der kontrolleres at svinghjulet sitter godt fasto.

Er man ikke fagmann, bdr en ikke selv reparere eller overhale
motoren. G& til anerkjent verksted eller send den til fabrikkene.
Det vil 13nne seg.

Marna’s: agenter kan omglende skaffe reservedeler til motoren, og
sett aldri i annet enn orginale reservedelers

Etter lengere tids kjdring bdr topplokket tas av, Og stempel-=
topper etc. rengjdres for sot.

Likeledes ma ventilene kontrolleres. Passende ventilklaring er

0,4 mm for eksosventilen og 0,4 mm for gassventilen.

Denne ventilklaring er n8dvendig fordi ventilene blir varmere

enn sylinderen og utvider seg under gange. Hvis ikke denne klaring
er tilstede, vil ventilene bli utette og brenne opp = og motoren
kan stoppe- ' _
Hvis man ikke har spesialverktdy, er det vanskelig & utfére ventil-
justeringen selv, og vi anbefaler som nevnt & g& til verksted med

den slags arbeid.
Vanskeligheter med starten.

Hvis motoren er vanskelig & starte, skyldes dette antagelig at ten-
ningen er dirlig, eller at det er noe i veien med bensintilfdrselen.
Normalt vil en strupning av forgasser vere tilstrekkelig til & gi
motoren den ekstra fete blanding den bdr ha nir den er kaldo I
mange tilfeller kan det ldnne seg 4 gi motoren en "dram", slik at
man er sikker pd at motoren har tilstrekkelig bensin til iallfall

3 kunne g& noen omdreininger. Hvis man derfor ikke f&r motoren til
% starte selv etter at den har fitt en "dram®, md feilen skyldes
tenningen, forutsatt at motoren har vanlig god. kompresjon. Skru av
tennpluggene, legg den an mot toppen 0g drei motoren rundt og
kentroller at gnisten er i orden. Hvis gnisten er darlig, kan man
ofte hjelpe seg selv. {Se nzrmere om dette under avsnittet om
elektrisk tenning).

Det hender i blant at en ventil henger seg opp slik at man kan

dreie motoren uten den minste motstand. Det er klart at motoren da
ikke kan starte Man kan ofte enkelt rette pid dette ved & ta for
eksempel en skrutrekker og presse ventilfjeren med ventilen oppover
cg s& slippe den bratt slik at eventuell rusk som mitte ligge pd
ventilsetet pd den midten blir fjernet. Imidlertid md man fdr man
gjﬁfndette forvisse seg om at ventilen da vil gd helt ned, dvs. at
ventillsfteren befinner seg i nederste stilling. Hvis man har fatt
motoren til & g8 noen omdreininger og den si .stopper igjen, skyldes
dette antageligvis at bensintilférselen svikter. Man mg da kontrol-=
jere at bensintilférselen fra tanken til forgasseren renner uhindret,
og likeledes at forgasseren er i orden {se nermere under avsnittet.
om forgasseren). Det hender-ogsd at motoren blir for full av bensin,
dvs. at tennpluggen er vdt. Man bdr da skru av- tennpluggen og sveive
motoren rundt flere ganger med avstengt bensintilfdrsel. '

Kijéring i frostver.

Det betyr ingen ting for motoren om den blir kjort i frostver,

§ kjéringen blir akkurat som normalt. Det er bare en ting man
passe pd, nemlig & tappe alt kjdlevann av motoren nir den stop-

es_og mens vannet fremdeles er varmt. vannet 1 ror og 5lekappe

vil ellers fryse og utvide seg og derved 8delegge sylinderblokken

og topplokket, og man kan bli padfért store tap hvis man glemmer &

tappe av vannet.

O
m,
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NAr motoren er stoppet, stenger man forst bunnkranen. S& &pner
man avtapningskranen pg sylinderblokken og likeledes &pner man
avtapningskranen p4 vannpumpen, Og Ser etter at vannet renner ute.
Man m& ogsd hiske & tomme avldpsriret, som gdr fra topplokk og
ut overbord. Dette rér bdr vere forsynt med en avtapningskran
pé det laveste punkt, slik ﬁt man lettvint kan tomme.dette ror

for vann. - . _ ‘
Nir man s& starter motoren igjen, mid man férst &4pne bunnkranen.

Tappekranen pi vanngumpen md stenges, men man lar tappekranen pé
sylinderblokk vzre apen inn il man ser at kjdlevannet renner ut.

av avlgpsréret. o : . i
Starten i frostver er ikke s& lettvint som i mildt ver. Oljen er

stiv, og aller lagre etc. gér tregere. Motoren md ofte strupes eller
gis en "dram" _for & starte. Husk at motorens normale kjéretempera-
tur er ca. 70°Ce Det gjelder derfor & f4 temperaturen fortest

mulig opp. En motor slites hardere ved & bli kjort mange korte
turer med s& langt mellomrom at den har tid til & bli kald, enn

den gjdr ndr den kjbres en lang tur i riktig temperatur.

Vinteropplag av motoren.

Under enhver omstendighet, mé vann tappes av motoren i kuldeperioder.
|
Den moderne méte & vinterprepar?re motoren pa er:
1 Steng inntakskranen helt og l#jm‘ motoren en stund(ikke for lenge)slik at alt
saltvann kommer ut av motoren og eksosledningen.
2. Bland en batte med 50 % ferskvann og 50 % fryseveske.
3. Sett vanninntaksslangen ned i bgtten og kjer motoren en stund, slik at
motoren blir fylt med fryseveske- blandingen. Kontroller p& vann-utaket
at det kommer blatt vann ut. Da er motoren fylt med fryseveske, og vil
verken fryse eller ruste, s lenge den motoren stdr med denne blandingen i
seg.

Kidlesystemo

MARNA motor type R2, er en rarmekraftmaskin, og det betyr at den
skal vere varm under gangeni Riktig temperatur etter en tids
kjéring er cae. 65 grader Celsius. Det vil si at motoren er Sa .varm
at man ikke kan holde h&nden p& f. eks. bunnrammen mer enn et
syeblikk uten & brenne seg. Det gjelder derfor a4 vere klar over

at en motor slites mere ved lav temperatur enn ved héy, og en fdrste-
klasses olje blir ikke &delagt av varme fdr temperaturen gar over-
100 grader Celsius.

Kjdlevannpumpen som driver kjblevannet rundt er en tannh julspumpe
drevet av kamakselen. P4 denne mdte oppnidr man at tannhjulspumpen
far den halve hastighet av veivakselens. Vannpumpen er festet pa

en liten brakett.

Pumpens aksel er tilkoblet akselen fra motoren ved hjelp av et
retangulert metallstykke som passer inn i et spor pa. hver av de

2 nevnte aksler. I metallstykket er der boret et hull for & svek-
ke dette koplingsstykke. Dette er gjort for 4 forhindre at tann-
hjulene i pumpen gir i stykker i tilfelle pumpen er frosset, for
hvis man- sveiver p& motoren med fastfrosset pumpe, vil det svek-
kede koplingsstykke gd av forst slik at pumpen ikke blir &delagt.
Med hver motor leveres et r;servekoplingsstykke for kjdlevannspumpe.

|
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Bakstart.

For & lette starten er MARNA motor type R2, utstyrt med bakstart.
P4 bakstartbukken, i motsatt retning av sveiven, er magneten plasert.
Derved kommer den p& det hdyeste og tdrrest mulig sted i baten.
Sveivakselen har en slik form at sveiven kan komme i inngrep i

2 forskjellige stillinger i forhold til stemplenes stilling. Den
riktige mdten & starte pd er & la sveiven gd i inngrep i nederste
stilling, og s& dra den oppover, og ikke sette sveiven i inngrep
verst og trykke den ned. For & fi sveiven i inngrep md den tryk-
kes litt inn, og man f&ler da at sveivsplinten har fitt tak. Nar

s8 motoren starter, vil sveiven automatisk bli fdért ut igjen slik
at den blir stdende stilleo

Motorkassen bér helst lages slik at bare sveiven stikker ut pd kas-
sens bakerste del. Sveivakselen bér ogsd med jevne mellomrom. smdres
med 1litt olje i den enden av lageret hvor sveiven er festeto

Frikobling.

Frikoblingen har til oppgave & fi propellen til & std stille selv
om motoren gé&r. Frikoblingen har en stopejernsfriks jonsf jer som
blir utvidet nér koblingshendelen skyves fremover. Fjzren griper
fast i en koblingsklokke, og dermed forbinder den motorakselen med
propellakselen. Nar hendelen skyves fremover; blir en sylinder-=
formet kon presset bakover, og 2 armer i friksjonsfjeren blir
bendt utover. P4 disse 2 armer|sitter 2 herdede skruer som kan
justeres. Hvis koblingen skulle slure, md disse skruene strammes
inn., Dette gjdres ved at man lésner kontramutternemgé skruene og
skrur i klokkeretning en ‘passende omdreining. Man alltid pas-
se pd at begge blir skrudd likt hvis man forandrer innstiliingen.
I bakkant av frikoblingen er et kulelager og 2 tetningsringers
Dette har til oppgave & forhindre sjévann i & trenge inn i fri-
koblingen hvis vannet i bidten gir over akselen. Dette lager md
sméres daglig for & virke etter sin hensikt; men der m& smdres
lite (se under sméresystem).

Hvis der er kommet vann i koblingen og bunnrammen, md alt vann og.
olje fjernes samvittighetsfullt, og ny olje pafylles. Kjbr s&
motoren snarest mulig slik at alle deler blir oversprutet med

god, ren oljeo

Propellanlegg.

MARNA motor type R2 (8 hk.) er utstyrt med 1" propellaksel ‘og

1 1/4" rdr, og med gjennomgangshylse 1 5/8".

Er motoren utstyrt med reduksjonsgear (12 hk.) s& er der 1" propell-
aksel og 1 1/4" rér. Gjennomgangshylse er 1 5/8%.

Det er viktig at man kontrolle%er at akselen stlr bendfritt i
béten. Da akterstevn og motorens fundament som oftest er laget av
tre som kommer i forbindelse med vann, har disse ting lett for &
sld seg. Det vil da lett oppstd bend i akselen som vil slites ut pé
kort tid. Man md derfor regelmessig kontrollere at akselen léper
uten k?sto (Ang. denne kontroll se avsnittet om motorens innmon-
tering). ,

Stevnhylsen er badde utvendig og innvendig pakket ved hjelp av en
talgpakning, men man bér ogsd her hvert ar kontrollere at pakn-
ingen er tett, da vann ellers kan trenge inn i baten gjennom dette
rér. Ogsd reverseringsrdret er pakket med en talgpakning som mi
etterseess Selve propellhodet er fylt med fett. Det md regelmessig
kontrolleres at der er tilstrekkelig fett i hodet. Ifyllingen skjer
ved & skru ut en plugg i selve hodet.
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Bensintanken,

Til hver motor medfdlger en bensintank og roérledning fra tank .
til forgasser. Bunnen av tanken md vere minst 20 cm over for-
gasseren. Husk pd at bdten reiser seg under -fart, og ta dette i
betraktning ved plasering av tanken. Bensinledningen bdr strekkes
s& rett som mulig og pd en slik méte at den lett kan rensess

I lokket pd bensintanken er der boret et lite hull for at der ikke
skal oppstd vakum inne itaiken og péd den midte hindre bensinen &
renne til forgasseren. -~ ¢ o 0 Sl

Hvis tanken er plasert umder dekk, altsd med sdkalt dekksflens

for ifylling, er dette hull boret i forbindelsesrdéret mellom flen-
sen og tanken. P&se at nevnte hull ikke blir tettet igjen.

Tanken af med jsvne mellomrom tappes for vann. Bensin inneholder
ofte litt vann, og det hender ogsd at vann trenger inn i tanken
gjennom pafylli-pluggeno

Da vannet er tyngre enn bensin, vil alltid vannet samle seg i bun-
nen av tanken s& det er lett & tappe uto

NMARNA" omstyringsapparat (reversering).

"MARNA™ motor, type R2 8/12 hk. som skal leveres med vridbar
propellvinger er utstyrt med et omstyringsapparat direkte pébygd
koplingsboks og behéver sédledes ikke eget fundament. Er motoren
utstyrt med reduksjonsgear; si blir omstyringsapparatet festet
til boksen for‘reduksjonsgegreto Reduks jonsgearet har fundament-
labber som passer for montering pd motorfundamentets langligger .
bjelker. - N . . ' L
I : ST -
Sveiven som beveger omstyri?geng mid beveges nesten en hel om-
dreining for & bevege propellvingene fra full stigning forover
til full stigning akterover.

Nir selve motoren monteres, mi. omstyringsapparatet vere tatt bort
fra motoren. Det holdes pd plass til koplingsboks (alternativt,
reduks jonsgearboks) ved de 4 stke 3/8% skruer nr. 29, se tegningen
Mt 1265. Omstyringslageret nr.: 8 demonteres ved skruene nr. 14 .og
skruene nr. 10.

Propellerakselen med trekkrdr stikkes inn gjennom ut- og innvendig
stevnhylse. Flenskuplingen settes pd akselen og de 2 stk..7/16"
settskruer m/firkanthode trekkes litt til. Skyv s& propeller-
akselen sé& langt fram at flensen kommer sammen med tilhdrende flens
pd koplingsakselen. Drei propellerakselen rundt med h&nd, og viser
det seg da ikke &pning mellom flensene, skulle retningen vere riktig.
Foreta ogs& denne kontroll nér motoren er helt fastskrudd. .

, [ .
Flenskoplingen pé pf@pellerékselenltas av igjen, og omstyrings-
lageret monteres i riktig avstand pd propellerakselens trekkrdr.
Nar propellervingene stir med full stigning forover, skal klem-
skiven monteres i en avstand av.200 mm fra akterkant koplings-
voks {alternativt akterkant reduksjonsgear). Klemskiven nr. 12
klemmes fast til rdret ved & trekke skruen nr. 13 kraftig til.
Skrue nr. 13 samt den tilhdrende b kant nokkel er av. krom-nikkelstdl.
Det materialet er meget sterkt. Pakkboksen p& trekkrdret pakkes med
talgpakning og skrues til. Flenskoplingen pa propellerakselen settes
pé plass. Akselen skal gd gjennom hele hullet, men ikke mer. Kile
mellom aksel og kopling passes til og kilen drives inn. Flenskopl-
ingen p&d propellerakselen koples nd sammen med tilhdrende flens=-
kopling pa koplingsakselen (alternativt utglende aksel fra reduk-
sjonsgears
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N& settes omstyringen pd plass, og de 4 stk 3/8" skruer nr. 29
trekkes fast. S& monteres 8verste halvdel av omstyringslageret

nr. 11, og skrues fast med de 4 stk. 3/8" skruer nr. 10. Man md se
etter at omstyringslageret kommer i senter av propellerakselens
trekkrdr.

N& kan man prdve om propellervingene har den stigning forover

og akterover som man Snsker. Ved dette omstyringsapparat kan

man lett forandre propellerbladenes stigning uten a flytte

selve klemskiven nr. 12 pd trekkréret. Man ldser bare opp de 4 stke.
3/8" skruer nr.l0 og flytter omstyringslageret litt forover eller
akterover til man har den Snskede stigning pd propellerbladene.
Ver oppmerksom pd denne fordel.

Fettkoppen p& omstyringslageret smdrer dette lager. Fettkoppen
nr. 27 smdrer selve omstyringen.

Kulen nr.. 18, fj=ren nre. l7koé stillskruen nr. 16 har til oppgave
4 holde omstyringen pd plass i den stilling man har satt sveiven.
I omkretsen av skiven nre. 15 er der boret 40 hull.Kulen gdr altsa
ned i et av disse hull, og omstyringen blir stdende her inntil
man flytter sveiven.

GEAR.

Foruten & virke som kobling for vanlig foroverkjdéring, har "MARNAM
gear som misjon & kople propellen fri og snu omdreiningstetningen
pid propellen. Gearet er bygget etter differensialprinsippet.

For fremoverkjdring virker geéret omtrent som en vanlig frikobling,
dvs. at en stdépejernsfriksjonsf jer blir utvidet nir gearhendelen
skyves fremover. Fjeren griper fast i en koblingsklokke, og’dermed
forbinder den motorakselen med propellakselen. Nar hendelen skyves
fremover, blir en sylinderformet kon gresset bakover og 2 armer

i friksjonsfjeren blir bent utover. Pa disse 2 armer sitter 2
herdede skruer som kan justeres. Hvis koblingen pd gearet skulle
slure, md disse skruene strammes. Dette gjdres ved at man l&sner -
kontramutteren pd skruene og dreier skruene i klokkeretning en
passende omdreining. Man m8 alltid passe p& at begge skruer blir
skrudd likt hvis man forandrer innstillingen.

For bakoverkjdring beveges gearhendelen bakover, og ewn stdlskinne
inne i gearet blir trukket bakover. Denne stdl-strammeskinne bevirker
at et strammebdnd av stdpt metall klemmes om gearhuset som lases
fast, og ved hjelp av flere tannhjul gdr da propellakselen:motsatt
vel av motorakselen. Strammebdndet er forbundet med strammestdl-
skinnen ved hjelp av en bolt som i den ene ende har .én rulle og

i den andre enden en mutter og kontramutter. Rullens oppg§vé er &
lette tilbaketrekningen av strammeskinnen. For at skinnen'skal kunne
bli stdende av seg selv i bakoverstilling, er det et spor rett
foran strammeskinnens skriflate. Rullen skal altsd std ned i dette
spor. Etter lengere tids bruk kan det hende at hjornet foran sporet
er slitt, og gearet bakker ikke ordentlig. I s fall bdr det

files dypere. Mutteren i den andre enden av bolten kan ogsé etter-
stilles i tilfelle gearet slurer ved bakking.

Tannhjulene i gearhuset blir smbrt med olje som kommer fra motorens
krumtappaksel, som igjen er forbundet med oljepumpen via aktre
rammelager. Gearet smdres altsd av samme olje som motoren.

I akterkant gearboks er der et kulelager og 2 tetningsringer.
Smdring av dette lager og tetningsringene er det samme som star
forklart under avsnittet frikoplingeno
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ELEKTRISK STARTER, DYNAMO OG BATTERI.

Hvis motoren er utstyrt med elektrisk starter, md der for & skaffe
ladestrém til batteriet, ogsd monteres en dynamo pa motoren.
Her skal disse 3 deler omtales litt nmrmere:

Dynamoenec

Dynamoen er en liten spenningsregulert likestrdmsdynamo. De
dynamoer som blir montert pd "MARNA™ 2 syl. 8-12 hk. R2 motorene
arbeider med et forholdsvis héyt omdreiningstall. Dette gjelder
bide 6 volts og 12 volts typen. P4 disse dynamoer er alltid montert
en spenningsregulator, som automatisk kobler strémleveringen fra
dynamoen ut eller inn etter sSom omdreiningstallet er lite eller
stort. Normalt vil innkobling finne ated nir motorens omdreings-
tall er 600-700 omdr./min. Under forutsetning ay at batteriet ikke
er fullt oppladet vil dynamoenlda begynne strémlevering til batteriet.
Denne strdmlevering vil ke en del r motoren kjéres hdyere opp

i omdreiningstall, men vil vere noenlunde konstant enten motoren
k3jdres med 800 eller 1000 omdr./min. Man kaller dette for ladestrdm,
og stdrrelsen av denne kan avleses pé ampéremeteret.

Normal ladestrdm vil for 6 volt 75 watt dynamo vere ca. 12-13.
ampére. Er batteriet nesten helt oppladet, vil ladestrimmen gé nedo.
Spenningsregulatoren pd disse dynamotyper er forseglet av fabri-
kanten. Brytes dette segl, faller garantien borte. .

Innstillingen av en spenningsregulator krever ndyaktig mile-
instrumenter. Det forekommer jmidlertid sjelden at der er noe i
veien med en slik regulator, og skulle det hende, mid dynamoen sendes
til forhandleren for kontroll. En dynamo m& alltid best mulig
beskyttes mot vann og fuktighet, og man m& holde den ren for olje
0g SmusSe - A :

Batterieto

Batteriet er en vanlig akkumulator. For 6 volts dynamo md brukes e
6 volts batteri og for 12 volts dynamo 12 volts batteri. s
Ombord i bdten bdr batteriet settes i en lav trekasse, tilpasset i
utvendig mil. Kassens bunn og sider md kles med blyplater som S
loddes sammen i skjdtene, slik at kassen blir helt tett i bunnen.
Eventuelt spill av akkumulatorsyre vil da samle seg i kassens bunn

oez ikke renne ned i bdten. Batteriet plaseres p& et tért sted i

baten. ~

Et batteris stérrelse angis i ampére-timer (Ah), og en passendes
stérrelse er 90 Ah. Et batteri trenger alltid 1litt stell og pass.

Det bdr holdes si rent og tért som mulig. Ver alltid pépasselig

med utférelsen av tilkoblingene mellom batteriets poler og de
ledningsforbindelser som her kommere F6r tilkoblingen pusses

bdde poler og klemmer helt rene, Og ved tilkoblingen skrues klem- B
mene godt fast. For & hindre oksydering av polene og dermed darlig .
kontakt, hjelper det & smdre syrefri vaselin p& polene etter til- 5
koblingen. ° !

Et batteri md aldri kortsluttesg og det kan vere direkte brannfarlig

hvis en slik kortslutning oppstars ,

Hvis veskehdyden er for lav pd et syrefylt batteri, etterfylles

deglmed destillert vann. Veskeniviet md vare over batteriets

cellers
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__Koplingsjema for tenningsbryter

ﬂmu‘:..i_bmua;mwg plaseres helst i naerheten
‘av reguleringshendel for forgasser og magnet.
Ved & trykke bryteren inn og holde den inne
stopper motoren..

ved § slippe bryteren kanmotoren stanrtes p8ny.
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ZENITH FORCASSER

Type 24 T-2

P Marrna rmroforer

Tegn ‘%54 ‘ Mznda ls Molorfabrik.

Zenith forgasser, type 24 T- Z brukes pa 1 syl. type Rl og 2 syl.
type R2RMARNA bensinmotorer, Forgasseren er ut- og innvendig
forkobret, Utvendlg er den dertil malt med sort lakk maling.

Ved pamontering og ved bruk av Zenith forgasser ma folgende ting: |
iakttas: :

Bensinrdret tilkobles det sv;ngbare stykket K( se skissen av Zemth
forgasser ovenfor) Inne i stykket K er plasert et filter (sil) som -
bensinen forst ma passere for den kommer inn i forgasserens flottor-
kammer, Dette filter kan tas ut for rengJormg ved & skru at skruen
N. En rengJormg ‘av dette filter bor foretas.med visse mellomrom'
f,eks, hver var for lystbater og for bruksbiter minst 2 ganger om 3'.
aret, Pass godt pa pakningsringene for svingstykket K slik at dJ.sse
kommer pa riktig plass ved rnonl:ermgo i

Zenith forgasseren har 2 stillbare dyser for regulering av bensxnmengdenu
Dysen A regulerer bensm.me gden for fullfart- k_]ormg og dysen B regu-
lerer bensinmengden ved tomgang (sakte kJoang)

Zenith forgasseren leveres pamontert nye MARNA motorer med rlktlg
innstilte dyser men skulle en regulering av en ‘eller annen grunn vere
nodvendig, sd ma der gas fram som fdlger:




Fullfartsdyse A

Ved innstilling av denne dyse apner man skruen A ca, 1 1/2 til-2 omdrelnmger
slik at motoren sikkert far nok bensin nar der kjores fullfart, Nar sa motoren.
er blitt normal varm skrus skruens A innover inntil man tydelig horer at
motorens omdremlngstall blir mxndre. Dette er et 51kkert tegn pa at motoren
fir for lite bensin, og alts& ma man apne skruen A litt igjen, og da far man
riktig- stllllng av fullfartsdysen A, Normalt vil det passe at skruen for fulfarts-
dysen ma vare apnetca, 1 1/2 omdreining,

T angsdyse B,

Ved denne dyse mé& man vaére: oppmerksom pa at v1rkn1ngen er helt omvendt av
fullfartsdysen A, Mest benSLn far mol:oren fra tomgangsdysen nar skruen B er
skrudd helt ned. Apner man skruen litt s°. virker dette slik at motoren far
mindre bensin, ¢

Motorens minste hastlghet mnstllles ved hjelp av skruen E, Nar skruen E er
innstilt slik at mol:oren far et passendle lavt omdrexmngstall ved tomgang, ma
man hére etter om motoren har en passende ‘bensintilforsel gjennom tomgangs-
dysen, Som regel vil det passe at skruen B &pnes ca. 1 1/2 omdr. fra den er
helt nedskrudd,’

Vi vil ogsa gjore oppmerksom pé hvordan'det vu'ker hvis en motor blir kjort
med feil innstilte dyser pa forgasseren,

Hvis motoren far for lite bensin gjennom fullfartsdysen vil dette virke slik at
den utstrommende eksosgass far en vesentlig hdyere temperatur enn den nor-
malt skal ha ved fullfartskjoring, Denne hoye temperatur pa eksosgassen gir
motorens ventiler en ekstra pdkjenning og 1 mange tilfeller vil det veere arsak
til oppbrente og ddelagte ventiler., Man ma ogsa vaere oppmerksom paat der -
ikke spares bensin ved en slik kjoring, Resultatet blir at effekten pa motoren
gar ned, ' :

Hvis man kJorer en motor der fullfartsdysen er stilt shk at motoren far altfor
meget bensin, -sa vil dette bke sotdannelse i topplokk og pé stempeltopp. ‘Det
er av forannevnte grunner viktig at fo gasseren er rlktlg innstilt, -

Motorens regulenng ved k_]orlng skJeJ ved 8 apne eller lukke luftspJeldet D

Nar motoren skal strupes for start, kJer dette ved & lukke sp_]eldet F. og, sa

. sveive motoren rundt 2-3 ganger., Ndr struping for start skal foretas, sa ma
_strupespjeldet F lukke helt, Hvis ikke spjeldet er helt lukket.sé f&r ikke moto-
ren inn nok bensin og resultatet blir at motoren ikke starter slik den skal

Med motoren blir levert en struperknapp. Denne struperknapp skal gjenges inn
pa en 3/16'" stang av passende lengde slik at struperknappen kommer utenfor motor-
huset, Den andre ende boyes i v1nkel og monteres inn i struperhendel pa for=-
gasseren, Der sikres med en saksesplint pa utsiden av hendel,

Ved ny monterlng b6r man alltid kontrollere at strupersp_]eldet lukker helt

igjen nar struperknappen trekkes akterover for strupermg‘

Er der kommet vann i forgasseren (gJennom bensmen) sa kan dette vann

tappes ut gjennom tappekranen H,

Det kan forekomme at der kan bli 1gJen luft i bensmledmngen. Slike luftblerer
kan skape vanskeligheter, for bensmtl 'forselen.‘Pass derfor pa a fa J.fl:en at

av bensinledningen, . : ‘ SRR
Zenith forgasser type 24- T-2 er lage av lettmetall ‘og for & beskytte dén mot
bensinens og sjoluftens virkning er den som foran forklart forkobret bade inn-og
utvendig, Skulle der likevel samle seg avfall av opplrret metall i benSLnen av
forgasseren, S& mé den rengJores i flottorkammer og dyser. _ -

ety

Nar forgasseren demonteres pass godt pa at pakmngen som er mellom for—
gasserens 2 deler ikke blir odelagt. Paknlngen ma vere iorden nar forgasseren
igjen monteres sammen, Hvis ikke sd er tilfelle vil der bli lekkasje.

MANDALS MOTORFABRIK
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Oppgradering av eldre Marna motorer
Type R2-R1- SHK H ---8/11 HK K.

1. -Enklest mulig. . p
t motoren soter lett,har

Man begyﬁner med 4 mile kompresjonen.. Dérlig kompresjon gjer 8

darlig ytelse 08 gér ugjevnt.

Kompresjonsméler Kkan utlines av Marna Motor AS. hvis du ikke vil kjspe en selv.

Sett mileren i tennplugg hullet (hvis 2 syl motor-begge hull) og svei eller kinn mptoren
vleser lavere tall enn ca.4,5 Bar (kg/cm.)

rundet et par ganger. Hvis komp.méleren _
m4 ventiler slipes,og /eller stempclfjae‘rer}kiﬁes ut. KompreSjonstrykket pa ovennevnte
motoret ber v&re ¢d 5,5 Bar. Stempelfjzrer kan kontroleres med % putte de inn iselve

sylinderen for 3 méle gapet i fjzren. Hvis det er mer enn ca. 5.7 tiendedels millimeter,

bor de skiftes.

Kontroll av tenningen.
God gnist pé tennplugg er
God gnist er blaaktig 08 kraftig. Bytt ut gamme
magneten kontrol_eres/repar_eres. Send magneten

helt nodvendig. Leg8 tennpluggen pé topplokket 08 sveiv rundt.
| tennplugg. Hvis ikke gnisten er god,md
til oss,hvis du ikke har en kjyndig reprater i

nzrheten.

Forgasser. | .

Kontroler og rens forgasser. Sorg for at der ikke er vann i bunnen av flotterhuset g at bensin
la tappekranen sta &pen helt til

Har bensintanken trakt for aviapping,

r ute.Vann perler seg.Vann ertyngreé enn bensin og samler s¢g i

renner fritt til forgasser.
man er sikker pa at alt vann €
bunden av tanken/trakt. :

med oljepumpe (R2 og K) Hvis

Kontroler oljetrykket p4 motor
{avere enn ca | Bar (kg/cm) pd sakte fart,ma sil renses 08 even

hjelper,m& pumpen overhales. Lavt oljetrykk indikerer at ramme

disse mé skiftes. |

trykket p& varm motor er
tuellt hvis ikke dette
lager kan v&re s4 slitt at

Husk at for nye stempelfjerer settes inn,\Lné sylinderen hones. Hvis ikke dett® gjeres,vil
motoren bruke altfor mye smareolje,helttil fjzerene er innkjert. :
Fulloverhaling av motor. -

ety full demontering av hele motoren. For motor type R1 og

re svaert enskelig & trekke foringen ut for & kunne
linder en bak foringene. Men det ef vanskeligd gjere dette,uten % ha riktig
ligvis s& fast,at det er lett § sprekke selve motorblokken. Uten dette

1 trekke foringne Men det er viktig & rense ut rust 0g slam sd
godt man kan, S14 ut alle ﬁostplugger:og grav med stiv staltrad og spy! med vann.
Frostplugger er det flere typer av.Noen er skrudd inn,andre er slatt inn. Disse (som ser ut som
en femering) fj@rnes med 4 s} en stor skrutrekker rett gjennom frostpluggen,o8 s4 vippes de

ut. Vi lagerferer nye frostplugger. Det er viktig at motoren fir best mulig kjeling.

En fulloverhaling av motor,vil b
linderforinger,vil det v&
rense opp inne i 8Y
verktay.De sitter van
spesielle verktay,vil vi frardde

R o L G RS
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Hvis motoren trenger nye rammelager,mi de nye presses eller slies inn. Nye rammelager vil
krympe under innpressing og mé derfor brotsjes eller linjebores etter innsetting. Dette er
umuligi gjere uten spesiellt verktey,0g man ber overlate det til er annerkjendt verksted. Ogsd
andre lager,som for eksempel. kamaksellager kan vare utslitt,men dette er ikke s& vanlig.
Endelig kan veivaksel vare slitt. Den kan eventuellt slipes og det kan settes inn nye
underdimensjonerte lager.

Ogs4 veivlager kan vere nedslitt. En enkel mite & rette dette pd,er 4 file lagerne sammen noe.
Husk at det er begrenset hvor mye dette kan gjares,fordi selve lageret blir urundt. Vanligvis
lagerforer vi bytte-veivstenger med nytt veivlager ferdig dreid til std.mél.

Innstilling av registeret pd motorer av R typen.

Riktig innstilling av registeret : Forholdet mellom kamaksel og veivaksel.

Det er selvsagt viktig at dette blir riktig,0g at hindsveiven kommer p4 riktig plass av hensyn
til at motoren blir lett & starte.

Hvis man m4 endre kjeden for & &pné riktig register,slakk kjeden s& mye at det er mulig ved
hjelp av en skrutrekker & endre fortanning, slik at forholdet mellom kamaksel og veivaksel
blir riktig.

Sveiven settes slik,at sveivhéndtaket 'kommer noe over topp,nér tenningen kommer (ca. ti
over tolv ) Hvis man ikke gjor dette riktig.blir det vanskelig & hdndsveive motoren i gang.

Stramming av kjeden.
For 4 fa riktig stramming av kjeden,skru ut plugg K 800 pi drevkapsel— (se vedlagte
tegning) Bruk en milestav(tommestokk) og press den mot kjeden, Passende stramhet er nér

man kan trykke kjeden ca 8-10 millimeter nedover, .
Skru av lokket p& baksiden av drevkapsel,under sveiven, som er festet med 5 skruer. Nér dette
lokk er fjrnet,ser man hvordan kj edestrammer virker. Man lgsner den 5/8” skruen som
holder kjededrevet p plass. Skru ikke sKruen lgsere enn at skruen og skiven holder seg pd
plass. Kontramutter p stillskruen losnes| og ved 4 skru stillskruen innover,strammes kjeden.
Motsatt slakkes kjeden. Nir passende strrfamhet er oppnddd,lds den 5/8” skruen igjen. Avslutt

med & kontrolere stramheten gjennom ph‘.xgg K 800.

—_—
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