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INNMONTERING AV MOTOREN I BATEN
MARNA 2 SYL, TYPE RG 12°

En riktig og faglig god innmontering-av motoren i baten er meget viktig for. a
f3 et godt resultat, En feilaktig eller darlig innmontering kan bli arsaks=il
varmgang, slitasje, kraft-tap, ekstra viberasjoner m,v,

Trefundamentet ma vere av forsteklasses materialer, Eiketre er absolutt
S foretrekke, TFundameéentet kan utfdres av 2 bjelker ( ofte kalt langliggere))
3" x 5" pa hdykant, og disse blir nedstemt i 2, eller helst 3,  av batens -
tverrspant, slik at bjelkene ikke kommer mer enn 212" over tverrspantene,
De tverrspantene i baten som skal danne underlag for fundamentet ma ikke
vere av mindre dimensjoner énn 3*,+ Det innsettes gjennomgaende skrubolter
(gjerne av kobber) gjennom batens hud, tverrspant og fundament slik at-hele
konstruksjonen blir solid, Skruboltene drives inn fra utsiden av batens.hud,
De ma ha flate, store hoder og fasongen pa hodet ma passe til batens form,
MARNA motor, type RG 12, er konstruert ut fra'den forutsetning at forreste
tverrspant, som langliggerbjelker skal felles ned i, blir liggende likeforan

svinghjulet,

Motoren leveres med kombinert starter~-dynamo som standard, Som en
nodforanstaltning - kan man ved en enkel sveivanordning i forkant av

svinghjul fa startet motoren,

Innvendig avstand mellom de 2 forreste tverrspant som skal bzre motorens

fundament bor veere 450 mm,

Dimensjonstegningene i motorkatalogen for MARNA, type RG 12, viser en

vanlig innmontering av denne motortypen.

Var noyaktig med at motorens (alternativt reduksjonsgearets) senterlinje er-

den samme som propellakselens senterlinje, Dette kontrolleres best.ved at
flenskoplingene pa propellaksélen settes inn i flenskoplingen pa motoren, Drei

s& propellakselen rundt med hénd,. Er retningen mellom motor (alternativt
reduksjonsgear) og propellaksel riktig, vil det ikke bli synlig apning:mellom de

2 flenskoplingene, Man mé ogsé pase at motorens fundamentlabber ligger riktig
an mot langliggerbjelkene, slik at vindskjevhet ikke forekommer, LR

Motoren skrues fast til sitt fundament med 4 skruer., Best er det a.bruke 12" x 5"
treskruer med 12** maskingjenger i den annen ende, Da kan man bare lose av
mutterne om motoren siden skal tas at av biten, Under hver mutter 'pa fundament-
boltene bir det veere en 2" sprengskive, Disse sprengskiver hindrer mutterne i
4 losne av seg selv,
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MONTERING AV EKSOSLEDNING! KIJIOLEVANNLEDNINGER OG BRENNSTOFF-
TANK MED LEDNING, )

Vanninntaket for motorens kjolevann ma monteres slik i baten at det alltid blir
liggende under vann, ellers kan vannpumpen suge luft pg dermed slutte a pumpe
vann, Utenfor vanninntaket pasettes en sil for & hindre at tang eller lignende
suges inn i dpningen, Denne sil festes godt til batens hud spaltene i silen
skal vende akterover, Inne i biten monteres si stoppekran (bunnkran) .
direkte pa forskruingen til vanninntaket, Mellom denne stoppekran og til«
koblingen pa vannpumpens sugeside monteres et 12'* kobberror, Vannpumpen
pumper altsa kjolevannet inn i eksosstykket og kjoler dette,. Derfra ledes
vannet inn i sylinderblokken og ledes derfra videre opp i motorens topplekk,
og kommer ut i den 3-vels delingskran som er fastmontert i topplokkets
akterkant, Denne delingskran gjor det mulig 4 lede det varme kjolevann

2 veier, enten direkte overbord eller ogsa lede vannet inn i eksosledningen,
R&rforbindelsen mellom delingskranen og eksosledningen er alltid ferdig-
montert pa motoren, Den andre ledning fra delingskranen sam gkal ledé det
varme kjolevannet direkte overbord ma monteres etter at motoren er satt pa
plass i baten, Denne rérforbindelse kan mest praktisk bdyes nedover,til
under bitens dérk, og sa fores opp pa batens side slik at det bores utguie
gjennom bétens bordgang ca, 30-40 cm over vannflate, P23 det laveste sted
av dette ror bor det pasettes en tappekran slik at roret kan tappes torn';.:nﬁr
det er frostvar, : S
Eksosledningén m3a vere sa rett som mulig, utén altfor knappe bend. Ror-
deler av typen albue i 90° vinkel bor av den grunn ikke brukes. Mest brukt
er det 4 legge eksosledningen av 1 1/4" galvaniserte rdr og rordeler,
Eksosledningen kan gjerne legges under batens ddrk og féres opp og ut under
bakken akterut, Utlopet bor ligge ca, 40 cm over vannflate, Slike eksos-
ledninger, som er lagt under dorken, mé& avkjoles for a hindre brannfar_%e i
nerliggende treverk, : 3
Avkjolingen skjer ved 3 lede motorens kjolevann inn i eksosledningen ved
hjelp av delingskranen pa motorens topplokk,

Motoren startes med delingskranen nedskrudd slik at alt kjolevann ledes

inn i kobberrdret som gar ut gjennom batens side, Straks etter start .
skrues delingskranen opp og det varme kjolevann blir na ledet inn i eksos-
ledningen, Samtidig som vannet avkjoler hele eksosledningen virker det
ogsa effektivt dempende pa motorens eksplosjoner, slik at det ikke er ,
nodvendig med lyddemper, Av denne grunn blir disse maotorer levert .

uten lyddemper,

En stund f6r motoren skal stoppes, skrues delingskranen ned slik at kjole-
vannet gir direkte overbord, sd kjores motoren pa ca, 3/4 belastning i.ca,
112 min, Da vil motorens eksplosjoner vere s& kraftige at de blaser ut

det igjenveerende vann i eksosledningen, Det er nemlig uheldig at det

blir stiende vann igjen i eksosledningen ndr baten ligger ubrukt, f.eks.

over natten, fordi vannet vil fordampe og denne damp kan da trenge inn

i motoren og vare arsak til rustdannelse pa ventiler, m, v, '

Hvis man ikke vil ha avkjolingsvannet inne i selve eksosledningen, gar

det an 4 lage en eksosledning som har en ekstra vannkappe ytterst, Ved

i lede kjdlevannet inn i denne vannkappe blir eksosledningen avkjolt, Fra
den andre ende av vannkappen ma det vere et kobberrdor som leder vannet
overbord, P4 det laveste sted (nar baten ligger stille) ma man montere en
avtapningskran, Straks for eksosledningen fores ut fra baten monteres en
vanlig lyddemper. I dette tilfelle ma lyddemperen bestilles ekstra,
Brennstofftanken ma alltid monteres slik at dens ledningsuttak blir liggende
ca, 20 cm over forgasserens inntak, Ofte plasseres tanken i batens akter-
kant, rhen da ma man vzre oppmerksom pé at ndr baten er i fart vil den
reise seg endel, og dette ma man ta hensyn til slik at man ogsd da far en

hdydeforskjell pad ca, 20 cm,
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Ledningen (av 5716 kobberrdr) som forbinder tanken med forgasseren -ma.
legges s& rett som mulig, ‘Mest praktisk er det 4 plassere den under baténs
ddrk, Den bor ikke'legges-like inn til eksosledningen, *:: T T TS I O

Motorkassen (motorhuset) mé lages solid og slik at det effektivt beskylter,
motoren mot vann, Man bér ogsa ta hensyn til at motorkassen lett Kan.'
fjernes nir man f, eks, skal skifte smoreolje pé motoren, Man oppnar &
lage en grei og praktisk motorkasse ved & lage bakstykket pﬁ’mol%grk’ii)s;en
for seg selv og sa skrue dette fast til motorens _funcliagr(;}ghl_:.q';_ Begge sidene
og forstykket blir s& satt sammen og festet til ba-kstykkeitﬂmgdﬂ'vale'i‘g” Co
kastekroker, PA& denne méite kan man montere reguleringen for gass og

tenning pa det faststiende bakstykke og en slipper “altsd & fjerne stengene

. . : f s ‘ PR AT
for reguleringen om man fjerner de 3 andre sidene av motorkassen,  Man

) . o

mé& ogsa huske pa at det er nodvendig & komme til peilepinnen for ‘kontroll

av oljemengde pa motoren, Det er praktisk & lage en liten luke ( ¢a," 130 mim
lengde x 180 mm hdyde) i det sidestykke som kommer pa hoyresiden'av
motoren, Denne luke kan hengsles, og ved & pne denne, kan man praktsk’
komme til peilepinnen., = - B I L S i
Svinghjulet pA. MARNA motor, type RG 12, er fra fabrikken satt fast slik -

M4& man av en eller annen grunn fjerne svinghjulet fra veivakselen ma'det”
alitid trekkes av . ved hjelp av 4 skruer og en skive, Detm&atgirlus,ﬁ;é‘spé
veivakselen for a lésne svinghjulet, S o b

Ly

Kontroll av fundamentet,

Etter en tids forldp, 1 til'2 uker, ma s& igjen koblingere mellom motor og
propellaksel lésnes, og det ma kontrolleres at senterlinjen fremdeles-er

riktig, Det viser seg nemlig at fundamentstokkene har tendens til a'sla .
seg nar de Wiir inntrukket med vann,

SMORESYSTEM.,
P34 forsiden av sylinderblokken er pasatt et smoreskilt og pa dette star det:
. Mandals Motortabrik, Mandal =~ " |

SmoreSkJema f.°r-m°t°1f:t3"9e RG ;'_2'-1-;'.

Skift olje i motoren for hver 250 ltry: brennstoff,
Oljemengde i veivhus '+ kobling- eller gearboks ca,: 4 ltry.: Otjen pafylles i
plugg pé topp av gearhus, Kontroller peilepinner hver dag motoren -brukes,
Bare folgende oljer ma brukes: ‘

!,

Sommer { over 10° C) Vinter ( under 10° c)
Mobiloil A Mobiloil Artic

Esso Motor Oil, S, A, E, 30 Esso Motor Oil S,,}_},E. 20.
Shell Motor Oil 3, A, E, 30 Shell Motor Qil S.A,.E, 20
Energol Motor Oil S,A.E, 30 Energol Motor Oil S,A,E, 20
Caltex Havoline Oil S, A. E, 30 Caltex Havoline Oil S, A.E, 20

Motorer smidres ved hjelp av det sakalte oljesirkulasjonssystem det vil si at
en oljepumpe pumper olje rundt til de lagre og deler som skal smores, Olje-
pumpen er en tannhjulspumpe som.er utstyrt med herdede tannhjul, Normalt
skylle denne pumpe ikke trenge ettersyn, Pumpen er plassert i forkant av
motoren og drives fra kamakselens forkant,
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Veivhusets bunn er oljebeholder, og rommer ca, 4 ltr. smoreolje, Peile-
pinne for kontroll av oljestand sitter pa veivhusluken pa motorens styrbord
side. I veivhusbunn er oljesil som oljen blir filtrert gjennom for den .
kommer fram til oljepumpens sugeledning, Oljesil kan tas ut for ;éngjﬁring
( se eget avsnitt, skifting av olje i motoren),

Oljepumpens try‘kkle'dni:rigex_'"[iggér inne i motoren og kan ikke sees utenfra,
Et ror leder smoreoljen til forreste rammelager og hovedledningen gar
videre til bakre rammelager, Begge disse lagere far altsa fullt oljetrykk,.
Fra forreste 6g bak"r'e' rammelagre er det borede kanaler i veivakselen ¥
slik at forreste veivlager far tilfort olje under trykk fra forreste’ramme-
lager og bakre veivlager far tilfort olje under trykk fra bakre ‘rammelédger,
Smoringen av stempler og sylinder foregdr ved at oljen gjennom et lite -
boret hull i hvert veivstanglager blir presset opp til sylinder og stempler.
Returoljen fra veiviagre, samt stempel og sylindersmoring blir slengt
rundt inne i veivhuset og smgrer pd den mate kamaksel og ventillsfteres
Vendegearet har gjennom borede kanaler forbindelse med oljen i veiv=
huset, og alle bevegelige deler 1 gearet blir ved dette smdrt pa en effektiv
mite, det samme gjelder for motor med kobling i forkant av veivhus ,* Pa
styrbord side er uttak for oljetrykksmanometer, nbrinalt oljetrykk ved -
varmolje og fullfarts belastning pa motor er 2 kg/cm®, Trykket vil falle
en del ved tomgangskjoring. A

Oljetrykket kan justeres, dette foretas ved at man pa vendegearet skrur ut
metallpluggen som sitter foran stromfordeleren, man kan da ved en skru-
trekker justefe stillskruen pa oljetrykksventilen, skrues skruen inn, dker

trykket, og skrues denne ut faller trykket,

Skulle det ved bruk av motoren vise seg at trykkmaleren (manometeret)
ikke viser oljetrykk, ma motoren stoppes og forholdet undersokes, .Forst
kontrollerer man ved hjelp av peilepinnen at det er den foreskrevne olje-
mengde tilsteda i veivhusets bunn, S3& ma& man videre understke om olje-
Silen i veivhuset er blitt sa tilstoppet med oljeslam og lignende at oljen

i tilstrekkelig mengde ikke kan komme gjennom silen. Silen kan man ta
ut for rengjoring, se om dette®’i avsnittet skiftning av smdreolje pa
motorer,

Viser fornyet prove av motoren at oljetrykksmaleren (manometeret) ikke
viser oljetrykk, er det pa selve oljepumpen en plugg som kan skrues ut,
Ved hjelp av en oljekanne eller lignende kan man helle en del ny olje
(helst titt tykk olje) inn i hullet og pumpen vil suge denne olje til seg og -
tetningen i selve pumpen vil bli bedre, Hvis feilen har veert i selve pumpen
vil den da begynne & pumpe olje igjen, Husk at forannevnte plugg ma
skrues godt fast og at pakningen som er under denne plugg ma veare i
orden, Som reservedel er medsendt en slik pakning,
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Videre kan det veere at selve trykkmaleren (manometeret) er gatt i stykker.
Dette kan kontrolleres ved & skru l8s tllkoblmgen meéllom ror og’ trykkmaler
og hvis olJeSerulas_]onen er 1 orden nar motoren er 1 gang, sa v1l det pumpes

olje ut'av dette ror., .

Det kan ogsa nevnes at man ‘kan undersoke overflomventllen, Denne har e€n
;,_a £ ,-4:,_:?

R rb T

fJarbelastet kuleventll som kan tas ut nar stxllskruen er fjernet,

Kontrolf’ 'v ol1estand i velvhus.

kontrollere at’ del: er. passende mengde smoreol_]e tx.lstede iivel 5
Peilepinnen har ‘et. merke for hoyeste og et:merke for laveste: ol_]estand
Pellmg av oljestand ma alltid foregd med stillestaende motor og utfores :
pa folgende mate: R
Peilepinnen skrues los og “blir tatt opp,- Vedhengende ol_]e pa pelleplnnen T
torkes av med litt tvist, Sa settes pellepmnen ned i.sitt hull igjen, men .,
skrues ikke ned.i-gjengene. Nar man sa:tan pellepmnen opps igjen, <kan,
man tydelig se hvor hdyt opp pa pellepmnen oljen'har. statt.,_ SsBie g o
Viser peilingen at oljestanden holder seg innenfor, laveste 0g. hoyeste merke
pa peilepinnen, sd vet man at det er passelig olje pa motoren, Viser det
seg at ol_]estanden er kommet ned til laveste merke s& m3a man fylle pd.

olje og det ma fylles . 4 si mepet at oljestanden kommer o til ho este -3
merke pa peilepinnen, .. .

Denne olJepafyllmg skjer ved a skru ut pluggen pa toppen av gearhus, og

sa fylle pd oljen der, Det er for RG 12 motoren forbindelse. mellom olje

i veivhus,; og videre bakover: til. erkoblmg eller gearboks., . ..., ..,

Det er vxktlg at den olje man fyller pd er av samme merke og.kvalitet, som
den olje som er pa motoren,;: Man bor derfor, besatemme seg.for et ay;, de
ol_]emerker som er oppfort pa smoreskiltet og s& holde seg til denne ol_]e.
Plugg pa toppen av gearhus har gummxpaknmgsrmg for & holde. tett, . Denne
pakningsring ma. ikke fjernes og gar den i stykker eller blir ddelagt ma.det
pasettes ny ring, Det folger med en reserver,mg for hver motor. ,Pexle-
pinnen har en pakningsring av ler for & holde-tett, Skru alltid peilepinnen
og olJepafylllngSPluggen godt fast, Nar kjolevannet skal tappes av sylinder-
blokk ved & &pne tappekranen, ma man vare sikker pa at peilepinnen er
skrudd godt fast, slik at vannet ikke skal trenge inn i motorens veivhus,

Skiftning av olje i motoren,

Smoreskiltet oppgir hvor ofte smoreolJen ma skiftes i motoren, Den olje
det er i bunnen av veivhus har ogsa forbindelse med den olje det er i
koblings- eller gearboks..

Denne regelmess;.ge sklftmng av smoreoljen i motoren er meget v1kt1g.
Det mé veere klart at ndr den samme smoreolje brukes om igjen sa vil

til slutt smoreevnen i ol_]en synke sapass meget at oljen ma byttes ut med
ny frisk olJe. N4r man skal skifte smdreolje pa motoren skrur man los
sideluken pa veivhuset, Ved hjelp av den sugepumpe som fSlger med hver
motor suges den brukte olje 'opp fra veivhusets bunn, Siden tar man ut
silen og suger opp den olje som er i bunnen av silbeholderen, Til slutt
torker man best mulig rent for oljeslam med rene toyf;.ller, (Bruk
aldri tvist), Silen rengjdres og settes pd plass igjen, Sa fyller man pa
ca, 4 ltr, ny olje av riktig kvalitet, Pafylling av olje skjer lettest i
plugg pa toppen av gearhus,



-6 -

- Vi e ; I N R R I L kL1t
Til slutt peiles motoren med peilepinnen og man ser e_t;ér,gt PU?;W@ t%;é’__wl
kommet opp til hoyeste merke, u | Gl ls gL L M SN !‘-l.-q“‘-) aivyii .’;;-.
Smoreskiltet oppgir bare hvor ofte det ma skiftes olje pd motoren par c en,
er helt innkjort,  Nar motoren er ny og den skal kjsres inn, mi del 1 ste.;
gang skiftes smoreolje ndr man har brukt opp.100 liter bensin, K‘D‘@%’}Sdu&:;'z
1’ ste gangs skiftning av smoreolje er ogsa meget viktig fdrdi"ﬁé’.l{jehningenl"
for smoreoljen er storst i den tid det gar med for & kjore motoren riktig"
Inn e et e MU TR A {14 ¥ i e P
Husk ogsa’atsenhver: motor-forbruker noe smoreolje nar denibrukesayl mied
Sinbreoljeforbruketier alltid 'storst i den:tid som medgar-for 4 kjorejoriiss
inn en’motost. *Kontroller hver dag peilepinnen pa veivhuset; . Viserriqai 24
peilingen:at'det er for lite sméreolje, ma det etterfylles opp til-hoyegte! =i
merke pd peilepinneh, Cylnm sbasylet pag
Oljegil‘e_r;ftas«;g_t‘pa folgende'méte; - Skruen'pa toppen av: sil skrues;oppaiia™
man’kén s8'ta’ opp lokket 'medisilduk, - Bunnen taés si opp til slutt,vven s
oppmerksom?pd at denne er tredd inn pa sugerdret fra oljepumpen Vedsen:z
boring i siden, folgelig ma bunnpartiet tres at fra réret uten a‘bende dette.:
Det samrne gjelder ved montering,’ etter ‘rengjoring, 7 Lngiridieg 'z-;aa:’-."

N i.:ﬁl("_' il

P

Vannpumpen har- fettkopp og det méd smgres ca,-en halv omdr, en-til 2.ganger
daglig, Lager for utgdende aksel for koblingsboks smores ogsa.med fett. .
Her smores ca, 1 gang pr, dag, og det ma smores ganske lite f, eks, 2} /4:
omdr, = =~ : : 112
Omstyringslager og omstyringsapparat (reversering) har ogsa fettsmdring.
Her kan det passe & smdre 2 ganger daglig og her smores litt rikeligere,’
f.eks, 1 omdr, pa fettkoppen, I

Innvendig hylse smores ogsa med fett og det kan passe med 1 gang daglig.-
N&r motoren er nymontert i biten, mé man for omstyringslager og innvendig
stevnhylse passe godt pa smoringen, smor ofte da og kjenn etter: at disse

deler ikke blir nevneverdig varme nar motoren:brukes, civie
. , 1 Dt

il oo wo
! . TR T
. L AAud
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ELEKTRISK UTST YR: : | ’
MARNA 2 syl; RG-12 motoren er utstyrt med b_atteri tenmng, die”;erk‘E,lgb»e
komponentene il dette anlegget er folgende: ;. it S 5 onel
Kombinert: starter- dynamo, batteri, coil, og sl:rornf.ordeler

oo e 7T s ita F AL Kt
Kornbxnert starter dynamo drives med 2. stk kxleremmer fra svingh}nget
og er pa 12 volt, 90 watt,»+Ved start av motoren virker denne, f5rst.som
starter, nar motoren er kommet vel i gang,: omstlller deén seg itil dynamo
og begynner 4 lade strom til batteriet:!..Som batteri anvendes 12. V‘olt‘@f Ah,,
man ma ikke overskride forannevnte Ah. kapasitet, - ., .. ks
Coilen sitter fastskrudd i akterkant av sylinder, og har, 31§ oppgave a,
transformere batteristrommen opp til hdyspenning for motorens tenning,
Stromfordeleren drives ved skrafreste tannhjul fra vewakselen og.sitter
pa vendegearets styrbord side,

Fa SIEV

Motorens fortennmg er 10° f6r topp, malt pad fremre’ sylinder, For"tennmgse
innstilling gdr man frem som folger: Lokket pa stromfordeleren-tas-av, pa
svinghjulsbanen er ‘slatt inn ‘et merke,' ndr dette merke star overettimled
tilsvarende merke pa velvhus ( like over smoreoljepumpen) har man motorens
tennmgstldspunkt altsd 10° for topp. "1 dette ‘Byeblikk skal platinastiftene i

stromfordeleren begynne & apne,

For fininnstilling av fordeleren |8ser man pa klembéndetsom: ‘Holder -denne,
fordeleren kan da tornes litt, slik at man'far- innstillingen helt'korrekt i
forhold til overettmerkene, i

Det kan veaere litt'vanskelig 4 se akkurat nar platmastxftene apner ~s&hvis
mulig anvendes en provelampe, I mangel pa forannevnte lampe, kan brukes
et sigarettpapir som'’stikkes mellom stiftene; "'N&r man trekker Torsiktig i
dette og det.slippér taket uten & rive, er innstillingen Korrekt,” *“"”

Gap mellom platmast;ftene er 0,4 mm og kontrolleres med stker; "’

Man anvender tennplugger med passende Varmeverd1 " de forsk_]elllge ‘merker
benytter forskjellige betegnelser for varmeverdi, Til orlentermg kdn nevnes
at pluggene skal veere forholdsvis varme, Meéd passelig varm’ tennplugg skal
belegget etter fullfartsk_]ormg ha en br’unllg farge, ved for varm plugg blir
belegget hv1tt ved for kalcf plugg bllr belegget morkt Passende elektrode-
avstand pa tennplugger er'¢a, 0,7 mm, ‘ il

Ha alltid med et sett'torre tennplugger | batén som reserve.
Det er nodvend;.g 'at man foretar rutinemessig ettersyn’ av-det elektriske
anlegget, forst og fremst holdes coil; fordeler samt ledninger mellom disse
rene for olJe og fukl:1ghet det samme gJelder for starter-dynamo,

Man m3 ogsa en gang i mellom ta av lokket pa stromfordeleren og kontrollere
at kontaktpunktene i lokk samt pad rotoren er rene og uten gnistmerker, er
disse brent, skrapes kontaktpunktene rene med forsiktighet, Kontroller
dessuten platmastlftene er disse brent eller det har bygget seg opp .et
belegg mellom dem, kan man med en platmd/fltpusse kontaktpunktene rene,
men det er da 3 anbefale at man snarest mulig skifter inn et -nytt sett platma-
stifter, da man i forannevnte tilfelle som regel vil fa startvansker, Utvendig
pa stromfordeleren er et enkelt smorepunkt merket #OEL", dette tornes slik
at ol_]ehullet blir synlig, og ndr man foretar oljeskift pa motoren drypper
man 2-3 draper olJeber det er tilstrekkelig smoring,

B Ve
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Batteriet bor plasseres i en solid trekasse, innvendig besidtt med”
blyplater;iog man bdr plassere dette si nzr motor som mulig, -dette:
for & unngd effekttap i kablene mellom batteri-og starter-dynamoyp.Hvis
avstanden blir over’'l, 5 m bor anvendes: storre tverrsnitt pa:kabelene
enn oppgitt pa koblingsskjema,

Nar batteriklemmene .er pdskrudd pa batteripolene, smores disse.oyer
" med syrefri vaselin; dette for & hindre oksydering pa Kontaktpunktene,.
Man ma aldri-kortslutte:et batteri, da dette.er direkte brannfarligyp. ;.
Forovrig mé man med jevne mellomrom kontrollere veeskenivaet pa
cellene, er dette for lavt, etterfylles med destillert vann, .slik’at s
nivaet ligger godt over platene i elektrolytten, "t . ' wt . nI nspro’
Forannevnte anleggs hovedoppgave er 3.levere tilstrekkelig.stromitil
start av' motoren; “samt til tenningen underigang,’ Anlegget:er.dogrsa.
dimensjonert at man kan f3 ut strom til lanternefdring, samt eton
enkelt lyspunkt, f, eks, en liten lampe i lugaren, Det fo;uts{et;gvs_”c.ljgg
at dette bare brukes nar motoren gar, slik at man til enhver t1|d1hja;_r
ladning pa batteriet, stopper man motoren sldes alt lys av, ¢

Starter-dynamoen vil under gang bli"ganske varm, hvilket ikke g_‘j'dtx"
noe, =i
Men som nevnt tidligere i dette avsnitt m3 batterikapasiteten under
ingen omstendighet overskride 75 Ah, '

ALMINNELIG BRUK AV MARNA MOTOR TYPE RGla.

Foran er nd forklart om innmontering, forklaring om smoresystem,
elektrisk utstyr samt forklaring av Zenith for_gagser"., g i =

NAir motoren er fullt innmontert og den skal proves for forste gang, ma
man se etter folgende: S it ket e
Kontroller oljestand i veivhus ved hjelp av peilepinnen,

Ve

Bunnkranen for kjolevann mé vzre dpen, slik at vannet fritt Kan komme
fram til vannpumpen, N4&r motoren startes skal delingskranen pa topp-
lokket veere helt nedskrudd, slik at kjslevannet gar direkte over bord,
N&r motoren er startet, vil man etter en kort stund se om kjglevannet
kommer ut av dette aviopsrér, Dersom motoren har vannavkjolt”’
eksosledning som foran forklart, sid ma delingskranen skrues opp straks

o

etter starten, slik at kjolevannet gar inn 1‘gksos'led1f11n'gé_ii..'



-9 -

Man m& ogsi se etter at oljetrykkméléren (manometeret) viser passende, .
oljetrykk, - Man'ma -ogsa huske 4 skru pa fettkoppene,; slik som forklart, .
under avsnittet om smoresystem. Det fett man benytter: i fettkoppene ma.
veere et syrefritt fett, og det ma vare rent og ikke for. tykt.. = N IR, Fed
N&ir motoren skal startes bor:man ‘‘strupe’’ ‘den et par ganger slik;at det; ... -
blir en fet gassblanding i sylinderen, Starten bdr forega med;luftspjellet ..
nesten héltidpent; Si.fort-motoren er:kommet. i gang,.slar; maﬁn;-sé;ﬁp__gdr:‘g,-}k o il
farten, ' for‘hvis motoren skal|gd‘med utkoblet. propellj¥il-full tuftdpning 11, i
pa forgasserspjellet fa motoren til & rusé opp,shvilket ikkeler-heldige1 Avi:«, -
Er motoren levert med frikdbling og reversering,- vil.det som oftes.vise ;...
seg at fulle vinger, *d, v, €, 'reverseringsspaken sd'langt:frem som:mulig,: . .
vil veere for tung for motoren, Man prover seg Safrem og innstillersawif; g .
stigningen 'pa propellvingene til motoren pa full'fart:har,1000 - 1200 omdrs: /:.:
min,, hvis motoren ikke har reduksjonsgear, “Har motoren reduksjong=-:«
gear, kan'den kjores opp i 1500 omdri/min,’ " .7 & .« fu. e o N P TCRVRS J%:

i

Nar motoren kjores inn de forste gangene, vil 'HgtXaﬂf"ef_fo‘i'rrl‘ﬂl:‘i:fl:‘iigh'_i'k"l‘;éff
kjore pa futl.fart over.lengere tidsrom. Hvis motoren ér levert med
forgasser. med fast nal, ‘fieks, Zenith fpfgas’s’éf,ﬂ'gsvk’a;l ‘man ikKe ‘prove
s stijle fullfarts- eller tomgangsdysen, Disse er nemlig korrekt

innstitt pa fabrikken under motorens provekjoring,

o)

a

9 .
R
s

Etter at motéren har gatt-ca,i50 timer, ‘vil den som oftes.veaere: tilstrekkelig
innkjort'tilat man kanla :den ga for: fullt-hele: dagen,; Man bor- imi;d.l%{a_t;i@m_-_ :
unngd opprusing av motoren, | Det er viktig at:man préver é._:_st,i.ll’:e,-p;:_o.ggl’_l}ﬁ;;;,-
vingenes stigning riktig:- Ved full fart bor, motoren:ikke gad mer. .enn Qasgit e
1000 - 1200 omdr, /min,, hvis motoren ikke .har . reduksjonsgear... Harz.pi,
motoren reduksjonsgear,; kan motoren kjores opp i-1500 omdr,./mifi gy
Dette méales enklest'med-et tachometer. (omdr, miler),; Imidtertid vil-en: .«
snart finne en passende stilling pd propellvingene-bare ved d héye pa..: v
metoren, P ok R e ey | ® a .

Ferdes man pa grunt vann eller i nerheten av drivved; - tommer et¢., .ma
man veere forsiktig med propellen, Vingene kan lett brekkes. eller boyes.
hvis de sldr opp'i noe, -Hvis'en er noft til & bruke motoren, bor.emhelst .
holde hinden' klar pd frikoblingshendelen,. slik at.en pa et.oyeblikk kanj. : .

kqb[e fri Pf‘@?e'll_'en."' i \ T L O TR
N&r man skal-legge til'en brygge, bor man ga'frem pé folgende. mates i

Ca, 70-80 m fra'bryggen'slaes motoren ned pa sakte fart, . l.passende:
avstand (ca, -30 'm/'beroende p& vind,strom og bitens drektighet) kobler . :.
man fri, og:sa& stilles ‘reverseringsapparatet fullt-bakover; » Noen meter:=..
fra bryggen (5-10) &leggsfpré&)elién inn-og baten:vilidermed bakke ogy:y:ss -

Vanlig kjoring,

O B R PR
L TOT et LS FY AR I

helt bremse farten fremover.”

AR i1
g g

$ Motorens stell,

Den forste betingelse for at en bensinmotor skal virke tilfredsstillende er at
den elektriske tenfiing er i orden; (Se nermere om dette under avsnittet om
elektrisk .'[;‘ennj_ng)iv REc I I L T CAEAE I EFENE PR S B SVSRLINS CLO P S R &
Dernest gjelder det:at bensintilfdrselen er: i.orden, Forgasserenma ren-. ..
gjores,. og bensinledningen ma gjennombldses og renses.med jevne mellomrom.
Det samler seg etter '—erytid.ra.lltid litt vann 1 bensintank.og forgasser, Dette: .
vann ma tappes ut,’'da det kan for 5.1;_5;41&@. motorstopp..:.Kontrollerer:man -si at
kjolevannet sirkulerer som det skal, vil man vanligvis ikkesha vanskeligheter
med motoren, .

Det er imidlertid av storste viktighet at smoringen blir utfort. tilfredsstillende,

P
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(Se nermere om dette i eget avsnitt), it Caphert . . :
Motoren ma holdes ren-og hvis:det oppstar rustdannelse, bor dette skrapes, :
av og'males over med maskinglasur.. - b o oaniag b PSS P531ik sl 1 akat
_..Etter en tid m4& man kontrollere at motoren sitter fast.pa sitt fundament, da .,
ristingen kan forarsake at den losner. Likeledes ma det konl;r‘,elle_re:sja_tm .
svinghjulet -gitter 'godt fast. - T , e pmmirgetenat el i
Er man:ikke fagmann, bor en ikke selv reparere eller overhale motoren.. ;
G4 til anerkjent verksted eller. send den til fabrikken, . Det vil lonne 8€g».s. -
MARNA's agenter kan omgaende ckaffe reservedeler, til motoren, 08 ‘sAe‘!f'th;é
aldri i annet enn originale reservedeler. L Lawhiet Baiporeevut 8% . ISR
Etter lengere tids kjoring bor topplokket tas av, og stempeltopper etc,,
rengjores for sot, T , A et Ea wethid 30
Likeledes m3 ventilene: kontrolleres,. Passende ventilklaring er 0, 4,MMi; 0.
for eksosventilen: ogs0~,n44mm-f.&or gassventilend.,: - ..l a5 e voinn alevd | ol
Denne ventilklaring er nddvendig fordi ventilene blir, varmere e_ngf,g,_}yhl_i_nlgiéqe.n' .
og utvider seg under gange, ‘Hvis ikke denne klaring er tilstede, vil ventilene
bli utette og brenmne opp - og motoren kan stoppe. ,'j’!‘ il o units Bu3U =1
Hvis man ikke har sPesi_alve’rkt'dy, er det vanskellg‘ia‘utf&ire‘véln,tiljué'te‘f'imgeh

selv, og vi anbefaler som nevnt & ga til verksted med den’slags rarb'iei'd."?’ R o
: . 1,080 -ii

e #, :,u s fE A T

i3 TRiEl

‘ Vanskelighetei‘ med starten: ie? Ln) 23

Hvis motoren er vanskelig a starte, ‘skyldes dette antagelig at tenningen er
darlig, eller at det er noe 1 veien med bensintilforselen, ‘Normalt vil en
strupning av forgasser vare titstrekkelig til: 4 gi motoren den ekstra fete,
blanding den bdr-ha nar den er kald, S, ; Hiat
Hvis man etter dette ikke f3r start pa motoren, ma feilen hoyst ;s;}nnsynlié ;
skyldes tenningén, forutsatt at motoren har vanlig god kompresjon. Skru. :

av tennpluggene, legg den an mot toppen.og drei motoren rundt og kontroller
at gnisten er i orden, Hvis gnisten er darlig, kan manwofte-hjelp,e..seg,Jsely,.
(Se nermere om dette under avsnittet o‘m-:e_lékt;lsldat,enning).rnq PR I LR
Det hender i blant at en ventil henger seg opp slik at man kan dreie motoren::
uten den minste motstand, Det er klart at motoren da ikke kan starte. Man
kan ofte enkelt rette pd dette ved a ta for eksempel en;skrutrekker og presse.
ventilfjeren med ventilen oppover. og -sa slippe denibratt.slik.at ;eveitx‘l:'u'é.l'&l, rusk
som matte ligge pd ventilsetet pa den maten blir fjernet. Imidlertid ma man-
for man gjor dette forvisse seg om at ventilen da vil ga helt.ned, d.,v.s: at--
ventillofteren befinner seg i nederste stilling, .. Hvis man har fatt motoren til
4 ga noen omdreininger og den s& stopper igjen, skyldes dette antageligvis at.

gg Fiah PRI T I B UL S
it J

bensintilforselen svikter. Man ma da kontrollere at bensintiliorselen fra:-
tanken til forgasseren renner ghindret og likeledes at forgasseren.er i orden,
(Se nermere ander avsnittet.om forgasseren). .Det hender ogsa at motoren
blir for full av bensin d.V. S. at tennpluggen er vat., . Man bor da skru.av.
tennpluggen og sveive motoren rundt flere ganger med avstengt bensin-
titforsel, . ' :

S0

7 Kjoring i frostver. ’
. . =2 S N 1 IEFPEY By
Det betyr ingen ting for motoren om den blir kjort i frostver; 0g kjoringen ;-
blir akkurat som normalt, Detier bare en ting man ma passe pré’x.,zg_e_,rg_ugu.ﬁ_ 3
. tappe alt kislevann av motoren nar den stoppes og mens vannet frem eles er ;

varmt , Vannet i ror og :kj'dlekappe.vil ellers.fryse og utvide seg ogtd'éx:ved P
odelegge syl'mderblokken og topplokket, og man kan bli pafort store tap:hvis
man gjemmer 4 tappe av vannel, R

oo
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Nar motoren er stoppet stenger man: fgrst.bunnkranen, S3 8pner man
avtapnmgskranen pa sylinderblokken og likeledes dpner man avtapnmgsskruen

pa bunnkranen; og ser etter at vannet renner-ut,’ Man ma;ogsarhusked tomme
avlgpsroret,, som gar fra: ‘topplokk og ut overbord, . Dette ror:bon: vere forsynt
med en avtapnmgskran pa det laveste punkt slik:at man. lettvint-kan temme;
dette ror for vann, - ; B et 3 iedtion g, A9 iy Ag sk el

Nar man si starter motoren igjen,- ma man forst- apne bunnkranen.vL»-Tauppekranen
pa vannpumpen ma stengés, * Men man’ lar-tappekranen. pa sylmderblolck vere
apen inntil man ser at kjolevannet renner utav av10psroret. Pastinaityb e fy
Starten*i fr‘ostVaer er‘ikke'ss lettvint som ‘Tomildt *vmr.leol_]en ercstivy rog alle
lagre etc,’gar ‘trégere, * Motcﬂren ma ofte- strupes for ‘g starte;uHusksat: motorens
normale kJoretemperatur er ca, 70° C, i Det gJelder derfor! a-fa: temperaturen
fortest mulig opp.” En motor slites hardere ved &:bli: *kjort:mange-korte turer
med sa langt mellomrom at den har tid til a bii ‘kald) ‘enn.den-gjorindr den kjores

en lang tur i riktig temperatur,

Vinteropplag,
Hvis baten skal settes i land for vinteren, er det endel ting man: bor taktta,:
Selv om bAten settes i hus; vil det |onne seg & skru av:coil,’ fordeler,> starter
samt batteri, og oppbevare dette p& et tort sted,: Man kan- og‘sﬁfm“ed'fo‘“r'd’el ‘
helle smoreol_]e inn pa kjolekappen av syhnderblokken for: a*hindre rust-~ :
dannelse, . Selvsagt ma man f6r man gjor dette‘tappe av alt- k_]olevannx Under
enhver omstendlghet m3a kjolevannet-tappes av-motorens: !Stdr motoren’pa et
fuktig dtsatt sted! 'bor 'den pakkes inn'i £, eks,_ t_]aerepapp, slik-atidet ikkeiblir
unodig meget rustdannelse pa den;* “Nar sd’ motoren-igjen: skal.gjoressklar,: .ma
man gjore motoren ordentligiren ul:vendxg og mnvendlg., +;Rustflekker: sknapes
av og ovérmales med maskmglasur. ‘Det'ma; Lfy'lle”s ny: olj€ i veivhus:ogi .1~
eventuelt red“uks_]onsgear,, og alle fettkopper ma isettes nytt;! irgodtfettiicHusk
ogsa pa & gi propelihodeten omgang ‘med fettpressen,:-Det er: nodvendigid:’
kontrollere at senterlm_]en pa motor og propellaksel er i overensstemmelse
med hverandre, da fundamentet kan ha forandret seg'i lopet av: vinteirén; -
Bensmlednmger og:forgasser ma 'renses og likeledes kjolevanrisinntaket og
batens bunnsil,

Kidlesystem)
MARNA motor:type;RG 12 er en varmekraftmaskin,. og det betyr at den. skal

veere varm under gangen. letlg temperatur etter en tlds"kj"ormg e? Eé‘ '65 C.
Det vil si at motoren er sa varm atman ikke kan holde handen pa, £, eks. bunn—
rammen mer enn et oyebllkk uten & brenne seg. Det g_]elder derfor a vere klar

------

over at en motor slites mer ved lav, temperatur an ved hoy, g en fors_te.klasses

olje blir ikke odelagt av. varme for temperaturen gar over 100 Lf ,J::q» e
K_]olevannpumpen som, 'dﬂ_river k_]olevannet rundt,er en. tanthuLSPumpeigr i'e't' av

kamakselen, P& denne méte opphdr man at tanthuISPl;mpen far dex}ib%lme*
‘hastighet av, vewakselens. Vannpumpen er festet, pa en lxten bra <ebbe 1o
Pumpens aksel er. txlkoblet akselen fra motoren ved h_]e gv et retangu @ 3
metallstykke som passer Lnn iet 5por pa ‘hver. av de 2 nevntée aksler!
metallstykket er det boret et hull for a svekke dette koblmg.s.stykket Dette
er gjort for a. forhindre. at tanthulene i pumpen gar i stykker i tLlfelle pumpen
er frosset, for hvis man sveiver pa motoren med f.astfrosset pumpem ,Vj.l det

svekkede koblmgsstykket ga av forst slik at pumpen ikke blir tdelagt, Med

hver motor leveres et reservekoblingsstykke for kjolevannspumpe,

s 3

H
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g Start av_motoren, .

. ; e A mpisygi
Pase at motoren er koblet fri, trekk gasspjeldet halvt ut, sla p&,stf‘;&im‘bé‘yteren
og trykk-inn startknappen, Er motoren kald, betjenes. ogsa struperen, nar
motoren starter og begynner & Gke pa omdreiningen,. sldes ned pa tomgang, og
man lar den gi slik et par minutter for oppvarming, "Etter, s'_"tjart_‘,%,qu;»trolulje,‘x"_‘
-at kjolevannstilforselen er i orden, samt at oljetrykket ligger pa 1, 5-2 kg/cm”.
Ladelampen vil ndr motoren er kommet i gang, slutte 4 lyse, det er kontroll
pa at dynamoen lader strdm til batteriet. »  ewe JiBRst] ftbers
Som -en nddforanstaltning (f. eks, darlig batteri) kan man starte motqrgn‘med
. hindsveiv i forkant av svinghjul, Sorg for at sveiven settes | inngrep slik at
man med et raskt trykk tdrner motoren rundt nedenfra og oppover mot topp.
‘Man ma.aldri forstke & trykke motoren i gang ovenfra og nedover pa sving-

hjulet da.den da -kan slé tilbake,

Frikobling,

Frikoblingen har til oppgave & fa propellen til 2 std stille selv om motoren gar..
Frikoblingen har en stopejernsfriksjonsfjer som blir utvidet nar koblings-
hendelen skyves fremover, Fjeren griper fasti en koblingsklokke, og,dermed
forbinder den moobrakselen med propellakselen, N&r hendelen skyves fremover,
blit enh sylinderformet kon presset bakover, og 2 armer i friksjonsfjeren blir
bendt utover, Pa disse 2 armer sitter 2 herdede skruer som kan justeres,,
Hvis koblingen skulle slure, ma disse skruene strammes inn, De.t‘t',eg gjijresl_
ved at man losner kontramutterne pa skruene og skrur 1 klokkeretning en )
passende omdreining, Man ma alltid passe pa at begge blir skrudd likt hyis
man forandrer innstillingen, I bakkant av frikoblingen er et kulelager®og 2
tetningsringer, Dette har til oppgave 3 forhindre sjovann i & trenge inn i
frikoblingen hvis vannet i baten gér over akselen. Dette lager ma smores
daglig for & virke etter -sin hensikt, men det ma smores lite ( se under
smoresystem), _

Hvis det er kommet vann i koblingen og bunnrammen, ma alt vann og olje
fjernes samvittighetsfullt, og ny olje pafylles, Kjor sd.motoren snarest mulig
slik at alle deler blir oversprutet med god, ren olje. ; =

Propellanlegg, vridbart,

MARNA motor type RG 12 er utstyrt med 1" propellak'sel ogl 1/4" ror, og
med gjennomgangshylse 1 5/8", ° o 5 bl [N

Det er viktig at man kontrollerer at akselen stir bendfritt i biten, Da akter-
stevn og motorens fundament som oftest er laget av tre som kommer i for-
bindelse med vann, har disse ting lett for & sli seg. Det vil da lett oppsta
bend i akselen som vil slites ut pa kort tid, Man ma derfor regelmessig
kontrollere at akselen lper uten kast, (Ang, denne kontroll se avsnittet om
motorens innmontering),

Stevnhylsen er bade utvendig og innvendig pakket ved hjelp av en talgpakning,
men man bor ogsi her hvert ar kontrollere at pakningen er tett, da vann ellers
kan trenge inn i biten gjennom dette ror, Ogsa reverseringsroret er pakket
med en talgpakning som m3 ettersees, Selve propellhodet er fylt med fett,
Det mi regelmessig kontrolleres at det er tilstrekkelig fett i hodet, Ifyllingen

skjer ved 'a 'skru’ut'en plugg i selve hodet,’

P
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- Bensintanken, PR e e‘,f,»‘j-;;:;-.

L A T T SO T
Til hver motor medfolger ‘en: bensintank og.rorledning fra tank: I:J.l forgasser.
Bunnen av tanken ma vzre minst 20 :cm. over -forgasseren, Husk-pa at baten
s§ég under- fart, vog:ta dette i betraktning ved plassermg avi:tanken, 51
Bensm édnmgeniborrstrekkes s& rett som. mullg,i‘og pa‘en slj.k mate; at den.
lett kan renseds, & cuvinmecunhd oiua b ft kLot wniiagile senene 1~..§-~:q§ e
I lokket pa benémtanken er: det boret-et lite hull- for,at det kae skal-oppsta,-
vakum inne‘i tanken:og‘p& den:mate hindre: bensmen.a renne til forgass_eren.

7T

Hvis tanken er plassert under dexk altsa med’ sakalt dekkflen for ﬁy lmg,
er dette hull boret i forblndelsesroret mellom flensen og' tanKen.,”"Pgdeat
nevnte hull ikke blir tettet igjen. E '

Tanken ma méd jevne mellomrom tappes for vann. Bens;.nen mnehelder ofte
litt vann, og det hender ogsa at vann trenger inn'i’ tanken g_]ennom pafyll-
Pluggen°' @V Vi, PRI H xui it “x S .'~‘.:
Da vannet-er tyngre enn: ‘bensin, vil alltid vannet samle seg i bun.nen, 2
tanken si det er:lett’a tappe-ut, )
i {oal anmeedy o nd gt dienio
MARNA omstyringsapparat (reversermg} ’

MARNA motor type RG 12 som skal leveres med vridbar propellvinger er
utstyrt med et omstyringsapparat direkte pabygd. koblingsboks og behover
saledes:ikke eget fundament, . Er-motoren utstyrt med reduks_]onsgear

blir omstyrmgsapparatet festet til boksen for reduks_]onsgearet Reduks_]ons—
gearet har fundamentlabber:som passer:.for montering pa motorfundamentets

langhggerb_]elker," o

IS S B

l' fodin ascletrmdra ey U
Sveiven som heveger omstyrmgen ma beveges «ne:s _ten en he omdrexmgg £or
a bevege propel lvmgene f::adull,stlgmng forover t;l fuLl stxgnmg,akte,roveg.

rd

motoren, Det holdes pa plass ‘tif koblmgsboks (alternatlvt reduks_]onsgear—
boks) ved de 4 stk, 3/8' skruernr., 29, : .. - . ... . Omstyrings-
lageret nr, 8 demonteres ved'skruéne nr, 14 og skruene nr, 10,

Propellakselen med trekkror stikkes inn gjennom:.ut- og innvendig stevnhylse,
Flenskuplingen:settes pa akselen og:de 2 stk, 7/16" ‘settskruer: m/hrkanthode
trekkes Llitt tilyz Skyv:isa: ;propellerakselen s& langt.frem-at flensen;kommer
sammen med tilhorende flens pa koblingsakselen, Drei: propellerakselen ‘rundt
med hénd, og viser det seg da ikke dpning mellom flensene, skulle retningen viere
riktig, Foreta ogsfi denne kontroll nar motoren er helt fastskrudd.

Flenskuplingen pa propellerakselen tas av igjen, og omstyringslageret monteres
i riktig avstand pa propellerakselens trekkror. Nér propellervingene star med
full stigning forover, skal klemskiven monteres i en avstand av 200 m fra
akterkant koblmgsboks ( alternatwt akterkant reduksjonsgear), Klemskiven
nr, 12 klemmes fast til roret ved & trekke skruen nr; 13 kraftig til,

Skrue nr. 13 samt den tilhrende 6-kant nokkel er av krom-nikkelstal, Det
materialet er meget sterkt, |Pakkboksen pa trekkrdret pakkes med talgpakmng
og skrdes til, Flenskuplingen pa propellerakselen : settes pad plass, Akselen
skal ga g_]ennom hele hullet, men ikke mer, - lee ‘mellom aksel og. kobling
passes til og kilen’ drives inn. Flenskuplmgen pa. propellerakselen kobles na
sammen med tilhdrende flenskuplmg pa koblingsakselen ( dlternativt atgdende
aksel fra reduksjonsgear),

P
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N4 settes omstyringen pa plass, og de 4 stk, 3/8'" skruer nr, 29 trekKes
fast, S3 monteres overste halvdel av omstyringslageret nr, 11, og skrues
fast med de 4 stk, 3/8'" skruer nr, 10, Man mé se etter at omstyrings:ri
lageret kommer i senter av propellakselens trekkror, N AR & T T
N& kan man prove om propellvingene har den stigning forover og akterover
som man Snsker, - Ved dette omstyringsapparat kan man.lett forandre -
propellerbladenes stigning uten 4 flytte selve klemskiven nr, 12 pad . ' =
trekkréret, Man lGser bare opp de 4 stk, 3/8' skruer nr. 10:0g flytter:
omstyringslageret litt forover eller akterover til man har den onskede:
stigning pa propellerbladene,

Ver oppmerksom pa denne fordel,

Fettkoppen pa omstyringslageret smorer dette lager, Fettkoppen nr, 27
smorer selve omstyringen,

Kulen nr, 18, fjeren nr, 17 og stillskruen nr, 16 har til oppgave a holde
omstyringen pa plass i den stilling man har satt'sveiven, '] omkretsen av
skiven nr. 15 er det boret 40 hull, Kulen gir.altsd ned-i et -av:disse hull,
og omstyringen blir d8ende her inntil man flytter sveiven,

GEAR,

Vendegear ( med innebygget kobling og reduksjonsgear), . o

Som nevnt i overskriften, har vendegearet alle de forannevnte funksjoner a
utfore,

Koblingen er av konisk type med innsatt slitebelegg i banen og er selvjusterende,
N&r gearhendelen star i midtstilling, er motoren koblet fri, fores hendelen
fremover, ‘Kobles drift for forovergang inn, slaes hendelen helt tilbake, kobles
drift for akterovergang inn, Oversetningsforhold mellom motor og vendegear

er 1,31:1, De roterende deler i vendegearet gdr pa kulelager, og blir som
nevnt i avsnittet smoresystem, smort av oljen i fra veivhuset,

Fast propellanlegg,

RG 12 motoren med vendegear har 3-vinget fast propell, stopt i bronse..
Propellakselen 24 mm?¥ av rustfritt st3l,  med gjennomgangshylse:l 3/8" rér,
For rutinemessig ettersyn-gjelder samme orientering som gitt i avsnittet,
Propellanlegg, vridbart,
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Ver oppmerksom pd disse ting,

Forste panes skifting av smoreolje,

N&ir motoren er ny ma det skiftes smoreolje
nir man har brukt opp 100 liter brennstoff, .
Siden skiftes olje i niotoren som oljeskilt foreskriver, '

Husk at eahver motor forbruk.r noe smoreolje nar den kjores,
Smoreolieforbruket er hoyest nar motoren ikke er innkijort,

Kontroller hver dag motorens peilepinne for oljestand i veivhus, Viser
peilingen for lite smdreolje, ma det ettersylles opp til 6verste merke.

v

{ fe forgvrig side &), - -

Skru peilepinnen og oljepafyllingsplugg godt fasty. . -
Ha alltid smiéreolje sv foreskrevet kvulitet som reserve ombord, og
pass pa 4 ha en tett boks med syrefritt fett ‘ombord,

NB, MARNA type RG 12 er en-hdyverdig motor som krever de beste smore-
oljer. Garantien gjelder derfor ikke hvis det anvendes andre smoreoljer

enn oppgitt pa skiltet,

Kontroller at motoren far kjslevann, Husk 8 tappe vann av motoren i frosivaer,
Husk 4 tappe vann ut av bensintank.

Hvis topplokk tas av, méa man huske pa nir dette igjen pamonteres at
topplokkpakning mi legges pé& plass med samme side ned, som nar den tle

tatt av,

Ved tiltrekring av de 9 boltene som holder topplokket pd plass sa trekker man
forst Litt p3 nr, 1 ( se nedenforstiende ckjema) og sa litt pa nr, 2 og fortsetter
sik med de andre til og med nr, 9, Sa hegynner man pd nr, l-igjen og trekker
litt mer til og fortsetter med annen omgarg til og med nr, 9, Slik fortsettes
enni et par ganger fra nr, 1 til nr. 9 inntil topplokkene er normait tiltrukket.
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ZENITH FORGASSER.

Full fart dyse.

Toms garrgs dyse.

zaffﬁf/'l/d

!//JL

——
\ 77/ mmo for
4

StS /s hrea for loplspield,

Stroper for slferfning,

X[ w[m[s[a]>

Aviapning skrers,

i s

‘ '1 U] _—£

Bensinror

¥

ZEN/ITH FORGCASSER

Type 24 772

Marna rmroforer

7':_;/1. Y S Marndals Ploborfebrik.

Zenith forgasser, type 24-T-2 kan brukes pé l syl. Marna
motorer. Ved pamontering og ved bruk av Zenith forgasser
md félgende ting iakttaes.

Bensinréret tilkobles det svingbare stykket K (se skissen av
Zenith forgasser). Inne i stykket K er plasert et filter som
bensinen férst md passere for den kommer inn i forgasseren.
Dette filter kan tas ut for rengjdéring ved & skru ut skruen N.

Zenith forgasseren har 2 stillbare dyser for regulering av
bensinmengden. Dysen A regulerer bensinmengden for full-
fartkjbéring og dysen B regulerer bensinmengden ved tomgang
(sakte kjdring).

Zenith forgasser leveres pamontert Marna motoren med innstilte
dyser, men skulle en regulering av en eller annen grunn vere
nédvendig, sd& mi der gles frem som fdlger:

Fullfartsdyse A.

Ved innstilling av denne dyse apner man skruen A ca. 102/4 -

2 omdreininger -med-urvissren, slik at motoren sikkert far nok
bénsin. NAr si motoren er blitt normal varm, skrues skruen A
ned inntil man tydelig hdrer at motoren sakner eller ogsd skyter




i forgasseren. Dette er et sikkert tegn p& at nd fir motoren for
lite bensin, alts& md man apne skruen L 1litt igjen, og da fér man
en riktig innstilling av fullfartsdysen A. Normalt vil det-passe
at skruen for fullfartsdysen md vere apnet ca. 1.3/4 omdreininger.

Tomgangsdyse B.

Ved denne dyse md man veere oppmerksom pad at virkningen er helt om-
vendt av fullfartsdysen A. Mest bensin £ér motoren fra tomgangs-
dysen ndr skruen B er skrudd helt ned. Apner man skruen litt s&
virker dette slik at motoren far mindre bensin.

Motorens hastighet reguleres ved stilling av skruen E. N&ar skruen
E er innstilt slik at motoren far et tilstrekkelig lavt omsreinings-
tall ved tomgangs mi man hdre etter om motoren har en passelig
bensintilférsel gjennom tomgangsdysen. Som regel vil det passe

at skruen &pnes ca. 1.1/2 omdreining fra den er helt nedskrudd.

Har man fatt vann i bensinen s& vil dette samle seg pa bunnen av
forgasseren Of kan uttappes gjennom avtapningskranen H.

Motorens regulering ved kjéring skjer ved & &pne eller lukke luft-
spjeldet D. Skal motoren strupes ved startings sd skjer dette
ved & lukke spjeldet F og s& sveive motoren rundt et par ganger.

Zenith forgasser type 24-T-2 er laget av lettmetall, som er
utsatt for irring og kxorosjon i sjolufte. En betingelse for
godt resultat er derfor at forgasseren regelmessig rengjores
I flotdrkammer og dysers .

Nar forgasseren demonteres, pass godt pa at pakningen son deler
forgasseren i 2 jkke blir ddelagt.

Mandals Motorfabrik
7. desember 1954.
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MS 1266

OMST YRINGSAPPARAT
Pos. Beskrivelse Stk., Bestilt.nr,
1 Sleideboks v v s vseans et e e 1 1131 K
2 Sleideaksel s vuvsnsnr v onss vos 1 1132 K
5 Bolt for sleideaksel vuuvvvvvry o0 1 1134 K
6 Unbrako stoppringskr, ... :seeen 1 5/8" x 3/4"
7 Rulle for spiral . ovvv o v 1 2925 K -
8 Hus for klemskive o, vvvv e v i 1136 L
10 Sekskantskrue Bufo 60 +.vsvssvss 4 3/8'" x 40
11 Luke for hus vvvvvvvvvvvnress . 2 2797 K.
' tilsv, 4692 A
12 Klemskive'l 1/8" o\, v vy 1 1138 K
12 Klemskive.l 1/4" ..., vvusinnss 1 2750 K
’ tilsv, 4640 B
13 Unbrakoskrue m/syl, hode ...... 1 3/8" SAE x 1 174"
14 Sekskantskrue Bufo 60 ... .. ... .o 6 3/8'" x 3/4"
15 Spiralskive .. vuvnissriravssrne 1 1139 L
16 Stillskrue f, sneppert ,.....»sv » 1 1140 K
17 SneppertfiE@r v uuvv v ra s 1 1141 K
18 Herdet stédlkale ... vvvv v RN 1 5/16'" dia. .
SN | eller 8 m/m dia.
20 Stoppringskruér type S .. ...oeun 1 Lyavwx ly2™
21 Reverseringshendel s, vvsvivse s L ll42 M '
22 Kule f, revers,hendel ... .. ... 1 40 dia,
24 ‘Hus f, hendel og sp.Sks +.veur o 1 1143 K
25 Seksk, skrue Bufo 60 v, o0 usss 4 3/8" x 2"
27 Fettkoppnr, 4 cvssuno v caves 2 SE 90
28
29 Seksks, skrue Bufo 60 ..+ s0 v 0. 4 3/8" x 1 1/4"
31 Eksenterskive ... o000 bt s 2 s s s 1 3117 L
32 Gammihatt f, vanntetn, ... 0,000 1 3107 K
33 Kile f. hendel vuvvrvrorrrsonness 1 3226 K
[}
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Pos,

O 00~ oUW

B

Koblingsboks shesssvssn

FRIKOBLING

eskrivelse

Pakning for 2034 L .. ...

Sekskantskruer UNC gj.

Koblingsklokke v .00 .

Mutter 36 M x 2 gjs 1o+

Sikringsskive ., .0
Koblingsaksel Rl ...
Friksjonsfj@r sooeoss
Kile for 2039 K......
Ruller s svovesonnns

Bolt for ruller ...
Koblingsarmer ...«

v

o9 » v o8

L)

25 9 0 058 >

P pwoe DE ?P 900D

vor»o0o 8 00 P By

o6

Stlllskruefor ArIN sy vavsvoasns
Sekskantmutter ., ...

Koblingskon ...
Halvmane ,oosvsvsrs e
Skrue for 2045 K s voossovss o
Koblingsgaffel ...,
Klemkile for koblingsgaffel ...

Sekskantskrue UNC gj. ..

Tetnihgsring .- .
Hendel ..,

Sort hendelkule ... ..

Hylse for hendel .. ...,
Lasepinne ...y
Plugg * ¥y TP YN

LI

R A BN RN N L L]

T oy v PP

v ® 9o P Y

s 0oy

»» v 0O OB ® s T P VD

Lokk for koblingsboks ¢4 assvyve

Pakning for lokk ,

Sekskantskrue UNG gjo vosvson
Foring for kulelager +..aveons

Kulelager ., .
Kulelageriuke ', ..

TR B I

Pakning for 2054 K .

Tetningsring +oooissos

LI

Sekskantskruer UNC g_], va e ae

Flenskobling ....,.
Rastfritt ror oo veens
Kile for 2056 K .....
Mutter ., ...

Fettkopp'nr, 4 1/4" Rgj, +....
klokkeln.ﬂ'l"n

Kile for kobl.

Koblingsaksel R2 ......
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Bestill.nr,
2034 L
2035 K
3/8" x 25
2036 K, -
2037 K 7'
SF., 100
2038 L
2039y K
5/16" x 42
2040 K
2041 K
2042 K

"; 2043 K

172 UNF

2044 L

2045 K

2046 K

2238 K

2237 K

3/8" x 1 1/4"

MIM 2540

2239 K

40 dia,

2049 K

2050 K

SF 48

2051 L

2052 L

5/16" x 3/4"

2053 K

SKF, 6308

2054 K

2055 K

MIM 53687
3/8"x 257
2056 'K
2057 K {

2058 K~
2001 L

SF 90,

2186 K

2166 K
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